OBSERVACIONES

Este manual se ha facilitado gracias a la colaboracion de:

VIPER SJ413-GTR (LyV): que ha puesto todo su empefio y tiempo
necesario en adaptarlo a los nuevos tiempos que corren.

4x4xalmeria: aportando las soluciones técnicas para que puedas tenerlo a
tu disposicion (siempre, por supuesto, sin animo de lucro ni de dafiar los
intereses de ninguna persona o entidad). Puedes visitarnos en
www.4x4xalmeria.com o en www.4x4xalmeria.tk .

todas aquellas personas sin cuya ayuda no hubiese sido posible ni tan
siquiera el conseguir un duplicado, asi como a aquellas cuyo apoyo nos ha
animado en todo momento.

Tras leer minuciosamente la copia del manual que se nos ha entregado y no
haber detectado por ningln sitio que “quede prohibida su reproduccion
parcial o total sin permiso de quien procediese”, facilitamos toda esta
informacion a quien pudiese interesar.

No obstante, hacemos hincapi€ en la recomendacion de asistir en cualquier
caso_a un Servicio Técnico Oficial Suzuki, donde se procedera de la
manera mas oportuna, eficaz, rapida y segura a la reparacion de cuanto
fuese necesario.

Sin mas, esperamos que este manual les sea provechoso...
y disfruten de sus vinculos tanto como ellos se merecen.

Espafia, Andalucia, Almeria, Octubre 2004
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DESCRIPCION GENERAL

3-1.
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Lus caragtarisflicas del meToT puedea resumlirse como sigue: ) . e

Debldo a que las entradas deo admlslon y escezpe estan dispues-

flujo entrecruzado, al "estar las valvulas en "Y", se N

~y

tas para
obtlene mayor eflcacla volumetrlica y de barrido.

La camara de combushiBa formada entre la cadexa del plston y
la culata es de tlpo multi-esferlco, para gue se2 mas hermet |- &
ca. Este diseno permlifte consegulr aas caballios de fuerza, coOn 8

menor consumo de combustible.

Los soportes para el arbol de leves Yy efjes de balanclines estan
integrados en la culata, de manerz gJgue se@ ~aduce encrmementse
el ruldo de mecanismos de valvulas por la robustez e§?rucfural
de su consfrucclan Y » ademas, al hebdberss reducido el numero de

componentes del mecanlismo de valvulas, <a ha obtenido mayor

capaclidad del motor.

La correa de dlsfrlbuclén para acclonar el arvol ds levas,
funclona suavemente y s muy llgere.
E1 bloque es de aleaccldn de aluminio, de gran robustez y esta

preparado para encamlsar.

€1 clgienal es de wuna pleza, forjedo vy consta de clinco puntos

de apoyo que permlten quse actue sin vibraclones.

Se emplea calentamlento por agua callente en el colector de
admlsldn, ftacllltando la combustion vy asegurandose una distril-
bucldon unlforme de .2 mezcla. La alta eflcacla de la combus- &
+16n de este mofo.r se basa, en gran parte, en l.a caracteristi- o

ca de este colector.

€1 colector y tubo de escape utlillzado en el sistema de escape
son del tlipo de doble oriflclo, los cuales mejJoran el rendl
mlento, y permiten obtener una potencla elevada y un par opti-

mo .

(El colector vy el tubo de escepse disponen de dos orlficlos se-
parados, uno expulsa sl gas de los cllindros nt 1y 4, ol orvro
el de los clllindros 2y 3).

P
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Descripclon

-

engrana Iinterlormente con un pindn internoc. La bomba esta slituada e

La bomba de acelte es de engranajs Interno, con una corona qu

la parte deianfsr‘a del motor y e¢ accionada por el ciguenal.

Clrculto de acelte B

La bomba asplra el acelte a trawds de un filtro de malla y o
reenvia, baJo presldon, a través dsi flltro exterlor. g] acelte, asi
flltrado, clrcula por dos conductos hacla el Interior del bloque de
cllindros. Por wuna de las galerias, el aceite ludrica las mune -
qulllas del clgienal y las cabezes de blela., Parte de este acelte v
2 los plés de blela Y engrasa los sjes del plston Yy las paredes de!
clllndro. Por la otra galer‘?a, el acelte circula hacia la culata por
el munon delantero del arbol de levas y penetra por !os conductos de
°ngrase de los balancines con objsto de lubricar los cinco mufones

del arbol de levas.

Flg. 3-1-2

La bomba de acelte lleva una valvula de descarga,. Esta valvula
empleza a allviar |a preslion del dcelte cuando |a preslon l'lTega
alrededor de 3 ;10 kg/cm2, E I 2celte sobrante retorna al carter de |

acelte.



3) Culata y conjunto de valvulas (’

-

La culata es de aleacldon de aluminio y tiene cuatro camaras de com-

bustion dispuestas en |Tnea.. Cada una de estas camaras de combustlon i

posee una lumbrere de admisidn y una lumbrera de oscape. ¢ b

Ademas como puede verse en la Flg. 3-1-3, Jjunto @& cada valvula de

admlsion se ha provisto una tobera de induccion de aire. Durante la ;

carrera de aspiraclion, 12 mezcla de alre/combustible entras en la ca- =

mara de combustlon del carburador a traves del colector de admlslon #

y de la valvula de admisidén. Al mismo tlempo, el alre fluye hacia 1la

tobera de lnducclion de alre 2 traves del carburador y 12 galeria de

lnduccldon en el colector de admlslon, y entra e presion en 1la camara

de combustlion.

£l aire Inyectado en la camara de combustlon acelera le +urbulencla

de la mezcla a fln de mejorar la eficliencla do Ila combdustion.

Un arbol de levas en cabeza Impulsacdo por el ciglenal a ~raves de |a

correa de dlsfrlbuclén, esta montado sobre la culata d= cllindros. (

€1 3rbol de levas poses ocho levas, cada una de las cueles acclona A

{a valvula de admisl-on o la valvula d= escape 2 través dal balancin. )

£l Juego de la valvula puede ser ajustado girande ol tornlillo de §
i

ajJuste en el balancin despugs de aflojar |a contretuserca.

Vilvula de agmision

i

Vilvula d2 2scape
Salancines

Arbol de levas

Tobera de induccion de aire
Pasaje ce induccidn de aire
Multiple de admision
Carburador

SRRV SU R NS

Flg. 3-1-3 Culata y conjunto de valvulas

3-6
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4) 8logque de cllindros .

El blogque de cllindros es de aleacion de aluminio y comprende 4 cl-~
lindros dlispuestos en l1nea. Cada cilindro posee ‘una camlsa Interjor
clitndricae de hlerro fundlido.

5) Clatuenal y cojlnetes princlpales

€1 clgienal de fundlcldn monoblocue estz =2poyado ea 5 cojinetes
princlpales. Los cuaetro munones de cigueazal sstan dlspuestos entre

s7T a 1807,
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6) Plstones, segmentos, bulones de =1s

(4]

Los plstones son de aleaclon de &2'uminlo y pos=en dos segmentos d

compresion y uno de engrase.

segmentos de compreslion, el segmento superlor ha sido so-
fianalldad de mesjorar |l a resistencia

Oe los dos
metldo & un cromado duro con | a

a altes temperaturas.

El segmento de acelte esta formado por dos rleles y un espaclador,

£1 buldn de plstdn esta desplazado 0,5 =am hecia el lado de empuje
princlipel. Esto poslblillta un cambdlo gradual de preslion de empuje
contra la pared del cllilindro a medida que ol pistdon sfectie su re-
corrido. Los bulones son de acero al cromo y el ajuste de los mismos
es flotants dentro del plsfén. £st2an unidos a2 las blelas mediante un
ajuste a presion. Las blelas son de acero forjado, y los cojlnetes

de blela son del tipo de fundido de preclsion.



3_2. SERVICIOS DEL MOTOR QUE NO REQUIEREN SU DESMONTAJE
»
. "Paras etectuar serviclos en los sligulentes componsntes (camblo, inspec-
clon o ajuste) no ©s necesarlo desmontar el motor:
- []
Componente Naturaleza del serviclo
i. Bujia Cambio o Inspeccion
2. ODlstribuldor Camblo, lnspecclan o 2juste
3. Colector de escape Camblo o Inspecclon
4., Flltro de acelte Cambic
S. Unldad de oreslon de acelte Cambio
6. Tapé de balancines Cambio
7. Eje de balanclnes Camblo o lnspecclén (£s necesario
desmontar la culate)
8. Balanclines Camblo o lnspecclén (£s necsessarlo
desmontar- lz culata)
9. Muelles de balanclines Ceamblio o InSpecclén (£s necesarlo
desmontar Iz culata)
10. Arbol de levas Camblo o lInspecclon (Es necesarlo
desmontar la culata)
l11. Culata Camblo o Inspecclion
}12. Radlador Camblo o lnspecclan (Es necesario
desmontar el ventllador y la pro-
tecclon del ventilador)
13. Yentllador Cambio
|
!
4. Polea de la correasa de distr : ;
‘ bucidn cel arbol de levas i Camblo o inspacclon ‘
: :
|s. Polea 42 la corree de distri | :
bucidn del ciglienal i Cambio o inspeccidn !
16. Correz de distribucidn ! Camblo o inspeccidon (Es necesario |
] desmontaor =1 wventllador y |2 pro—%
; teccldn del ventilador) !
17. Bomba <=2 combustibdble i Cambio %
!
[ —
|8. Carburzdor % Camblo, inspeccion o ajuste %
|
19. Colector de admision 1 Cambio =
i l
20. Alternador Camblo o inspecclon
21. Motor de arranque Cambio o Inspecclion
22. Correa del ventl lador Camblo, Inspecclon o ajuste de | a
t+enslion
3-8
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23, Bomba de agua K , Ceadlo (I necesarlo
ventllador y 1la proteccion del
vantllador)
¢
24, Poleas (clgtienal, generador,
ventl lador) Cz=mdlo
25. Tapa ‘de distrlbuclon Cam>lo (Es necesarlo desmontar el
ventllador vy la protecclon del
ventllador)
26. Mangulito de agua Cemblo o inspecclion
27. Carter de acelte, flltro Camblo o Inspecclon
de malla y bomba de acelte
28. Plston y blela Camblo o lnspecclon (Es necesarlo
dasmontar la culata y el carter
de acelte)

A=2




3-3. DESMONTAJE DEL MOTOR

2)

5}

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

1

12)

13)

14)

15)

16)

17)

Desconecte los terminales negativo (=) y
positivo (+) de la bateria.

Desconecte el cable negro/amarillo y el
coble positivo (+) de la bateria, de los
terminales del motor de arranque.

Desconecte el enchufe y el cable blanco de
los terminales del alternador,

Desconecte el cable del medidor de tempe—
ratura del agua. El medidor esta ublcado

en el colector de admlislon.

Desconecte el terminal del cable de la bo-
bina de solenolde del carburador.

Desmonte la tuberia de alre callente.

Desconecte la tuberia del resplradero ds
la caja del flltro de alre.

Desmonte la caja de toma de aire del cuer-
po de la carroceria y la tuberia de toma,

Desconecte el cable dal acelerador del

cuerpo del acelerador.

Desconecte el cable del estrangulador del
cuerpo del carburador (los vehiculos con
slstema de estrangulador automatico no po-

seen este cable).

De la bomba de combustible, desconecte las
dos tuberias al deposito de combustible.

Desconecte el cable del terminal de la

unldad de preslon de acelte.

Desconecte el cable del terminal del
Interruptor de la luz de marcha atras.

Desconecte los cables de la bobina de

encendldo.

Separe el cable de alta tension de la bo-
bina de encendldo.

AfloJe el tepon de vaclado del radlador
para qultar el agua de refrigeraclon.

Desconecte los mangultos de agua de la cu-
blerta del termostato y el tubo de entrada

de agua.

Después de desmontar el ventllador Junto
con la protecclion, desmonte el radlador.

18) Desconecte los manguitos de sallda del co-
lefactor y del colector de admision.

g.é;mm

e
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19) Desconecte

del freno.

20) Desconecte

la tuberia de vacio del

el terminal del

servo

cable (negro)

do lo calo de engranajes del distribuidor.

21) Desmonte
guardepolvos No. 2 de la
camblos y levante el guardepolvos.

los 4

pernos de

fljacion del
palanca de

Flg. >3-4

22) Levante el guardapolvos No. |

ca de camblos hacla

la pelanca.

de la palan—

la parte superior de

23) Desmonte los 3 pernos de ajuste de la cu-
blerta de la palanca de camblos y szque la

palanca de camblos de la caja.

»24) Sitle el veniculo sobres un elevador.

25) Separe el colector de escape del slilencle
) é
dor sacende la Junta.

~
5N
©

)esconecta =21 cable del embrogue del so-
porte de fijaclon del motor y de la palan-

ca2 de dasemdrague.

27) Afloje el *2p0n de drenaje para vaclar el
2ceite de la2 caja de ceamblos.

28) Desmonte l& transmisidn que conecta la ca—
iz de combics y la caja de transferencla.

29) Utillzando uana brida con cadenas, sostenga
2l motor par2 evitar que calga.

ics una brida con cadenas como utll, vy

nganche el mo*or de los dos soportes previs-

pzra tal fin, sltuacos uno en el lado dsl

colector de adnislion y el otro en el lado del

colector de ascape.

Flg. 335

30) Desmote los 4 pernos de montaje de la

transmision.

{\Es
> ‘?ﬁ
| L4 N *d
T 1 V et
Flg. >36

31) Desmonte el tubo conectado al chasls deba—

Jo de la caja de transmislon.




32) 3aje el vehiculo del elevador y desmonte
los 4 pernos de segurldad de los soportes
de flJaclon del motor, lados derecho e

lzqulerdo.

PRECAUCION:

camblos verlfique que todas las +uberias
conductores electricos, y cables estén desco
nectados del motor y de la caja de camblos.

Antes de levantaer el motor y la caja de

33) Baje el motor utillizando una brida o simi-

lar.

v
'

S St o e g
e Gy b 1191 e 1 ¢

Fig. 3310

34) Saque la placa Inferlor del embrague.

35) Separe la transmislon del motor.

A traves de este MANUAL, los 4 cllindros del
motor son ldentlflcados medlante nimeros: No.
1, No. 2, No. 3 y No. 4 contando a partir del
extremo delantero.

[ -
-~
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Flg., 3311

2) Desmonte la cublerta de embrague y el dis-

co do embragua.

3-4, DESARMADO DEL MOTOR

—

NOTA: >
Antes de desmontar un componente aflojando

pernos, tuercas u otras plezas, observe
culdadosamente. Lo que Yd. observe antes vy
durante el desmontaje puede repré’senfar
una Informacion vallosa a la hora de efec—
tuar con exito el montaje.

ManeJe las plezas de aleacion de alumlnlo,
culdadosamente. Estas plezas son mas blan-
das que las de acero o hlerro fundido y en
las superficles de estas plezas se produ-

cen danos con mayor facllldad.

& Tenga bandejas y bateas preparadas para
poder separar las plezas desmontadas en

orden. Coloque las plezas en bandejas o Flg. >-4-2

bateas para poder Identlficarlas faclimen—

te. Reallce marcas de allneacldn o cqloque (A) Porta volante (Herramlenta especlal
etlquetas de Identlflcaclon segln sea ne- 09924-17810)

cesarlo, para poder colocar las. plezas en
sus respectivas poslclones orliglnales.

3) Desmonte el conjunto del dlstribuldor,

Efectie el desarmado del motor segin el siI-
gulente orden:

1) Afloje el tapon de drenaje y vecie el
acelte del motor. ¥




Flg. >4-3 Flg. >4-5

4) Desmonte |a bomba de combustlible y la va- 6) Desmonte el alternador y la polea de la <\
ritla. baomba de agua.

NOTA:

Al desmontar la bomba de combustible y la caja
de engranajes del distribuldor, coloque una
bandeja u otro elemento receptor debaJo de la
caja de engranajes.

Flg. 3-4-6

5) Desmonte la caja del distribuldor.

3-14
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7) Desmonte la poles del clguenal sacando los .
4 pernos de la polea con la herramlenta
especlal (A) oacoplada en el volante pora
eviter que el clglenal glre.
No es necesarlo aflojar el perno central
de dlstribuclon cel clgienal.
3 Flg. 3-4-10
9) Afloje el perno y el esparrago del tensor
y desmonte la corrsa del engranaje de dis-
+ribucldn del cligienel, y engranaje del
arbol de levas despues de empujer comple-
tamente hacla arriba con un dedo la placa
Flg. >4-8 del tensor de la manera Ilustrada en la
Fig., 3--11.
|. Polea dal clgienal
2. Perno de la polea del clguenal
3. Perno de la polea de la correa de dlstri-

Flg. 3-4-9

bucldn del clgienal

Flg. >4-11

I. Correa de dlistribuclon
2. Placa del tensor

3 Perno del tensor
4

. Esparrago del tensor

(A) Porta volante (Herremienta especlal

8)

09924-17810).
10) Desmonte el tensor de la correa de distri-
bucldn, la placa del tensor y el muelle

Desmonte la cublerta exterlor de la correa del tensor,

de dlstribuclon.




I1) Desmonte el

la dlstribuclon
soporte
levas (B)
Ilus-

engranaje de

levas utlllzando el
arbol de
de la manera

del zrbol de
de seguridad poara
(herramlenta especlal)
trada.

Flg., 34-12

I. Llave

2. Polea de la correa de distribucion del
arbol de levas

3. Cublerta Interlor de la correa de dlstri-
buclon

4, VYarllle

12) Utllizando el portavolante (A) (Herramlen-
ta especlal), saque el perno Qel engranaje
de la correa de distribuclon del clguenal
y la guia de la correa de distribucion con
el clgienal frenado.

Flg. 3-4-13

2,

Polea de la correa de dlstrlibuclion del cl-
guenal

Perno de la polea

GuTa de la correa de dlstribuclon

13) Saque la chaveta del
buclon del ciglenal.

14) Desmonte la cublecta Interlor de

engranaje de dlstri-

la correa
do dIstridbuclon. i
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I5) Dasmonte la bomba de agua.

Flg. 3-4-15

16) Desmonte
pe.

la cublerta del

colector de esca-

c
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colector de escape y

17) Desmonte el
del mismo.

Flg. >4-16

Flg. >4-18

20) Desconecte el manguito de la valvula de
YPC (Yentllaclon positiva del

la tapa de balanclnes.

carter) de

colector de admlision junto con

18) Utilizando la herremlenta especlal (C), 21) Desmonte el
desmonte el flltro de acelte. el carburador,

NOTA:

Desmonte el flltro culdadosamente para no

derramar acelte.

Flg. 3-4-17

(c) Llave para flltro de acelte

19) Separe los mangultos dsl
de la bomba de agua.

Flg. 34-19

22) Desmonte el tubo de entrada de agua.

tubo de entrada
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Flg. 3-4-26
Flg: 3-4-24

. _ a) Utlllce un desmontador de valvulas (D),
A (E) pera comprimir el muelle y poder
extraer las chavetas do valvula para des-

27) Tire del arbol de levas hacla atras (lado
montaerias. De esta manera, desmonte los

de la caja de comblos).
muelles de valvulas y las valvulas.

Flg. 3-4-25

28) Desmonte la culata.

\,\JVVV\JVUW\_\JVWV\AU\/'V‘\/V\/V&\/\/VV\JV»—‘V -’
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Flg. 3-4-27

(D) Desmontador de valvula
(Herramlenta especlal 09916-14510)
(E) Accesorlo para desmontador de valvula
(Herramlenta especlal 09916-48210)

-

3=-19
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b) Desmonte el retéen de scelte de la guia de
valvula y luego el aslento del muelle de

valvula.

NOTA: .
No utlllce el retén de ocelte una vez desmon—
tado. Utlllce un retéen nuevo al efectuar el

montaje.

Flg. 3-4-28

. Reten guia valvula
2. Destornlllador tipo
3. Aslento del muelle de valvula

c) Utllizando la herramlenta especlal (F),
extralga la gula de valvula desde el lado
de la camara de combustion hacla el lado
del resorte de valvula (Flg. 3-4-29).

Flg. 34-29

(F) Extractor de guia de valvula

o~

NOTA:
S1t0e ordenadamente las plezas desmontadas,
para poder Instelar nuevamente cada pleza en

su posiclon orlginal.

NOTA:

No utllice la guia de valvula una vez desmon=
tada. Utillce una guia de valvula nueva (so-
bredimenslonada) al efectuar el montaje.

3-20

29) Desmonte el volante, utllizando la herra-
mlenta especial (A) de la Indicada en la
Fig. 3.4.20.

Flg. >4-30
(A) Porta volante (Herramlenta especlal
09924-17810) '

30) Desmonte la guia de la varilla de nlvel de
acelte.

L oFe

- A



W W W

Wy W WY W W

R A ¥+

A S S

)

-,

Flge 5=4=32

32) Desmonte el flltro de la bomba de acelte.

33) Desmoate las topas y los coJinetes de ble~
le.

P ew @aee rewee®

34) Instale los mangultos protectores sobre
las roscas de los pernos de blela. Esto es
necesario pera evlitar dafar el muiidn y la
pared del cllindro al desmontar la blela,

Flg. 3-4-35

I. Mangultos protectores

35) Ellmine la carbonllla depositada en la
parte superior del Interlor del clllindro
‘antes de sacar el plston del clllindro.

36) Extralga el conjunto de plstdon y blela a
traves de la parte superlor del clllndro.



NN

PRECAUCION:
.  Antes de extrser el pistdn, anote el nime- . . @

ro de cllindro en la parte superlior del

mismo. i L kol R
Identiflque cada tepa y cojlnete "con su ;. :
blela utlllzando el nimero del cllindro. : —

Separe la tapa Junto con la blela.

a) Utllizando el expansor para segmentos de /C;
plston, desmonte los dos segmentos de *

compresion y el de engrase. L}_U_a .'h___1j '
i b ST

b) Desmonte los clips de flJaclon del bulon y '
extralga éste apoyando el plston sobre las rl___li——rf___J/
herramlentas especlales (Fig. 3-4-36) y 4{//5 pi
(Flg. 3-4-37. 7 7 L7
Fig. 3-4-37 o

l. lnstalador

2. Piston

3. Bulon de piston

4. Gula de buldn de plston
5

6

. Base
. Soporte
NOTA: : : @

3 1 P

Las flguras |, 4 y 5 corresponden a la herra-
mienta especlal.

37) Desmonte el conjunto de la bomba de acelte.

Flg. 3-4-36

(
I. Plston -
2. Flecha

3. Extractor e Instalador de buldn de plston

_Flg. 3-4-38 : .
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a)

\ >
Desmonte la placa de engranaje de la bomba
de ocelte.

1. Placa

Flg. 3-4-39

b)

38) Desmonte

Desmonte el engranaje exterlor y =l engra—
naje Interilor, (1y 2)

Flg. 3-4-40

la carcasa del reten de acelte

trasero del clguenal.

Flg.

4-q

39) Desmcnte las tapas de cojlnete de clglenal

y extraiga el clglenal.

Flg. 3-4-42

3-5. INSPECCION DE LOS COMPONENTES

DEL MOTOR

[

NOTA:

Durante el
pués de

desarmado e inmedlatamente des-
mlsmo, Inspecclone
el bloque de clllndros y la culata por si

hay' senal de fugas de

finallzado el
agua o danos. Lave

estas partes e Inspecclonelas culdadosa-

mente,

Lave todas las partes desarmadas, ellm]-
nando todo resto de grasa, lodos, carbo-
nllla o depositos ‘antes de 'Inspecclonarlas
para determlnar sl es necesarlo efectuar
reparaclones de las mlismas o no. Asegurese
de ellmlinar los depOsltos formados en las

camlsas de cll!Indros.




. Utilice alire comprimido para limplar orl-
ficlos y galerias de acelte Internos.

No altere el orden de Instalacion de val-
vulas, cojlnetes, casquillos de cojlnetes,
etc. Separe e ldentiflque estas plezas por

Juegos.

CULATA

o Ellmlné todo resto de carbonilila de las
chmaras de combustion.

NOTA:

No utllice herremientas de bordes cortantes

para eliminar la carbonllla. Trabaje culdado—

samente para evitar rayar las superflicles de

carbonilla. Asimismo,

metal al ellminar l2

trabaje culdadosamente para no danar las val-

vulas nl los aslentos de valvula.

3 Examine la culata por sl

perficle de la culata.

exlsten grietas
en los orlficlos de admision y de escape,
en las camaras de combustion o en la su-

. Rectiticado da la superticie de la culata :

Usando una regla y una galga de espesores,
verifique 8l planc de la culata sobre un total
de & puntos. Si =i limite estipulado mds abajo
se sobrepasa, corrija su suparficie con un
util rectificador vy iija, cclocandola sobre el
util y deslizandola por la superficie de la
culata para eliminar las irregularidades. Sino
queda la planitud deniro de la tolerancia,
de

culata nueva.

después rectificada, entonces monlar

La fuga de gases de combusltidon por la junta
das culata, se cabe a menudo a una superficie

alabeada. Talss fugas raducen la potencia
y aumentan =2 coasumo de combustible.
|
Error max. de planitud : 0,05 mm.

E )

Flg. 3>5-2

Flg. >53
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EJE DE BALANCINES Y BALANCINES

v

Rectificado de las caras de asiento del

colector:
Separacion entre eje y balancin (INT y

Revise las superficles de asiento del co- EXT): . 5

lector en la culata, usando una regla y un

calibre de espesor, a fin de determinar si
necesario el diamstro del eje de balancines y el

diametro interior del balancin.

Utilizando un mlcrdometro y un callbre mida

se puede o no rectificar o es

cambiar la culata.

La diferencia entre los dos valores es la

holgura entre eje y dalancin, la cual debe

Limite de planificado 0,10 mm estar dentro de los !1mites especificados.

Si el valor excede los |imites especiflca-
dos, camdbie el balancin o el eje, o ambas

_ piezas.
Concepto Standard Limite
Dails _
8alancin 16,000-16,018 mm

Diam. del eje

8alancin 15,973-15,988 mm
Holgura
entre eje 0,012-0,045 mm 0,09 m

y balancin

Fig. 3-5-4

Superficie de asiento del colector de admision.

Fig. 3-5-6

Fig. 3-5-5

Superficie de asiento del colector de escape
Pandeo del eje de balancines:

un reloj

Utilizando soportes en "V" 'y
Si el valor

comparador, mida el pandeb.
medido es superior al |imite especificado,
cambie el eje de balancines.

3-25



Limite de pandeo 0,12 mm

. Desgaste del Salancin y del tornillo de

ajuste:

S1 el extremo (1) del tornillo de ajuste
aparece muy desgastado, camblelo. El ba-
lancin (2) debe ser camblado sl la super-
ficie de contacto con la leva (3) aparece

muy desgastada.

1. Tornillo de ajuste

2. Balancin
3. Superlicie de contacto

Flg. 3-5-8

GUIAS DE VALVULA

Utilizando un micrometro y un calibre de inte-
riores, mida los dismetros de los ejes de val-
vula y de las guias, para determinar la holgu-
ra entre ambas plezas. Efectue las mediciones
_en mas de un punto a lo largo de cada eje y de

cada guia.

,Concepto S+andard Limlte
Diametro |Ad. 6,965-6,980 mm -

del eje de . 4
valvula Es. 6,950-6,965 mm -
Oiom.int. |Ad. 7,000-7,015 mm -

de guia de :

valvula Es. i 7,000-7,015 mm -
Holgura Ad. 0,020-0,050 mm 0,07 mm
entre eje

y quia  |Es. 0,035-0,065 mm 0,09 mm

Fig. 3-5-9

Si no dispone de un calibre de interiores, mida
la deflexion del extremo del eje de valvula con
un reloj comparador.

Mueva el eje en las direcciones (1) y (2) para
medir la deflexion del extremo.

Si la deflexion excede el valor especificado,
cambie ol eje de valvula y la guia de valvula.

Limite de deflexion | Ad. 0,14 mm
del extremo del eje 4
de valvula Es. 0,18 mm

) vl ud

&

&
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Fig. 3-5-10

YALYULAS

Elimine todo resto do carbonilla de las

valvulas.,

Inspeccione cade valvula por sl exlste des-
gaste, quemaduras o deformaclones de la su—
perficie y del eje. Camble las plezas segin
sea necesarlo.

Mida el espesor de la cabeza de la valvula.
SI el espesor medido es superior al limite
especlflcado mas abajo, camble la valvula.

Espesor de cabeza de valvula .

Limlte N
Ad. | .0,6 mm
1,0 mm
Es.. 0,7 mm

‘ v/ \Jﬂ% |
1. Espesor de! cabezal de véivula

2. 45° 3-27
Flg. 3-5-11

Examine la superficle del extremo de cada
eJe de valvula por sl existe desgaste. Esta
superflicie hace contecto con el balancip de
manera Intermltente durante e) funclono-
mlento, y puede resulter concava o deformo—
do. Segin ses necesarlo, rectifique la su-
perflcie del extremo con una fresa. SI al
efectusr este rectlflicado es necesario ell-
minar 0,5 mm de] ejJe (medido en comparacidn
con la superficle orlglinal), camdle la val-

vula.

Linlte de ractiflcado de
materlial de superficle del 0,5 mm
extremo del sje de valvula

Examlne la desviaclon de cada valvula utl-
ITzando un reloj comparador y un soporte en
"¥". Pzma controler |a excentricldad, glre
la valvula lentamente., SI la desviaclon es
superlor al limite especlflcado, camble la
valvula, o FNGE T

Liml
radl

vula

te de excentricldad
al de la cabeza de val 0,08 mm

Flg.

=512



ASIENTOS DE VALYWA (

PRECAUCION:
Les valvulas a revisor sobre las que se efec—| - .
tuera la comprobaclon de la enchura del aslento
y huella de contacto, deben ser oquellas que
han sldo callflcades como satisfactorlas res-

of

pecto a la holgura entre vastago y guis, y re- %
quisitos estlpulados en la secclon precedente
de YALYULAS, ::>/69
4 J
. Ancho de aslento
Efectie una huella en cada valvula de la Fige =514
manecra usual, es declr, dando una mano de
pasta roja uniforme al aslento de valvula, (W) Ancho de contacto en aslento de valvula
y haclendo girar Ja cabeza de la valvula en C
su aslento, Debe usorse el esmerllador de
valvulas.
.  Reoarzclon del aslen*o de valvula &
La huella que debe aparecer en la superfl- :
cle de aslento de la valvula debe ser de un Un asiento de v2lvuia que no produce un
anillo continuo sin nlnguna Interrupclon, y contacto unlforme con su valvula o muestra
el ancho (W) debe estar dentro de lo esti- un ancho (W) de contacto de aslento que
pulado. esta fuerz de lo especlficado, debe repa—
rarse por rectlflcado o fresado y luego
pullrse.
@
Ancho de aslento N
standard revela- | Admision ]} ASIENTO DE YALYULA DE ESCAPE '
do por Ja (W) - 1,31,5 mm
huella de contac | Escape Use una fresa de aslento de valvula para
to de la cera de hacer tres cortes en el orden que se de-
la valvula | ‘talla en lea Flg. 3>5-16, Los tres cortes

deben realizarse asi: El primero marcando

un angulo de 15°, el sequndo marcando un i
angulo de 75° y el Gltimo de 45°, El ter—

cer corte (3) debe hocerse para lograr el
ancho de aslento deseado (W).

Ancho de aslento (W)
para aslento de val 1,>1,5 mm
vula de escape

25
@

" Flg. 3-5-13

3-28
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1. Cortador de ssiento de viivula

N\
AN

\ 60°

N

//

/ 15°

Flg. 3-5-15 Corte del aslento de valvula Flg. >5-17 Angulos de aslanto para la
valvula de admision.
3) ESMERILADO DE YALYULA

Flg. 3-5-16 Angulos de aslento para la
valvula de escape

2) ASIENTO DE VALVULA DE ADMISION

Esmerile el aslento de valvula en dos fa—
ses, primero con un compuesto de esmerl|
grueso zplicado a la coera y

usando en cada

luego con un
compuesto de esmerl| flno,
paso un esmerllador de valvula segun el

metodo usual,

La secuencla de los cortes es simllar a la
del aslento de la valvula de escape, con
la dlferenclia que el segundo corte es de

~ Nt

woNT WO
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)

un angulo de 60°.

Flg. 3>5-18 Apllcaclon del compuesto de
pulldo a la superficle de la
Ancho de aslento (W) valvula,
para aslento de val 1,3>1,5 mm
vula do admlsion
NOTAS:

3-29

Despues de esmorllar, limple el compuesto

usado en la cera y aslento da valvula vy
produzca una huella con Ja pasta roja. Ve—
riflque que la huella est2 centrada en el
aslento de valvula y que hay continuldad

en la huella en forma de anll]lo.




‘ Verifique y sl
holgura de valvula despuds de montar I2
culata y el mecanismo de valvulos.

es necesarlo, ajuste, la

<2

V.

P2
L
-

Flg. 3-5-19 Impresion de contacto (W)

de ancho unl forme

MUELLES DE YALVULAS

.  Segin los datos que flguran mas abajo,

compruebe que cada muelle esta en buenas

condiclones, sin ningun Indiclo de dano o
tensldn. Recuerde que los

perdlda de

muelles que han perdldo

causar golpeteo, asl como

Ja tenslon pueden

la posibllidad

de reducclon de potencla debldo a fugas,
motlvadas por la disminucldn de presion de

aslento de la valvula.

CONCEPTO STANDARD LIMITE
Longltud llbre
del muelle de 49,3 mm 48,1 mm
valvula
Precarga del 24,8-29,2 kg 22,8 kg
muel le de para 41,5 mm para 41,5 mm
valvula

3=30

Flg. 3520 Medicion de la longitud

libre del muelle

Flg. 3>5-2] Medicion de la precarga
del muelle

- Vertlcalldad del muselle:

Use una escuadra y una superflicle plana
para verlflcar en cada muelle, Ja desvlie
clon de verticalidad. Los muelles que
tengan mucha desviaclon (Inclinedos), so-
brepasando el limite, deben camblarse.

Limite de vertlcalldad
de Jos muelles de 2,0 mm

valvula

W,

&
4t

son

i

COoO U .
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Fig. 3-5-22 Medlclon de la verticalldad

de] muelle

ARBOL DE LEVYAS

. Pandeo del arbol de levas:

Coloque el arbol de levas entre dos puntos
centrales, como se muestra en la Flg.
3-5-23, con un reloj comparador fljo para
medIr el pandeo. Camble el arbol de levas
sl el pandeo medido supera el limite.

Limlte de pandeo 0,10 mm

lal!!

v

Flg. 3-5-23

F=31

. Desgaste do las levas:

Utillzando un micrometro, mlda la alturs
(H) de les lJevas (lobulos). SI Ja alturs
medlda es Inferlor al valor |Tmite Indica
do, camble el arbol de levas.

Altura de Ja leva (H) | Standard Limlte
Leva de admision 37,500 mm 37,400 mm
Leva de escepe 37,500 mm 37,400 mm
Leva Impulsors de
la bomba de 40,000 mm 39,600 mm
combustible
(H)
1

Flg. 3-5-24

. Desgaste de los munones:

Mida el diametro de los mufiones en dos di-
recclones y en dos posliclones (total: 4
lecturas). Mida cada uno de los mufiones de
la manera Indicada en Ja Flg. >5-25, Asi-
mlsmo, utllizando un callbre de Interlo-
res, mlda el diametro de Jos alojamlentos
de los mufiones en la culata de la manera
Indicada en la Flg., 3-5-26 (es declr, 4
lecturas en cada mufon) .,

Reste el valor del dlametro medido do] va-
lor de calibre medldo para determinar |a
holgura de los munones.



SI Ja holgura obtenida excede el valor 11- (.
mite Indlcado, camble el arbol de Jevas. i
En caso de ser necesarlo, comble aslimismo

la culata.

A

Stendard Limlite qf g »f
= - Y QIID &
= I. &

Limite de = = : f

separaclon 0,050-0,09] mm 0,15 mm _\W ]
do muion ({j\f} -/&/ _)gz\
A & (1

Olsmetro de muion de |Dlametro Intericrdel alo

2rbol de leves Jamlento del munon en la

culata Flg. >526
(A) | 44,125-44, 150 mm 44,200-44,216 mm
;-

(8) | 44,325-44,350 mm 44,400-44,416 mm \.
BLOQUE DE CILINDROS

(C) | 44,525-44,550 mn 44,600-44,616 mm i
. Rectiflcado de la superficle de apoyo de i

(D) | 44,725-44,750 mm 44,800—44,816 mm la junta de culata:

(E) | 44,925-44,950 mm 45,000-45,016 mm Con el mlsmo método que se ha Indlcado -
anterlormente poara verlflcar el plano de .
la superficle de la culata, verlflique el . >
plano de la cara superlor del bloque de B
cllindros. Si el valor medldo excedlera el &
imite estipulado, rectifique la superfi- w
cle.

Standarc Limlte
Limite de 0,03 mm 0,06 mm i
plano
@
72 ! e
Flg. 3-5-25
Flg. 3-5-21 o (

©eoo.
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DIAMETRO DEL CIL INORO

_ExamIne las paredes del clllindro por sl exls-

ten rayas o asperezas que Indlquen desgaste
es asl rectliflique el

utlllice un plstcn sobredimenslonado.

exceslvo. Sl clllndro vy

Utlllzando un callbre para clllindros, mlda el
clllindro en dlrecclon de empuje y en direccidn
axlal en dos posliclones de la manera Indlcada
en la Flg. 3-5-28.

Rectlflique el cll!ndro sl se observa algunz de
las slgulentes condlclones:
clllindro excede el valor

. El dlametro del

Jimite.

: La diferencla enfre Jas medldas efectuadas
en dos poslclones excede el |imite de des-

gaste deslgual.

. La dliferenclia entre las medliciones en dl-
recclon de empuje y en dlrecclon axlal
excede el limlte de desgaste deslgual.

Limlte de dlametro de cal Ibre .

de) cllindro 74,15 mm

Limlte de desgeste des!gual 0,10 mm

NOTA :
S! es necesarlo rectliflcar uno de
hasta al

los cuatro

clllindros, rectlfiqualos valor
correspondiente a Ja sobremedlida Inmed!atamen-—
te superlor, Esto es necesarlo para obtener |a

unlformidad y el equllibrlio necesarlos.

1. 50 mm
2. 85 mm

Flg. 35-28 Poslclones a medIir

Flg. 3329 Mec!clon cdel callbre del clllindro
ut!lilzando un medldor para cl]lin-
dros

. Rectlflcacicn de los clllndros

1) S es necesarlo rect!flcar un clllindro, es

Indlspensable rectlflcar aslmlismo todos

los demds cllindros al mlsmo tlempo.
2) Selecclone un plston sobremedlda, de
acverdo al desgaste del c!)lIndro.

OlImenslones Olametro del plston

Sobremedlda 0,25 74,220-74,230 mm

Sobremedida 0,50 74,470-74,480 mm

3) Utlllizando un mlcrometro, mlda el dlémetro
de! plston.



. Didmetro dei piston (
Tal como eoperece en la Fig. 3-5-31, el
didmetro del piston debe ser medlido 2 15
mm. desde el extremo del felddn del piston * =4
en direcclén perpendlculer con respecto al
bulda del piston.

g

Standard 73,970-73,990 mm
Sobremedica 74,220-74,230 mm
0,25 om

Didmetro

del piston

Flg. 3-5-30 Medlicion del didmetro del piston 0,50 =m 74,47-74,48 mm
con un mlcrémetro.

4) Calcule el calibre del clllndro a rectlfl-

car.

B

A+B-C

o
"

Calibre del cilindro a rectificar
Didmetro del piston medido

Separacion del pliston= 0,02 - 0,04 mm

: Tolerancla para la rect!ficacion=0,02mm

ve oo

O o > 0O

5) Rectifique el cilindro hasta obtener |as

dimenslones calculadas.

Fig. 3-5-31 Mecicidn del dizmetro del
NOTA: pistdén con un micrimetro
Antes de rectliflicar, Instale todas las tapas
de cojlnetes principales en sus posiciones y
apriete hasta el par especiflcado para evitar

deformar el didmetro interlor de los cojinefes. . Separacion cel piston 5
W
s 38
Para calculer la holgure del piston y ci- -
lindros, mida el diémetro del cilindro vy
6) Mida la holgura del piston despues del el del piston.
rectlflcado.
La dlferencia entre ambos es la holgura.
Esta debe estar dentro de los valores 17- -
mites indicados a continuacion. ?
PISTON Y SEGMENTOS :
Si el valor excede los limites especificados,
Elimine los depositos de carbonilla de la ca- rectifique el cilindro y utilice un piston so-
beza del pistdon y de las ranuras de los seg- bremedida. a3

mentos utlllzando una herramienta apropiada. S

Inspecclone el piston y verifique que no pre-
sente rayas, grlietas u otra clase de dano.

_Comble los plstones que aparezcan danados.

3-34 |
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Holgura entre

plston y cilindro 0,02 - 0,04 mm

T NOTA :

Para el calculo de o holgura del pistén, utl-
lice los valores obtenidos de las mediclones
del diemetro del cllindro medidos en direccidn
de empuje en dos posiciones de la manera Ilus—
tra en la Fig. 35-28.

= Holgura del segmento en su alojamiento

Antes de efectuar las medliclones, Iimpie,
seque y elimine todo resto de carbonilla
de las ranuras del plston. Coloque un seg-
mento nuevo en la ranura del pistén y mlda
la holgura entre el la ranura

utillzendo un callbre de espesores.

segmento y

Si la separaclon excede los valores espe—

clflcados, cambie el pistén.

Segmento
Holgura del superior 0,03-0,07 mm
segmento en
su alojamiento 2°segmenfo 0,02-0,06 mm

I. Segmento de plstdn
2. Callbre de espesores

Fig. 3-5-32 Medicion de la separacion de |a
ranura del segmento de pistdn

3=-35

Separacion de los extramos del segmento

Para medir esta separacidn, Inserte un seg-
mento cdel pliston en el cllindro, sl?u%ndolo

en la parte inferior del mlsmo, sostenien-

dolo en forma recta, luego, con un calibre
de espesores mlda !a abertura. §i ésta
excede deol !Tmife, cazble el segmento.

|

| NOTA:

[Elimine todo resto de carbonilla y limpie la

i parte superior interior. dsl cilindro antes de

| insertar el segmento de pistén.
]

2. Callbre

4. 120 mm

Fig. 3-5-33 Medicldn de la separacidn del
extremo del segmento de piston

BULONES DE PISTON

Debe ser posible colocar el .buldn en el
alojamiento del piston empujandolo
mente con un dedo a temperatura ambiente

suave—

normal .

Concepto Standard Limite
Separa | Segmento
cién | superior 0,20-0,33 mm 0,7 mm
del ex ~—ﬁ
tremo 2° §
del Segmento 0,20-0,35 mm 0,7 mm !
segmen
to de Segmento
piston | de aceite 0,20-0,70 mm 1,8 mm

I. Bloque de clllndros

3. Segmento del plstdn



Examine el buldn cel plston y su alojo~
miento por si exlste desgaste o danos. Si
el alojomiento del bulon aparece muy des-
gastado o danado cambie el bulon, el pls—

+on o ambas plezas.

BIELAS

Separacion de la cabeza:

Verifique la separeclon de la cabeza de la
blela exeminando !a separacion lateral,
mlentras le blela astd Instalada y el mu-
Aén de ciglenal esta en su posiclon nor-
mal. Si le separac15n medlda excede el 17-
mite especificado, camble la biela.

Concepto +andard Limite
Separacion
de la cabeza 0,10-3,20 mm 0,35 mm

Fig. 35-34 Medicion ce la separacion lateral

Alineamiento de las bielas

Monte las bielas en el alineador para ve-
rlflcar si estan torcidas o arqueadas y si
axceden el |imite, hay que cembiarias.

Limite de pandeo 0,05 mm

Limite de torcido 0,10 mm

3-36

COJINETES OEL MUNON 0E CIGUENAL Y DE LA BIELA

"Examine el mudon del clguenal por sl exis-
te desgaste o dedos. Mida el desgaste de-
sigual del cigueaal con un micrcmetro. Si
ol mumén del cligienal aparece danado, ©O
presenta un desgaste desigual fuera de los
valores limite indicados, camdbie el clgue—
Aal o rectifique el muncn hasta la dimen-
sidn inmediatomente inferior, y utllice un
cojinete de dimensiones mencres.

Dimensiones del coji- | Diametro del munon del
nete de biela clgGenal

Standard 41,982-42,000 mm'
0,25 mm

Subdimensionado 41,732-41,750 mm~

Limite de desgaste
desigual 0,01 mm

Cojinete de biela

Inspeccione los cojlnetes por si hay sig-
nos de fusion, plcaduras, quemaduras O
desprendimientos, y observe el contacto.
Cambie los cojinetes que presenten condi-

clones defectuosas.

Existen dos tipos de cojinetes de biela:
el cojinete de dlmensiones standard y el
cojinete sobremedida en 0,25 mm. Para dis-
tinguir uno de otro, el cojinete sobreme-
dida lleva estampada la inscripcion
(USO25) en la parte posterior de la manera
Indicada en a Fig. 35-35. El cojinete de
dimensiones standard no |leva inscripcion

alguna.
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Fig.

3-5-35 Cojinete sobremedida 0,25 mm

Holgura entre cojinete y munequilla del

ciguenal

Verifique esta holgura con pasta ce fusion
o, opreferiblemente, con PLASTIGAGE. Vea

comec s2 usa:

1) Corte un trozo de PLASTIGAGE aproxima-
camente igual al ancho del cojinete, vy
sitielo axialmente ‘sobre la muiequilla
cel ciguenal, evitando el orificio para

el eceite.

2) Aolique en el pie de la biela con los
cojinetes en su sitio y aprizte la tapa

e lo especificado.

Par de apriete pera las tuercas 33-37 N.m
de la tepe del cojinete de 3:3-3; 71 kg=m
biela

Fig.

1. Tapa. de! cojinete de biela
2. Marca en forma de {lacha

3. Lado de la polea del cigdedial
4. Tuercade la tapa

3-5-36 Instalacion de la tapa del cojinete
" de bdiela

337

NOTA:

Nunce hege girar el cigledal & la biela con
una pieza de PLASTIGAGE en la holgura radial.

)

Coendo colcgue la *ace de cojinete en su mune-
quille, asegirese de distinguir entre los dos

extremos, delantero y trasero.

3} Quite ta tz2pa y mida e! ancho seralado en
PLASTIGAGE con !a ayuda de la escala indi-
ceda en 21 sobre. Zstz medicion debe to-
marse en !a parte m3s ancha.

Si le separacion excede el I|imite especi-
ficade, utilice un cojinete nuevo de di-
mensiones standerd, y mida nuevamente lo
separacion.

[~ - -

! Concepto Standard Limite

!

Seperacion

cel cojinete 0,030-0,050 mm 0,080 mm

] ; ; :?; . (}

I
o,
/ % -
A

s i . Loy \
= e
1. Plistico de medicion

2. Escala

Fig. 3-5-37 Medicion de la separacidn de la
biela

4) Si no es posible corregir la separacion
para alcanzar los valores especi ficados
aun utilizando un cojinete nuevo de di-
mensiones standard, rectifique 1a muAe-
quilla del cigiienal hasta la dimension
inmediatamente inferior, y utilice un co-
jinete sobremedida en 0,25 mm,




CIGUENAL

Pandeo del clguenal

Utilizando un reloj comparador, mida el
pandeo en el munon central. Gire el cigue-
7al lentamente. Si el pandeo excede el 1i-
mite establecido, cambie el ciguenal.

Limite de pandeo 0,05 mm

Fig. 3-5-38 Medicion del pandeo

Juego axial del ciglenal

Mida este juego con el ciglenal montado en
el bloque de cilindros de manera normal,
es decir, con las arandelas de empuje cO-
locadas y las tapas de cojinete instala-
das. Use un comparador para medir el des-
plazamiento axial (de empuje) del cigue-
sal. Si se excede del limite, cambie las

arandelas de empuje por otras de mas tama-

no.
Par de apriete de los 50-57 N.m
pernos de la tapa del 5,0-5,7 kg-m
cojinete principal

Concepto Standard Limite

Juego axial
del cigienal 0,11-0,31 mm 0,38 mm

(7 Standaerd 2,50 m

l
Espesor de las
arandelas de Sobredimen—
empuje del sicnado 2,563 mm
ciguenai 3,i2% mm |
| 1

Fig. 3-5-39 Arancelies de empuje (1)

uego axial

Fig. 3-3-40 Medicidn del

del ciguena!

Desqgaste desigual de las munequillas del

ciglenal

Las munequillas del ciguenel desigu2imente
desgastadas, se miden con micrometro, se-
gun se indica en la Fig. 3>95-41. Si alguna
de las munequillas estan muy danadas o si
el desgaste es desigual excediendose del
Iimite, rectifique o cambie el cigieﬁa\.

3-38
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Limlte de dlferencla - En cada tapa de cojlnete principal, apare-

de desgaste por mune- ° ce estampada una marcz en forma de flecha
quilla 0,01 mm y un nlmero, segun se indica en la Fig.

' S - 3~5-43. P
Al instalar las tapas de cojlinete en el

bloque de cilindros, criente l|la marca de
la fiecha hacia el lado de la polesa del
ciguenai, e Instale caca tapa desde el la-
do ce la polea del ciguenal hacia el lado
del volante en orden numérico ascendente
de (1), (2), (3), (4) y (5). AjJuste las
tapas hasta el par de zpriete especificado.

50-57 N.m
5,0-5,7 kg-m

Par de apriete del
perno de la tapa del

cojinete princlpal

Fig. >5-41 Veriflcacion de diferencla de
desgaste

COJINETES PRINCIPALES DEL CIGUENAL

Informaciones generales

Como pleza de recamblio, existen cojinetes
principales de dimensiones standard, y co-
jinetes sobremedida en 0,25 mm.. Cada uno
de estos cojinetes Incluye 5 clases dife- 1. Lado de la polea del cigiedal

rentes seqin la tolerancia. : 2. Lado del volante

La mltad superior del cojlinete posee una
ranura para aceite segin lo Ilustrado en Flg. 3-5-43 Instalacion de las tapas de

la Fig. 3-5-42. lInstale esta mltad con le cojinetes

ranura para aceite en el bloque de cllin-

dros.

Cojinetes de munequillas del ciglenal

Inspeccione los cojlinetes por si tienen
senas de fusion, picaduras, quemaduras o
danos, y observe la superficie de contacto.

Deben cambiarse los cojinetes defectuosos.

Holgura entre munequilla y cojinete

Revise esta holgura usando pasta de fusion
Bloque de cilindros o preferiblemente PLASTIGAGE. La aplica-
2. Mitad superior del cojinate clon de PLASTIGAGE se basa en el método

3. Ranura para aceite slguiente:

1) Corte el PLASTIGAGE al largo requerido
Fig. 3-5-42 lInstalacion de la mitad superlor
" del cojinete
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(igual al aacho del cojlnete) Y colo-

queio axialmente en el mupon, evltendo
el orlfliclo para aceite.

2) Monte el cigﬁe-ﬁél de manera habitual,
apretando las tapas de cojinete al per
de zpriete especificado. (Se supone Qque
la pieza de PLASTIGAGE esta colocada en
cada muidn). No haga girar el ciguenal
cuando el PLASTIGAGE este puesto.

3) Quite las tapas y saque el PLASTIGAGE,
que ahora esta aplastado con la escala
de! sobre, nida el ancho de la parte
mas ancha de la pleza y determine si l2
holgura verificada (obtenida con las
piezas de PLASTIGAGE) estd dentro del
|Tmite establiecido.

4) Si se ha excedido del Iimite, rectifi-
que la muneguilla a una medida menor,
usando cojinete también de menor tamano.

Concepto Standard Limite

Separacion

del cojlinete 0,020-0,040 mm 0,060 mm

1. Plistico de medicidn
2. Escala

Flg. 3-5-44 Medicion de la holgura del
cojinete de bancada

 SELECCION DE LOS COJINETES DE BANCADA

S1 el cojinete ests en malas condiclones, O si
la holgura del cojinete no esta dentro de los
|Tmites especificados, seleccione un cojinete
standard nuevo de ecuerdo al siguiente proce-

“dimiento e instalelo:

1) Yeritique el didmetro de! muion de la si-

guiente menera: B

Segin se puede ver en la Fig. 3-5-45, en
los refuerzos de los mufones de los cllin-
dros No. 2 v No. 3 ezparece estampzda una

indicacion ¢e cinco cifras.

Los tres +ipos de atmeros (I, 2 y 3) re-
prasentan los siguientes diametros de mu-

acn, respectivamente.

Nimero estampaco Oiametrc del munon

| 44,994-45,000 mm

2 44,988-44,994 mm

3 44,982-44,988 mm

El primer nomero, y el seguncdo, el ftercero, el
cuarto y el quinto (de izquierda 2 derecha),
indican los dismetros de muadn en los cas-
quillos de cojinete "I", "2", L LT
respectivemente.

Por ejemplo, en la Fig. 35-45, el primer ni-
mero (del extremo lzquierdo) "3" Indica que el
didmetro del munon en el casquillo de cojinete
(1) estad entre 44,982-44,988 mm, y el segundo
nomero "I" indica que el didmetro del muAon en
el casquillo de cojinete (2) esta entre
44,994-45,000 mm.

1

|. Refuerzos de munones de cillindro N2y N3

Flg. 3-5-45 Numeros estampados en los
refuerzos de los munones de
los cllindros N°2 vy N° 3.
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2) Luego, mida el diametro interior de la ta-
pa de cojinete sin el cojinets.
"En las superficies de contacto con_sl blo-

que de cilindros, aparecen estampadas cin-
co letras del abecedario, seqin lo indica-
do en la Flig. 35-46.

Iefrés

Tres (nAn' nge y vvcn)

los siguientes diémetros interiores de las

representan

tapas.

Diémetro interior de la tapa

Letra estampada de cojinete (sin cojinete)

A 49,000-49,006 mm
8 49,006-49,012 mm
C 49,012-49,018 mm

31 Existen cinco clases de cojinetes standard
de diferente espesor. Para distinguirlos,
vienen pintados de los siguientes colores
de identiticacion en la posicidon indicada
en la Fig. 3-5-47. ‘
Ceda color indica el siguiente espesor en
'a parte central del cojinte.

4

[Coler de la pintura Espesor del cojinete
{

EvA”:e I,996-2,000 mm

| i

I Nearo i 1,99%-2,003 mm

Sin pintura !

2,002-2,005 mm

Amarillo

2,005-2,009 mm

lLa primera letra estampada, y la segunda, la

tercera, la cuarta y la quinta (de izquierda a
derecha) indican el diametro interior de las
tapas "I, "2, "3", 4", y "S" respectivamen-
te.

Por ejemplo, en la Fig. 35-45, la primera le-
tra (desde la izquierda) "B" indice que el
digmetro interior de la tapa de cojinete (1)
esta entre ¢9,005-49,012 mm, y la quinta letra
(del 2xtremo derecho) "A" indica que e! diame-
tro interior de la tapa (5) est: entr=2

49,000-49,0C5 mm.

Fig.

3-5-46 Letras estempadas en =1 biogque

de cilindros

2,008-2,012 mm

4)

1. Pinwura

3-5-47

identificacion en

Pintura de

cojinetes normales

A partir del nimero estampado en los re-

los munones de los cilindros
3 de
la superficie de contacto del

cilindros,

fuerzos de

No. 2 y No. las letras estampadas en
bloque de
de |

munon,

determine las dimensiones
cojinete standard

consul tando

instalado en el
la tabla que aparece a conti-
nuacion.



nomero estampado es un
IIB ” 5
con

Por ejemplo, si el
letra estompada es

nuevo cojlnete standard
pintura de Identificaclon de color NEGRO
(B8LACK) en el mundn.

mpw oy la una

instale un

Nimeros estampados en los re-
fuerzos de munones (Diametro de
los munones)
l 2 3
Letras
estampadas A | Yerde Negro Sin color
en la su-
perficie B8 | Negro Sin color| Amarillo
de contec-
to C |Sin color| Amarillo Azul
S) Utilizando un plastico de medicion,
controle dJa holgura del nuevo cojinete
normal seleccionado.
Si la holgura aun excede el |imite especi-
ficado, utilice el cojinete de espesor
inmediatamente mayor y controle nuevamente
la holgura.
6) Al cambiar el ciguenal o el bloque de ci-

lindros por algin motivo, seleccione coji-

netes standard nuevos para ser instalados

de oacuerdo a los numeros estampados en el

cigGenal nuevo o las lefras estampadas en

la superficie de contacto del bloque de

.cilindros nuevo.

COJINETES SO3REMED IDA

(0,25 mm):

Existen cojinetes sobrermedida de 0,25 mm.
en 5 tipos, de espesor diferente.

Para distinguirlos, cada cojinefe Ileva
una marca de identificacion de color en la

posicion indicada en la Fig. 3-5-48.

Cada color indica los siguientes espesores
en la parte central del cojinete.

3-42

Color pintado

Espesor c¢el cojinete

Verde y rojo

2,121-2,125 mm

Negro y rojo

2,124-2,128

mm

Rojo unicamente

2,127-2,131 mm

Ameritlo y rojo 2,130-2,134

Azul

2,133-2,137 mm

vy rojo

Fig.

1 1. Pintura

3-5-48 Pintura de identificacion de

cojinetes sobremedida

£h caso de ser necesario ractificar 2l mu-

Aén d21 cigiedal para reducir la dimension
del mismo, s2leccione un cojinete scoreme-
dida para ser utilizado de i3 siguisnte
monarea.

Rectifique el muAdn hasta =21 siguiente

diametro final.

Diametro final

44 ,732-44,750 mm

&7 K

\Q



2) Utllizando un micrémetro, mida el dliametro

dal muAdn

A

las letras estampadas en
contacto cel
cione el cojlinete sobremedida a ser insta-

lado consultando

abajo.

rectificado.
"ciones en dos direcclones perpandlicul ares
a fin de medir el :

Efectie

descentramiento.

las medi-

En bese ol dlametro del muAdn medido y a
la superficie de
bloque de cillndros,

selec—

la tabla que aparece mas

Verifique fa separacion de la tapa con sl

cojinete sobremedlda seleccionado.

Di2metro de muAdn medido

44,744 - 44,738 - 44,732 -

44,750 mm | 44,744 mm | 44,738 mm |
Letras Verde/rojo| Negro/rojo| Rojo
estampadeas
en la zone Negro/rojo| Rojo Azul/rojo |
inferior {
del bloque Rojo Amarillo/ | Azul/rojo
cilindros rojo é

Cojinete sobremedida a ser instalado

RETENES DE ACEITE

Inspeccione cuidadosamente todos

los retenes de

aceite extraidos en el desmontaje, exami- nando
2l reborde (1) de cada uno por si esta dafado o
gastado. Se recomienda usar retenes de aceite

nuevos al hacer nuevo montaje.

Fig. 3-5-49 Retén de aceite trasero del
ciguenal

343

YCLANTE DEL MOTOR

Verifligue s! hay danos o desgaste en Ila
superficie de de contactoy del
embrague. La mayoria de las

friccion
irreqularida-
des puaten rectificarse, pero sl el volan-
te de!
cambiarlo.

motor esta muy danado hay que

Excentricidad
—CEE AR Ietaa0

Yerifizue con un conparador de esfera si
el volants del motor tiene excentricidad,
segun se muestra en la Fig. 3-5-50, asequ-
esté

randosz de que ‘tal excentricidad

'

dentrc del |imite.

LTmlTe de =xcentricidad

0,2 mm

Desgaste de los dientes de |a corona

Revise si los dientes estan gastados o hay

senas de roturas, picado u otro tipo de

dano; cambie la corona si encuentra los

dientes en malas condiciones.

3-5-50 Medicion de la excentricidad



BOMBA DE ACEITE _ : . (f_

1) lnspecclone el laplo dol reten de aceite
por sl existiesen fallos u otra clese de

]

danos.

Comblie las piezas que sed necesarlio.

2) lInspeccione los engranajes exterior 9 i
interior, la placa de engranaje y la car-
casa de la bomba de acelte por si hubiese
desgaste excesivo O danos.
Holgura radial
Verifique la holgura radlal entre el -
engranaje exterior y la carcasa, utillzan- Fig. 35232 Medicica de la holgura lateral
do un calibre de espesores.
(
Si la holgura es superior al limite espe-
cificado, cambie el engranaje o la carcasa. CORKREA DE DISTRIBUCION Y TENSOR : a
Inspeccione la correa de distribucion por
Holgura radial <i existen desgastes o grietas. Cembie I'a
entre: Limite de holgura radial correa en casc de ser necesario.
Engranaje exterior y 0,310 mm
carcasa . Verifique que el funcionamiento del ftensor
sea suave.
®

STh

3_6. ARMADO DEL MOTOR

NOTA:
Todaes las piezas utilizadas en el armado
del motor deben estar perfectamente lim=
pias.

Impregnar de aceite las superficies de
deslizemiento o d= friccion de los compo-
nentes del motor inmediatamente antes de
montarlos nuevemente en el motor. Utilice

1. Engranaje exterior aceite para motor.

2. Engranaje interior
5 Tenga a mano compuesto sellante liquido,

del tipo especificado, para poder utili-

Fig. 3-5-51 Holgura radial zarlo en cualquier momento. Utilicelos en
fodos los puntos que requieran sellado se-

. gun se explica en este Manual a fin de 4

Holqura lateral evitar fugas de agua o de aceite. 4 -
1J+i1izando una regla y un calibre de espe- F Existen diferentes valores de separacion.
sores, mida la holgura lateral. Durante el armedo del motor, vgri?ique

estas separaciones, una tras otra, a medi-

da que se forman.

Limite de holgura lateral 0,15 mm

i3
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Las Juntas, los anillos o plezas de sella-
do similtares deben estar en perfecto esta-
- do. Utillce plezas de repuesto nuevas.
Para los puntos princlpales se especlifican
valores de par de aprlete,especlalmente
para pernos y tuercas del motor y de otros
componentes. Utllice |laves especiales vy
consulte constantemente los valores Indi-

cados.

Observe las marcas de alineaclon Indlcadas
en las plezas. Algunas marcas de alinea-
cion son las efectuadas durante el desmon-

taje.

Las piezas componen numerosos Juegos. Co—
Jinetes del <cigGenal, blelas, plstones,
etc. forman Juegos comblnados. No altere
estas combinaciones y verifique que cada
una de las piezas sea Instalada nuevamente

en su lugar original.

El proceso de armado del motor es el inverso
al proceso de desarmado del mismo, en cuanto a
secuencia de montaje. Sin embargo, varios pa-
sos del earmado comprenden medidas necesarias
para restaurar el motor hasta alcanzar un
estado lo mads similar posible al origlnal de
fabrica. En esta secclon, se trataran uUnica-
mente estas medidas.

CIGUENAL

1) Instale los cojinetes principales en el
bloque de cillindros.

NOTA :

En caso de ser necesario cambiar el cojinete
principal, seleccione cojinetes que permitan
obtener la separacion adecuada e instalelos en

la posicion correcta.

De las dos mitades del cojinete principal,
una de wellas presenta una ranura para
aceite. Instale esta mitad con la ranura
para aceite en el bloque de cilindros y la
otra mitad sln la ranura para aceite en la
tapa de cojinete. Verlflque que ambas mi-
tades estén pintadas del mlsmo color.

1. 3loque de cilindros
2. Mitado superior del cojinete

3. Ranura pars scaite

Flg. 381 Instalacion c¢2 la mitad del

co]'nete con ranura para acelte

2) Impregne cch acelte los cojinetes de muAdn
de clglenz' de la manera indicada en la
Fig. 36-2.

Fig. 3-6-2

3) Instale las arandelas de empuje en el blo-
que de cllindros entre los cilindros No. 2
y No.3. Oriente los lados con la ranura
para engrase hacia los refuerzos de los

munones.

4)  Instale ol ciguenal en el bloque de cilin-
dros.

5) Impregne con aceite los mufones del ciglie-

nal. L
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|. Arandela de empuje
2. Ranura para aceite

Fig. 3-6-3 Instalacion de las arandelas
de empuje

6) Al fijar las tapas de cojinete en los mu-
fones despues de instalar el cigienal en
su posicion, verifique que la flecha (en
cada tapa) quede orientada hacia el lado
de la polea del ciguenal. Cologue las ta-
pas en orden ascendente 1, 2, 3, 4 y 3,
comenzando desde el lado de la polea.

50-57 N.m .
5,0-5,7 kg-m

Par de apriete de los
pernos de la tapa del
cojinete principal

E£s importante ajustar los pernos de la tapa
del cojinete de manera gradual vy uniforme. Ve-
rifique que el ajuste de las cinco tapas sea

equivalente al par de apriete indicado.

HOTA:
Después de ajustar los pernos de las tapas ve-

riflque que el cigienal se mueve libremente al

girarlo con la mano.

1. Lado de la poleas del cigliedal
2. Marca en forma de flecha

Fig. 36-4 lnstalecion de las tapas de

cojinete principal

Fig. 3-6-5 Recorte de los bordes de la junta

3CBA DE ACEITE

Porta-reten trasero del ciguenal

Cada vez que se desmonte el porta-refen, es
necesario montar una junta nueva al reallzar
el montaje. Después de atornillar el
porta-reten al bloque, deben recortarse los
bordes salientes de la junta, wusando una
cuchilla. Despues de cortar aplique el sellan-

fe adecuado.

10-13 N.m
1,0-1,3 kg—-m

Par de apriete de los
_pernos del porta-reten

NOTA:

£n caso de haber desarmado la bomba, Instale
nuevamente los componentes de acuerdo al si-
guiente procedimiento.

a) Llave, limpie y luego seque todas las pie-
zas desarmadas.

b) Aplique una delgada capa de aceite de mo-
tor en los engranajes interlor y exterior,
en el borde del reten de acelte y en 18s
superficies Interiores de la carcasa de la
bomba de aceite y la placa.

c) lInstale los engranajes interior y.exterlor
en la caja de la bomba.




d) Instale l!a placa de engranaje. Ajusfe los
'S tornillos flrmements.
e) Despues cde instalar la placa, verlfique

que el =ngrenaje pueda ser girado faclli-

mente con la meno.

1) Instale las fijas de bomba de aceite y la
junta de la bomba en el bloque de cilln-
dros. Utillice una junta nueva.

NOTA:
Antes de colocar el cuerpo de la bomba,
impregne de aceite el borde del reten.

TEWW W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W W e i e e e e e W e

I. Ciguenal
2. Guia para el montaje del reten de acelte
3. Fijoes de la bomba dn aceite

Fig. 3-6-5 Guia pera el montaje del retén de

aceite

3) Instale la bomba de aceite en el ciglenal
y el bloquz de cilindros. Instale los
pernos Mo. | y No. 2 de la manera indicada
en la Fig. 3-6-7 y luego ajistelos hasta
el par de gepriete especificado.

Después de instalar la bomba d= aceite,
verifique que el borde del! retén no haya

quedado mal colocado.

Par de apriete para los . 912 N.m

pernos No. | y No. 2 0,9-1,2 kg-m
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1. Pernos No. 1 {cortos)
2. Pernos No. 2 (largos)

4) El borce ce ta junta de la bomba de aceite
puede sobresalir. En este caso, corte la
parte gue sobresalga con una herramienta
cortente eafilada, haciendo que el borde
quede suave y al mismo nivel que la caja
de la bomba y el bloque de cillndros.

Fig. 3-6-8 Recortado del borde de la junta

Pistones, bielas y segmentos

NOTA:

Los pistones como piezas de repuesto existen
en dos dimensiones a fin de asequrar una sepa-
racion correcta entre el piston 9 el cilindro.
Al instalar pistones de dimensiones standard,
verifique que los pistones correspondan con
los cilindros de la siguiente manera.




a) Ea cada plston aparece estampado un numero
mim & "2 en la posicién Ilustrada, segun
el dizmetro exterlor del plston.

162
Pistén

Fig. 3>6-9

b) En el bloque de cllindros asimismo apare-
cen estampados nameros 1" o "2", de la

Lado de la polea
del cigUedal

Fig.

c)

manera indicada mas abajo. El primer nime-

ro corresponde al diametro interior del
cllindro No. |, el segundo nimero al dia-
metro cilindro No. 2, el

tercer niumero al cilindro No.3 y el cuarto

Interior del

nimero al cilindro No. 4.

——— Cilindro No.

Cilindro No.

Cilindro No.

Cilindor No.
AL L

LN -

e

Lado del volante

O=—"A0 ="
A i~

Bloque de cilindros

3-6~10

numero "2" instale

pistones con el mismo nimero, y en los ci-

En los cilindros con el

lindros con el numero "I" instale pistones

en los que aparece estampado el nomero "M,
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é
Fig. >6&6-11
P.ion Citincso
Separacron
Nusne o
€nla peite N Nomero tArEion
Orametro eatesnios Diimetrointerior y Clinge g
DO fmaica)
lmaaca!
73.98 - 7329 men 74.01- 74,02 mem | 007 004 mem
1 1
- s 73.97- 23 38 mm 2 7400-74.01 mm | 002004 men
En Iz cabezz del piston cparece estampada
asimismo una leira: A, B8, C, etc.. que definen

el peso del pfsfén, pero que no hay que tener

en cu=nva en ei montaje.
1) lIns*ale la biela en el pistdn.

(1) Después de aplicar eceite de motcr a los

orificios para el buldn del piston en el

piston y en la biela, instale esta ultima

en el piston de la manera indicada en la

Fig. 3-6-12.

=y
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R N L.

Pistén

Marca en forma de flecha
Biela

Orificio para aceite

BN —

(E! orificio para aceite debe
quedar orientado hacia el
lado de admisidn)

Fig. >6-12 Instalaclon de la blela en
el piston

(2) Coloque el piston en el extractor e Insta-
lador para piston (herramlenta especial)
de la manera Indicada en la Fig. 3-6-13, e
Introduzca e! bulon en el pliston y en la
biela. (Fig. 3-6-14).

1. Pistén
2. Marca en forma de [lecha
3. Extractor e instalador para piston

\_/ (Herramienta especial 09910-38210!

Flg. 3>6-13 lnstalacion del piston en la
herramienta especial

NOTA:

Las plezas identiflcadas con los
numeros |, 5, 6, 7y 8 correspon
den a la herramienta especlal

I . Botador
Bulon
Piston
Biela
Guia

2.

35

4.

Si

8 Resorte de guia
- 7. Retén de resorte
=i
= L_J ; : Base

Soporte

77777 T

Fig. 36-14 Instalacion del buldn

(3) Introcuzca el bulon da piston hasta que la

ITnea del botador quede al mismo nivel que
la superficie del piston. (Fig. 3-6-15).

| . Botador
2. Linea
3. Plston
4. Bulon

3-6~!5 Linea marcaca en el botador

Instale los segmentos en el plston.

El ler. y 2° segmentos |levan una marca
"T" o "R" como aparece en la Fig. 3-6-16.
Instale estos segmentos de piston con la
marca orlentada hacia la parte superlor
del piston.



El ler. segmento diflere del 2° en espe- i. Marca en for=e ce flechs (

sor, forme y color de la superficie de 3. Separaclon del extremo del ler. segmento

contacto con la pared del cllindro. 3. Separacion del extremo del 2°. segmento
4. Separacion dal rlel del segnento de engrase
: '

Para distinguir el ler. segmento del 2% 5. Lado de admisicn
vea la Flg. >6-16. 6. Laf‘o de escaoe
7. 45 .
Al instalar el segmento de engrase, colo- 8. Separacicn del separedor del segmento de -
que en prlmer: lugar el separador y luego 2ngrase

los dos rieles.

—
"R"O‘Tl’ W
3) lInstale el conjunto de piston y blela en
2l clilindro. '
(1) Aplique aceite ce motor 2 los pistones,

segmentos, per=des de cllindro, cojinetes
de biela y muasquillas de ciglUenal.

(2) Coloque cepuchonas sobre los pernos de (
biela de lz maners indiceda en la Fig.
3-5-17. Estos ceapuchones protegen las mu- i
* fRequillas cde ciglenal y la parte roscada
de los pernos de biela de danos, durante
|

!a ins*alacion cel conjunto de biela y
I. ler. segmento ("A" [|,2 mm)

2. 2°. segmento ("B™ [,5 mm)
3. Segmento de engrase

piston.

Flg. 36-16 Instalacion de los segmentos ‘
de piston . -
Despues de instalar los ftfres segmentos
(1°., 2°, y el de engrase), coloque los
mismos de la manera Indicada 'en la Fig.
3-6-17. ’ =
\
5
c:'vj«“
Fig. 3-6-18 |Instalacion de los capuchones
protectores (1)
(3) Al instalar el conjunto de piston y blela
en el cillndro, oriente la marca en forma
de flecha de cada cabeza de plston hacia
el lado de la polea de clgienal. ¥
p
Flg. >6-17 Colocaclon de las separaclones de - '
los extremos de los segmentos de ‘ - (
plsfan.
3"‘50 -'
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|. Lado de la polea de ciglenal
2. Lado del volante

Fig. 36-19 Crientacidn de la marca en forma
de flecha de la cabeza del piston

(4) Utillice el util para comprimir segmentos.
Guie la biela para situarla correctamente

en el cigtenal. f

Utilizando 2! mando de un martillo, golpee
la cabeza del piston para introducirlo en
el cilindro. Sostenga firmemente el util
contra el bloque de cilindros hasta que
los segmentos de piston hayan entrado en

2l cilindro.

|. Compresor para segmentos de plston

Fig. 3-6-20 Instalacion del piston en 2l

cilindro
4) Instale la tapa de cojinefe de biela.
Al instalar esta tapa, oriente la marca en

forma de flecha hacia el lado de la polea

del ciguenal.

Ajuste las tuercas de la tapa hasto el par

especificado.

Je

Par de apriate para las 33-37 N.m
tvercas de !z tapa de 3,3-3,7 kg-m
cojinete de biela

é

instalacion 2= la tapa ce cojinete

I. Tapa ce cojinete

2 Harca en forma de flecha

3. Lado c= la polea cel ciguenal
4

Tuerca de la tapa

FILTRO DE LA 30M4BA DE ACEITE

Instale el retén en la pesicidn indicada en la
Fig. 3-6-22Z. =n primer lugar, ajus*e el perno
del filtro y luego el perno del scporte hasta
2] par especificado.

S-12 N.m
049-1;2 kg-m

Par d= apriete para

los pernos

Flg. 3-6-22 Instalacion del retén

1. Sello
2. Filtro
3. Soporte



CARTER OE ACEITE

1) Limple las superficies de contacto del
carter de acelte y del blogue de cilln-
dros. Elimine todo resto de aceite,
sellante y polvo de las superficies de

contacto.

Una vez llmplas, 2plique sellante del tipo
de silicio en toda la superficle de
contacto del carter de aceite, de la mane-
ra indicada en la Flg. >6-23.

Sellante Three Bond TB1207C
( 99000 -31150)

Fig. 3-6-23 Aplicacion-de sellante al carter
de aceite :

2) lInstale el carter de aceite en el bloque

de cilindros.

Despues de colocar el carter en el bloque,
introduzca los pernos de fijecion y co-
mience a ajusterlos desde el centro: mueva
la llave hacia afuera, ajustando un perno

ceda vez.

Ajuste los pernos hasta el par de apriete

especi ficado.

912 N.m
0,9-1,2 kg-m

Par de apriete para
los pernos del

carter de aceite

3) lInstale la junta y el tapon de drenaje en

el carter de aceite.

Apriete el topdn de drenaje hasta el par
especificado.
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30-40 N.m
3,0-4,0 kg-m

Par de eprisete par2
el tepon de drenzf=

4) instale el reten de guia en la caja de la
sombe y luego te guia pare la verilla de

nivei de aceife.

Fig. >6-24 Guia para la varilla de nivel
de z2ceite

|. Bomba de aceite

2. Gula para le varilla de nivel
de aceite

3. Perno de g

12
{

c <

4. Reten de guiz

VOLANTE

Instale el volante en el ciguenal.

Utilizando la nherramienta especial, fije el

volante y luege ajuste los pernos del mismo
hasta el par de apriete especificado.

Par de apriete para 67 =72 N.m

los pernos del 6,7 =7,2Kg-m

volante

16 @ U
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)
) Flg. 3>6-25
) I. Portavolante (herramienta especial
Y 09924-17810)
) 2. Pernos del volente
) 3. Cojinete de extremo de eje de entrada
) 4. Pasador de posicionamiento
)
)
) CULATA
)
)
) NOTA:
. No utillce la gula de valvula una vez des-
) montada. lInstale una guia de valvula nueva
) (sobremedida).
)
) . Las gulas ds valvula de admislon y de
) Lﬁ oscape son idénticas.
>
) {
) Sobremedida
) guia de valvula 0,03 mm
) -
) Protuberancia ce guia
) de valvula(Adm.y esc.) 14 mm
)
> 1) Instale una guia de vilvula nueva en la
) culata.
) - -
3 a) Antes de instalar la quia de valvula nueva

g

R " A ]

[Be)

en la culata, utilice un escariador de |2
mm  (herremienta especlial) en ol orificio
de la guia y elimine las rebabas. Despues
del escariedo, verifique que el dlametro
Interior del orificio de quia este dentro
de los valores Iimlte indicados.

1. Escariador 22 12 mm

m

ig. 3-6-23 Zsceriedo del orlficio de la gula

o

! Instale 2 guia de valvula en la culata.
Calien-2 !a culzta uniformemente hasta una
Temperztura de 80 a 100°C cuidadosamente
para ro ceformarla. Introduzca la guTa~de
valvula aueva en el orificio con las herra-
mientes especiales. Vea la Fig. 36-27.

Introduzca la guia de valvula nueva hasta
que la herramienta especial haga contacto
con la culata. Después de la instalaclon,
verifigue que la guia de valvula sobresalga
14 mm ce la culata (Fig. 3-6-27).

Fig. 3-6-27 Instalacion de |a guia de valvula

I. Accesorios del Instalador de guia de valvu-
la (Herramienta especlal 09917-88210).

2. Instalador de guia de valvula (Herramienta
especlal 09916-57321).

Dlam. del orificlo de
guia de valvula (Adm.y Esc) 12,030-12,048 mm 3.

N

333

~ N W
i ;

Protuberancla de la guTa de valvula (14 mm).



c) U*ilice un escarlador de 7 mm (herramienta
espoclal) en el orificio de la guia de val-

vula.

Después del escariado, IImple el orificlo.

1. Guia de valwula
2. Escariador de 7 mm

Fig. >6-25 instalecion del retén de guia

ce valvule

. . lnstalador oara retén de aceite de guia ce (
valvulae (Herremienta esspecial 09917-98210). )

Retén de guia de vaivula.

2]

Fig. 3-6-28 Escerlador del orlificio de guia

de valvula

4) Instale la valvule en su guia.

2) Instale el asiento del muelie de valvula en Antes ce iastaler lz valvula en su guia,
la culata. aplique ceceite para motor al retéen del
eje, al orificio de la guia de valvula y
3) Instale un retén nuevo en la guia de valvu- al vastago de la valvula.
la. Después de apllicar acelte para motor al R
retén y al husillo del Instalador pera re-
ten de eje de valvula (herremienta espe-
clal), fije el reten de aceite al husillo y
luego Instale el retén en la guia de valvu-
la empujando la herramienta especial con la
mano. Después de la Instalacion, verliflque
que el reten haya quedado correctamente fi-

jado en la guia de valvula.

NOTA:
No utilice el reten de aceite desmontado.

Instale un retén de acelte nuevo.

Durante la lInstalacion, no golpee la herra-
mienta especlal con un martillo u otfra
herramienta. Instale el retén en la guia
empujando la herramienta especlal Gnicamen-

te con la mano. Golpear la herremienta Fig. 3-6-30 lnstalacion de la valvula
especlal la puede danar. ) it
5) Instale el asiento del muelle de valvula,
el muelle y el retéen. ' -

3-54
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' Cada muelle tiene wun extremo superlior »~ I. Desmontader de valvula (Herramlenta aspa-

-lextremo de paso mayor) y un extremo infe- cial)
* rlor (extremo de paso menor). VYerifique » 2. Plnza ;
que el muelle quede Instalado correctamen- 3. Chavetas de valvula ¢
te con el extremo Inferior orientado hacia 4. Retan de nuelle do valvula
el asiento del muelle de valvula.
3 7) VYerifique gque los pasadores de poslciona-

_ miento (4) astén correctamente colocados e
1 Instale una nueva junta de culata de la
B manera ilustrada en la Filg. 3-6-33, es de-

clr, de manera que la marca "TOP" provista

en la junte gquede orientada hacia arriba
(hacia e! lado de la culata) y del lado de
la polea de ciglenal.

1 ‘

Fig. 3-6-31 lInstalacion del muelle de valvula

| Paso mayor

2. Paso menor

3. Lado.del retén de muelle de valvula
4. Lado del asiento de muelle de valvula

6) Utilizando la herramienta especial (Des-
montador de valvula), comprima el muelle Flg. 3-6-33 lInstalacidn de la junta de
de la valvula y sitle las dos chavetas en culata

la ranura provista en el eje de la valvula.

! Junta de culata

2. Lado de la polea del cigienal
3. Lado del volante

4. Pasador de posicionamiento

8) Instale la culata en el bloque de cilin-
dros. Ajuste los pernos de ia culata gre-
dualmente con una l|lave dinamométrica si-
guiendo el  orden indicado en la Fig.
3-6-34. Finalmente, ajuste todos los per-
nos hasta el par especificado.

Par de apriete para 63-70 N.m
los pernos de Ia 6,3-7,0 kg-m
culata

Fig. 3-6-32 Instalacion de las chavetas

de valvula

s



Fig. 3-6-34 Orden de apriete de los pernos
de la culate

ARBOL DOE LEVAS

1) Aplique aceite cs mofor a las levas y &

los munones del arbol de levas, asi como

el reten de aceite de la culata.

2) lnstale el arbol de levas en la culata

desde el lado de la caja de cambios.

lnstalacion del arbol de levas

Fig. 3-6-35

EJES DE BALANCINES

1) Aplique aceite de motor a los balancines y
a los ejes de balencines.

2) Instale los balencines, muelles y ejes de

balancines.

Los dos ejes <e bdelancines no son lguales.

las dimenslo-
exiremo escalonado de los ejes

Para distinguir uno de otro,
mes del
presentan las diferencias Indicadas en la*
Fig. 3-6-36. Intale el eje del balancin de

adzision or.antando el extremo escalonado
hacia el lado del engranaje del arbol de
levas, y el 2]s de balancin de escape con

el extremo ascaionado del mismo orlentado

nacia el lecc del distribuidor (lado tra-
sera).

R

E L . |

|2 o | i
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Fig. 3-6-36 Instalecion de los ejes de

balancin

I. Eje de balancin de acmision
2 14 mm

3. Eje de balancin de escape

4. 15 mm

5. Laco de la polea del arbol de levas
6

Laco del distribuidor

3) Después de instalar los balancines,
muelles y ejes de balancin de
>~6-37,

muelles del =je de balancin hasta el par

la manera

ilustrada en la Fig. gjuste los

de apriete especificado.

912 N.m
0,9-1,2 kg-m

Par de apriete para los
tornillos de eje de

balancin

C
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NOTA:

El ajuste de ls holgura de valvulea debe ser
efectuado despues de montar todas !as plezess.
No ajuste la holgura de valvula en este momen—
to. DeJe el tornlllo de ajuste de balancin lo

mads flojo posidle.

[ S)

Flg. 3-6-37

I. Lado de admision
2. Lado de escape

TUBO DE ENTRADA DE AGUA

Instale el tubo de entrada de agua en el blo-
que de cllindros. )

Antes de la Insfalécién, coloque correctamente

el anlilo torico de sellado (I) en el tubo de
entrada.

Flg. 3-6-38
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CCLECTOR £ ACMISION Y CARBURADOR

Instele la junta parz el colector de admi-
slon en 12 culota. Utlllice una junta nueva.

é

NOTA:
Limpie Ia superficle de contacto de la culata
2

con la junta antes de la instalacion.

2) Instals el colector de admlsién con el
carburacor en la culata. )

3) Ajuste los pernos y las tuercas del colec-
el par de aprlete especlficado.

Par de epriete N.m kg-m

para perncgs v
tuercas cz21 <o 18-28 1,8-2,8

Li?cfor -

4) Conecte los manguitos de agua al tubo de
entrada de agua, y coloque las abrazaderas
en cada manguito.

FILTRO DE ACEITE

Instale el fllfro.de acelte. |



PRECAUCION:

Para la instalacion del flltro de aceite, vea
la Seccidn |, del presente Manual.

COLECTOR DE ESCAPE Y CUBIERTA

1) lInstale la Junta del colector de escape en

la culata.

+illce una Junta nueva.

NOTA: )
Limpie la superficie de contaecto de la culata
con la junta, antes de la Instalacion.

2) Instale el colector de escape en la culata.

3) Ajuste los pernos y las tuercas hasta el

par de apriete especl ficado.

Par de apriete N.m kg-m
para pernos Yy
tuercas 18-28 1,8-2,8

Par de apriete N-m kg-m (
para pernos y L -
L tuercas de 12 912 0,%-1,2

bomida de agua

2 &

4) Instale los guardapoolvos de goma (1); uno
bomba la bomba de

ctro enftfre

entre la de =zcelte y

agua y el la bomba de agua y la

culata.

4) lInstale la cublerta del colector de escape.

BOMBA DE AGUA

1) Instale la Junta de la bomba de agua en el
bloque de cilindros.

Utilice una junta nueva.

NOTA:
Limpie la superficie de contacto del bloque de
antes de la Instala-

cllindros con la Junta,

g #
cion.

2) lInstale la bomba de agua en el bloque de
cllindros.

3) AJuste los pernos y tuercas hasta el par
de apriete especiflicado.

Flg. 3-6-4l J

CUBIERTA INTERIOR DE LA CORREA DE DISTRIBU-
CION, POLEAS DE LA CORREA, TENSOR, CORREA OE
DISTRIBUCION Y CUBIERTA EXTERIOR ‘

1) Instale la cublerta Interlor de la correa (

do distrlbuclon en la culata.

)

'

™
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2) Instale la guia de la correa de distribu- 3) Instale el engranaje ce la correa de dis-

clon del ciguenal, la chaveta y el engra- . tribucicn del arbol de levas.
. naje. ' "

. Monte el pasador del engranaje en la ranu-
Vea la Flg. 3-6-42 para los detalies de la . ra de la polea del arbol de levas. Ajugte
Instalacion correcta de estas plezas. el pernc del engranaje al par de apriete

especificaco con la “srramienta especial
Instale la guia de la correa de dlstribu- (1) 2pliceda de la fcrma indicada en la
cion de manera que el lado concavo de la Flg. 3-6-44.

misma quede orlientado hacla la bomba de

aceite.
i
Ajuste el perno de la polea de la correa Par de apriete | N-m kg-m
de distribucion del ciguenal hasta el par !para el pernc ‘
de apriete especificado utllizando el re- {Je la pcies | 56-34 5,6-6,4
I .

tenedor A (Herramienta especial).

Par de apriete . N-m kg-m

para el perno
de la polea de 65-75 6,5-7,5
la correa de
distribucion

i
¥

Fig. 3-6-43 Pasador del engranaje, ranura y

perno del engranaje

1
s I. Cubierta interlor de l2 correa de
I CE%JEi: , distribucion

2. Engranaje del arbol de levas

Pasador de la polea

C 4. Perno ce la polea
LA

Fig. 3-6-42 Instalacion de la guia, chaveta
y polea

I. Gula de la correa de distribucion

2. Chaveta

3. Engranaje de la correa de distribuclon
de! cigGenal

4. Perno del engranaje
(A) Util de retencion (09924-17810)

Flg. 3-6-44

PRLNCI IO ST



4)

Utll retenedor para arbol de levas (Herra-

mlenta especlial (09917-68210)

Lliave

Engranaje de la correa de distribucion del
arbol de levas '

Cublerta Interlor de la correa de distri-
bucion

Instale la placa del tensor de la correa

¢e distribuclon en el tensor.

Introduzca la aleta de la pleaca del tensor
en el orlfliclo del tensor.
N 2 1
|
3 4

Fig. 3-6-45 Aleta y orificio

s wW N -

5)

Placa del tensor

Tensor

Aleta

Orificlo

Instale 21 tensor de la correa de distri-
bucion, la placa del tensor y el muelle en

el bloque de cilindros.

No ajuste todavia el perno del tensor ni

el esparrago con una llave. Ajuste estas

piezas Unicamente con la mano.
tensor en

Yerifique que el movimiento del

la direccion de la flecha ilustrada en la
Fig. 3-6-46 imprima un movimiento en la
misma direccion del tensor. Si no se

observa un movimiento relacionado entre la
placa y el
tensor y la placa e introduzca nuevamente

tensor, desmonte nuevamente el

la aleta de la placa en el orificio del

tensor.

Fig. 3-6-45 instalacica del tensor
I. Perno del tensor

2. Esparrago del tensor

3. Placa deil tenscr

4. Tensor

5. Muelle

6. Amortiguador del mu=ile

Fig. 3-6-47

Antes de instaler la correa de distribu-

cion en el engranaje del arbol de levas Y

en la polea de la correa de distribucion
del ciguenal, afloje completamente todos
los tornillos de ajuste de las valvulas de
los balancines de admision y de escepe, o
verifique que estos

tornillos no esten

ajustados.
Esto es importante para permitir la
rotacion del arbol de

guiente motivo: al

libre

levas, por el si-

instalar la correa de

distribucion en embos engranajes,

la misma
debe ser tensade correctamente por la
fuerza del muelle del tensor. Si el arbol

de levas no rota
puede

libremente, la correa no

ser tensada correctamente por el

tensor.

1. Tornillo de ajuste de vilvula
2. Tuercs de seguridad

v

Tornillo de ajuste de valvula
y tuerca de seguridad

1UE G O



7)

Fig. 3-6-48

8)

Después de aflojar todos los tornillos de

zjuste de valvula completaments, glre el
engranaje del arbol de levas en el sentido
de las agujas del relo] y allnee la marca
de slncronlzacion en el engranaje del
arbol de levas con la marca en forma de
la cubierte

indlcaca en

la correa
3-6-48.

"Y' en Interior de

la Flig.

de la forma

Marcas de alineacion

Engranaje de sincronizacion del arbol de
‘levas

Marca de sincronizacion

t4arca en forma de "V"

Cubierta

interior de la correa

Gire el ciguenal en el sentido de las agu-

jas del reloj, fijando una llave de 17 mm_
en el perno del engranaje de la distribu-
cion del ciglenal, y alinee la marca de

punzon en el engranaje de la correa de

distribucion con la marca en forma de

flecha en la bomba de aceite de la manera

indicada an la Fig. 3>-6-49.

Fig. 3-6-49 Marcas de alineacion

3-61

Perno del

tribucion c¢el clglenal

engranaje de la correa de dls-

* 2. Marca de punzon
3. Marca en forma de flecha
4. Engranaje de la correa de dlstribucion del
S é
clguenal
3) Una vezr alineadas las 4 marcas, instale la
correa de distribucion de tal manera que
el lado ce impulsion de la correa quede
tenso, empujando la placa del tensor hacia
arriba con un dedo.
i
Direccion del ciguenal
1. Lado de impulsion de 1a correa
Fig. 3-6-50 Instalacion de la correa de
distribucion
NOTA: l
Al instalar la correa de distribucion, oriente

de distribucion en

la marca en forma de flecha ( ) de la correa

la direccion de la rotacion

del ciguenal.




no tensadas de la

sentido de

10) Para eliminar pertes
correa, gire el ciguenal en el
las agujas del reloj dos vueltas despueés
de Instalar la correa.

correctemente |a correa,

Una vez tensada
ajuste en primer
perno del
30

esparrago y luego el

per de apriete de 24 -

lugar el
tensor hasta el
N.m (2,4-3,0 xg-m).

Confirme nuevamente que las 4 marces estén

correctamente allineadas.

9 — 12N-m
(0.9 -+ 1.2 kg-m)

L8]

N

24 — 30 N'm
(2.4 — 3.0 ka-m)

Fig. 3-6-51 Perno y tuerca del tensor

|. Esparrago del tensor
2. Perno del tensor

3. Placa del tensor

Instale la cubierta exterior de la correa

de distribucion.

Par de apriete

para los pernos
y tuercas de la

cubierta exterior

POLEA DEL CIGUENAL, POLEA DE LA BOMBA DE AGUA
Y ALTERNADCR

1) Instale la polea del cigutenal.

Ajuste los 4 pernos hasta el par de aprie-

con el retenedor (herra-
mienta especial 09924-17810)

el volante para evitar que el ciguenal

te especificado,
instalado en

gi-

re.

i
i
1

‘ l

—
N.m= kg-m
Par de apriets
para los permocs 15 =19 1,5=1.9
de ta polea
2
’ / /
/ / =
/]
/
1. Chaveta
3 2. Polea del ciquedal
2. Perno de la polea
Fig. 36-52 .nste.2cion de ie polea del
ciguenal
2) instale 2! conjunto del 2lternador.

Ajuste lcs peraos de filacion del conjunto
del alteranador
necesario para

{3 pernos) dUnicemente lo

coder mover el alternador

con la mano. No los z2’uste haste el par

2specificedo en este momento.

NOTA:

Ajus*s la tensidon de la corree de la boabs de
aguz haste 2! vaior especificado después de
completar la instalacion de! conjunto del mo-

a

*or en la carroceria, y lumgo el ventilador y
la polra de !2 bombe de aqu Vea !a Seccidn
I, d2 ests manual para e! procecimiento da
ajuste correcto.

CAJA DEL NDISTRISUIDCR

) Instale el anillo torico de la cajo del

distribuidor en la culata,.
7

2) lnstale la caja del distribuidor.

3) Ajuste los pernos hasta el par de dpﬁ}efe
especi ficado.

I\ U O
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Par de apriete
para los perhos 8-12 0,8-1,2
de la caja del = ke
distribuidor

PRECAUCION::

Después de djuster los pernos de la caja del
distribuldor, Ilenela con aproximadamente 30
cc. de aceite de motor.

Fig. 3-6-53

BOMBA DE COMBUSTIBLE

Instale la varllla de la bomba de combustible,
la junta y ia bomba de combustible en la cula-
ta.

Apllique aceite de motor 2 la varilla (1) antes
de la Instalacion. Utilice una Junta nueva.

Flg. 3-6-54 Instalacion de la varilla de |a
bomba de combustible

2) Flje s! conjunto de la coja de camblos
motor y ajuste los pernos y las tuerce
hasta el par de apriete especificado.

1Par de apriete N-m ’ kg-m

;::ra perncs v
fuercas de la 22-35 2,2-3,5
caja de cambios

Flg. 3-6-55

DISTRIBUIDCR
b b B
1) Instale el distribuldor en la caja.

Para la insfalaclén, vea la Seccidn 3,
SISTEMA DE ENCENDIDO, de sste manual .

NOTA:

Contrele y ajuste la puesta a punto del encen-
dldo una vez Instalado el motor en la carroce-
T y después de instalar y conectar todas las

piezas necesarias. Para el procedimiento
correcto, vea la Seccidn 8, SISTEMA DE ENCEN-
0100, de este Manual ,

AJUSTE (SEPARACION) DE VALVULAS

AJuste la holgura de todas las valvulas de
2dmision y de escape hasta los valores especi-
ficados, refiriéndose a la descripcidn de hol-
gura de valvula dada en |a Seccion 3 de este
m&nual.

TAPA DE BALANCINES

Instale 1a tapa de balanclnes Yy aJuste los
pernos hasta el par de aprlete especiflcado.

.

Par de apriete N-m kg-m

para los pernos -
de la tapa de 4-5 0,4-0,5
balanclnes
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3-7. INSTALACION DEL MOTOR 3.8. MANTENIMIENTO DEL MOTOR C

-

»

.1) Baje el motor, Junto con la caja de
camblos, para introducirio en el vehiculo,
pero no desmonte atn el dispositi vo de

elevacion.

i

Correa del ventilador

-

Ajuste la tension de la correa ce la manera
explicaca en la SSCCION 6, SISTEMA DE REFRIGE-

2) Ajuste los pernos de los soportes de mon- RACION OEL MOTOR (Seccion 1). Y50
taje del motor fderecha e lzquierda) asi gD
como los pernos de montaje de la caja de 1
camblos hasta el par de apriefe especlfi- Puesta 2 punto del encendido
cado. Yea la Secclon 3. B )

Vea la seccion de PUESTA A PUNTO, Seccion 8. "D

3) Retlre el dispositivo de elevacion. s

)

&) Para la Instalacion de las plezas restan— CARBURADCR . ‘ )
* tes, slga el orden inverso al Indlcado pa- (o
ra el procedimiento de desmontaje. Los ajustes necesarios son explicados en la W
SECCION 4. '~’

5) Ajuste el Juego libre del cable del acele- (’
rador y del cable del embrague. : i)

Holgura (separacidn) de valvula D

6) Ajuste los pernos.y ‘las tuercas hasta el 0
par de apriete especificado. Para las Especificaciones ce holgura de valvula: )
especificaciones respectivas, vea cada \
seccion. Por holgura de valvula se entiende la separa-

cloén entre el tornillo de ajuste del balancin 5"’)

7) Ponga le canﬂdad especificada de acelte y el eje de la valvula. Utilice un calibre de )
para caja de camblos, y aceite para motor. espesores para medir esta separacion (A). J
Yea los detalles en la SECCION 1, SERVI- B
ClO0S DE MANTENIMIENTO PERICOICO, . de este .
Manual . .\

Frio (Temperatura | Callente (Tempe -

8) Despues de ajustar la tension de la correa Especi- del refrigerante: ratura del re—— -
de la bomba de agua hasta el valor gspeci— fica- frigerante: /
ficado, agregue la cantidad especificada cion de 15-25°C) 60-68°C)
de agua para refrlgerocién de motor. ) holgu= : "

ra (se 7

9) Antes de arrancer el motor, verifique una par‘a-— Admision 0,13-0,17 mm o,z}-o_zfmm (
vez mas que todas las piezas desmontadas cion A . e S
estan nuevamente en sus respectivas posi- de vé_l_ Escape 0,16-0,29 mm 0,26-0,30 mm ‘
ciones orlginales. vula iy

it

10) Arranque el motor y controle la puesta 2 -
punto del’encendido. %i no es la especifi- Sonsipercs 15 =40 N ) :/
cada, ajustela, segun el procedimiento (15— 1.9 kgm) -
explicado en la SECCION 8 de este Manual. Tornillo de sjuste Y

I1) Después de arrancar el motor, verl fique
que no existan fugas de oaceite, ruidos
anormales ni otras anormal ldades. Asimls-
mo, verlifique el funclonamiento de cada

una de las plezas. ,
Eje de la vélvula

Fig. 38-1




1

PROCED IMIENTO DE CONTROL Y AJUSTE

\

NOTA:

Vea la F\g. 3>3~11 de la SECCION 3 para
los numeros de los cillndros (No. 1, No.
2, No. 3 y No. 4) detallados en dicha sec-—
cion y menclonados en ésta.

Cuando es necesarlio efectuar el ajuste de-
tallado en el paso 4), afloje la contra-
tuerca del tornillo de ajuste y Iluego
efectle el ajuste girando este tornlllo.
Una vez finallzado el ajuste, apriete la
contratuerca hasta el par de apriete espe-
clflcado manteniendo fliJo el tornillo de
ajJuste con un destornillador plano. Flinal-
mente, verlfique que la separaclon (A)
este dentro de los valores espec!flcados.

~

2)

3)

. Desmonte la tapa de balanclnes.

Desmonte el tapon de goma de la mirllla de
control de la puesta a2 punto del encendido
de la carcasa del embrague de la caja de
camblos.

Gire el clguenal en el sentido de las agu-
jas del reloj (visto desde el lado de la
polea del ciglenal) hasta el punto en que
la marca de punzon "T" del volante quede
alineada con la marca de allneacion (1) de
la caja de cambios de la manera Indlcada
més abajo, es decir, el piston del cilin-

dro No. | llega a la posicion de PMS.

o~

VWV IVUWI WY WYY WY VW UG VWU WU WY WU VYUV W W W WL W W

N

- WO W e W W

Marca de alineacion
Marca "T" (PMS)

Desmonte la tapa de! distribuidor y veri-
flque gue el rotor es*5 posiclonado de la
manera indicada en la Fig. 38-3.°

SI el rotor no estd correctamente sltuado,
gire el ciglenal en e! sentldo de las qu-
Jas cel reloj una vez (360°). En esta
condicicn, controle l2 holgura de las val-
vulas (1), (2), (5), v (7). Gire el clgue~
ﬁal exactamente una vuelta, y controle la
holgura de ias valvulas (3), (4), (6), y

(8).

Fig. 3-8-4
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Fig. 3-8-5 Mediclon de la holgura de valvulas
5) Una vez completados los controles y ajus-

tes, Instale la tapa de balancines y ajus-
de

te los pernos hasta el par apriete
especi ficado.

Par de apriete para N-m kg-m

los pernos de la ti

pa de balancines 4-5- 0,4-0,5

6) Instale la tapa del distribuidor y conecte
‘el manguito de los gases "blow-by" o la ’
tapa de balancines.
Correa de distribucion del arbol de levas

danos, desgastes vy
arbol de

de
del

la comprobacion
la correa

Para

levas, vea

tension de

la SECCION | de este Manual.
Aceite del motor
Yea la SECCION | de este Manual.

Filtro de acelte del motor

Para los procedimlentos de desmontaje e Insta-

lacion del flltro, vea la SECCION | de este

Manual .

Refrigerante del motor

Este tema se trata en la SECCION 6, SISTEMA DE

REFRIGERACION DEL MOTOR.
3-66

Tuberia de escepe vy silenclador (
"Inspeccione cada una de las conexlones de la
tuberia de escape, verlflceando que estén =
correctamente ajustadas, y examine el silen—s _.éé
clador y otros componenetes del slstema ce N
escape por sl existen roturas o fugas de gas
de escape. Repare o camblie las piezas defec- i
tuosas, en caso de ser necesario. #:
%
Flg. 3-8-6 5
3
Mediclon de la presion de compresion )
Controle . la presion de compresion en los i
cuatro cilindros de la siguiente manera: ™y

1) Callente el motor.

2) Una vez alcanzada la temperatura de traba-
Jjo normal, pare el motor.

3) Saque todas las bujias y desconecte el ca- -
ble de alta tenslon de la bobina de encen- .
dido. »

. B

4) Instale el medidor de compresion (herra- )

mienta especlal) en el orificio para la

bujia.

&

oGO .
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Flg. 3-8-7 lInstalacion del medidor de
compreslon (1)

» Medlclon de ls presidn de descarga de la bomba de
acelite :

!NOTA:
{Antes de medir la presion de acelte, verifique lo

siguiente:

Nivel de acelte en el carter de acslte

SI el nivel de aceite es baJo; agregue acelte
hasta alcanzar el nlvel de "FULL" en la va-
rilla de nivel.

e v e e e ———
.

r, Calldad de! aceits

S1 el aceite aparece descolorido o deteriora-
do, cembie e! aceite. Para los detalles acerca
de la clase de acelte a utlilizar, vea la tabla
de la SECCION 1.

Fugas de aceite

Si se detectan fugas de aceite, repare las |
piezas que sea necesarlio para eliminarlas.

) Desconecte el cable del interruptor de presion
de acelte. ’

2) Desmonte el Interruptor de presidn de aceite
del bloque de cllindros.

Flg. 3-8-8 Interruptor de preslidn de acelte

5) Desembrague a fln de reducir la carga Inl-
clal sobre el motor y plse el pedal del
acelerador a fondo para abrir completamen-
te el estrangulador.

6) Acclone el motor de arranque con la bate-
ria completamente cargada y lea la maxima
preslon de compresidn Indicada en el medi-
dor de compreslion.

Presion de compresldn

Normal 14,0 kg/cm2

400 r/min

Limlte 12,0 kg/cm2

400 r/min

Ol ferencla max. entre 1,0 kg/cm2 (14,2 psi)

dos cillndros 400 r/min

7) Slga los pasos 4) a 6) en cada uno de los ci-
lIndros, para obtener las lecturas correspon-
dlentes a los cuatro cllindros.

NOTA :

Mida la presion de compresidn utlllizando el medi-

dor.

3) Instale el mandmetro para presidon de acelte en

el orificio con rosca |lbre.



Instalacion del

manometro (1) para

Flg. 3-8-9
presion do acelte

4) Arranque el motor y dejelo en marcha hasta
que alcance la temperatura de trabajJo nor-—

mal .

5) Despues de calentar el motor, eleve la ve-
locidad de! motor a 3.000 rpm Yy mida la

presion de aceite.

3,0-4,2 kg/cm2
3.000 r/min (rpm)

Especiflcaclén de
preslon de acelte

6) Despues de verificar la presion de aceite,

pare el motor y retire el manometro.

7) Antes de Iinstalar nuevamente el Interrup-

tor de presion de aceite, enrolle cinta

sellante en la parte roscada del Interrup—
tor y luego ajlstelo hasta el par de
apriete especiflcado.

Par de apriete para el 12-15 N.m

Interruptor de presion 1,2-1,5 kg-m

de aceite

NOTA:

. Corte el extremo de la cinta sellante sl

sobresale de la parte rosaca del Interrup-—

tor.

8) Despves de instaiar el interruptor de pre-
sién de acelte, arranque el motor y veri-
fique gque no existen fugas de acelte en el

Interruptor.

Medicidn de vacio

El vacio de motor que se forma en la linea de
admlsloa es un adecuzdo Iindlcador del estado
del motor. El procedimlento para medir el va-
clo es el sigulente: }

la tempe-

1) Caliente el motor hasta alcanzaer

ratura de trabzjo normal.
vacudmetro (A) de la manera
3-8-10.

Instale un tao-

la Fig..

Elg. >>8=10

3) Deje el motor marchando en vacio al regi-

men especificado. En esta condicion, lea
la indicacion del vacudmetro. EI valor
indicado debe ser inferior a 45 cm Hg

(17,7 in. Hg).

Si el valor indicado por el vacudmetro es ba-
Jo, es posible que exista una o Uné combina-
cidon de varias de las sigulentes anormalidades
Efectie
rlas antes de entregar el

las reparaciones necesa—
propie—

como causa.
vehiculo al
tario.

(a) Fugas en la junta de la culata.
‘(b) Fugas en la Junta del colector de admision.

(c) Fugas en las valvulas.

(d) Muelle de valvula debilitados.

‘}
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N
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(e) Holgura de valvula mal ajustado.

(f) Puesta a punto de la distribuclon y holgu-

ra de valvulas Incorrecta.

(g) Puesta 2 punto de encendido Incorrecta.

(h) Ajuste Incorrecto del carburador.

NOTA :

Si la aguje Indicadora del

violentamente, gire
para estabilizarla.

la tuerca de ajuste

vacuometro oscila

(8)

Yacio normal
(a nivel del mar)

45-55 aom Hg

Régimen de marcha en
vacio (espec!flcado)

de vacio
motor
esta velocidad)

850 * 50 r/min (rpm)
(Efectie la mediclion
cuando
funciona

el
a

4) Despues de la medlicion, desmonte el vacud-

metro.

5) Antes de instalar nuevamente el tapon en el

orlficio de control de vacio, enrolle cinta
sellante en la parte roscada y luego ajuste
el tapon correctamente.

Tapon de llenado de aceite

El tapon tiene una junta, compruebe que esté en
buenas condiciones, sin danos, ni deterioros, vy

s2 ajuste bien en su
biable.

lugar: Es del

tipo recam-



3-9. ESPECIFICACIONES DE PARES DE APRIETE RECOMENDADQS
’ Par de apriete
Elementos de fljaclén”w_

N-m kg-m
| . Perno de culata 63-7C 6,3-7,0
2. Perno de tapa de balanclines 4-5 0,4-0,5
3. Bujia 20-30 2,0-3,0
4, Cajo de.engranajes del distribuldor 8-12 0,8~-1,2
S Tornillo del eje de balancin 9-12 0,9-1,2
6. Contratuerca del tornillo de ajuste de valvula 15-19 1,5-1,9
7. Perno de tapas de bancada 50-57 5,0-5,7
8. Base de filtro de aceite 20-25 2,0-2,5
9. Conjunto del filtro de aceite 12-16 l,2=1,6
10. Interruptor de présién de acelte 12-15 1,2-1,5

Il. Topobn de drenaje de acelte 30-40 3,0-4,0
12. Perno y tuerca del carter de acelte 9— 3 0,9-1,2
13. Perno del filtfro de la bomba de aceite 9-12 0,9-1,2
4. Perno y tuerca de la bomba de agua 9-12 0,9-1,2
5. Tuerca.dél ventilador 8-12 0,8-1,2
16. Perno del volante 5 7= 65 5,7-6,5
7. Perno de la carcasa del reten de aceite 9-12 0,9-1,2
18. Tuerca de la tapa del cojinete de biela 33-37 3,3-3,7
9. Perno de la polea del ciglenal 15 =19 1,5=1,9
20. Perno del engranaje de la correa distribucion del cigue. 67 - 72 6.7 -7,2
21. Perno y tuerca de la cubierta corres distribucion 9-12 0,9-1,2
22. Perno del engranaje de sincronlizacion arbol de levas 56-64 5,6-6,4
23. Perno del tensor de la correa de distribucion 24-30 2,4-3,0
24, Esparrago del tensor de la corre? de distribucion 9-[2' 0,9-1,2
25. Perno de la carcasa de la bomba de acelte 9-12 .p,9—l,2
26. Tornlllo de la placa del rotor de la bomba de acelte 9-12 O,9:l;§
27. Tuerca de colector de escape y de admlslon 18-28 1;8—2,8

3-70
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)

\ . Par de apriste
J Elementos de fijacidn
) N N-m kg-m
) - - i
b 28. Tuerca de la bomba de combustible 10-16 1,0-1,6
’ |
) 28. Perno de soporte del motor, lado del larguero 40-60 4,0-6,0
D 3C. Perno de soporte del motor, lado del motor 50-60 5,0-6,0
b
D 31. Tuerca de montajJe del motor 40-50 4,0-5,0
b =

32. Perno de soporte de la caja de camblos 18-28 1,8-2,8

) 3. Pernc de montaje de la caja de camblos '18—28 1,8-2,8
D 34. Perno de montaje de la caja de cambios vy larguero 18-28 1,8-2,8
3 35. Perno y tuerca de brida de la transmlisidn 23-30 2,3-3,0
! NOTA : Si el par de aprlete para un perno o una tuerca en particular no aparece en
D esta llista, vea la Seccion O de ests manual.
™ ;
D ;
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4-1. CARBURADOR

DESCRIPCION GENERAL

v

Este carburador es del tipo de tiro hacla abajo de 2 crerpos, con un sistema primorio y un sistema sb-
cundarlo. El slstema primarlo funclona baJo condliclores de marcha ~ormeles, y el sistema secundarlo
funciona bajo condiclones de marcha a altas velocldades Yy con cerga.

NOTA: .
En el sistema primerio se Incorpora una valvula de estrangulacién.
Segun las especificaciones del vehiculo, se utlllza une de las veriaciones del sistema:

- Sistema de estrangulacion - 2 tlpos: Estronguleder automatico y estrangulador manual.

— Sistema de control de marcha en ralen

t1 operado eléctricamente - 2 tipos: Tlpo de | paso (con un silo servo de centrol de marcha en
: ralentl).
Tipo de 2 pasos (con dos servo ce contro! de marcha en ra-
lent?).
- Sistema de cllindro amortiguador: Equipado o no equipaco, segun las especliicaclones del vehl
culo.
ESTRANGULADOR AUTOMATICO ESTRANGULADOR MANUAL

I Qo
~J
x

Y
.
=

19. Piston de patencla

. Servo de morcha en ralenti alts Va3ivisl aslento I13. Surtidor princlpal secundsrlo
bt - 7. Yelvule do sgufe v P P 20. Surtldor de occlonemlento de
2. Brazo de la bomba de scelerascion 8. Flotador 14, Junta. 3 )
‘ estrongulador
Compensador de marcha en ralent: 9. Yalvula solenclde de - 15, Surtidor de potencla 21. Junt e
:allente (HIC) corte de combustible 16. Yalvula de potencla i
- - N 22. Cublerta superlor
. Yalvula transmlsora de vacio (YTY) 10. Bola de scero 17. Tornlllo de ajuste del reglmen 3. El nto de cors y
- - oMo L1
rimorl de ha lent
5. Clllindro mrﬂquudc; Il. Surtldor lov'-tolp ' o " marc :: :: entl ' dol. wtrangul
. a . Servo arlo
5, Exdolo do‘la bomba 12, Surtlidor princlp socu 24. Acel ol estrangyl
scelerscion primecio
2y =2
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_ Fig. 4-1-3

FLOTADOR

El ftlotador tleme como mision mantener el
nivel de combustible en la camara a un nlvel

constante.

El combustible bombeado a preslon desde la
‘bomba pasa por la valvula de aguja del flo-
tador y llega & la cuba. La valvula de aguja
se abre y se clerra segun los movimlentos
del flotador, regulandose de esta manera el
suministro de combustible a fln de mantener

constante el nivel dentro de la comara.

[1

en vacio situados junto a la valvula de mo-

, riposa primaria.

Durante la mercha en ralenti, la mezcla es
descargada principalmente a +traves de la

lumbrera de rmerche en vacio y es mezclada

aire ea ei
la propercion de
mediente el
Es decir, el
la mezclas procucice es mas pobre,
la mezcla pro-

con el
ello,

surtidor principal. Por
la mezcla puede ser
tornllilo de ajuste de
ajustar este tornillo

regulada
mezcla.

mientras
que 2l aflojar este ternillo,

ducide es mas rica.

= i
TTTTIrIr?
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1. Yalvula solencide 6. Orificio No.2 de pur
I. Yalvula de aguja 2. Surtidor primario principal de aire lenta
2. Flotador 3. Surtidor lento principal 7. Yalvula de mariposa
3. Camora del flotador 4. Orificio No. | de purga primaria
de alre lenta 8. Lumbrera de derivac
5. Surtidor economizador 9. Lumbrera de marcha :

SISTEMA PRIMARIO

SISTEMA PRIMARIO LENTO

Este slstema incorpora una valvula solenolde
que abre el circulto del slistema cuando Ia
llave de encendldo esta en la posiclon de ON
llave de encendlido

y lo cierra cuando la

esta en la posicion de OFF.

El combustible que llega a traves del surtl-
primario es doslflcado por el
lento y mezclado con el

dor princlpal
surtlidor primario
alre dosificado por la toma de alre lenta N°
b

Esta mezcla pasa por el surtldor economlza-
dor y luego se mezcla con el alre que pene-
tra a traves del orificlo de toms de alre
lento N° 2 y es descargada a traves de la
de derlvacion surtidor de

lumbrera y el

marcha

vacio

Flg. d4-1-4

SISTEMA PRIMARIO PRINCIPAL
Existen dos tuberias de cambustible.

Por lo general, el combustible doslIficado
por el surtidor princlpal primario se mezcla
aire dosiflcado por el orificlo de
tubo de toma de aire
Esta mezcla es luego
venturl a traves de

con el
toma de aire en el
princlpal
pulverlzada dentro del
la tobera principal.

primario.

Debldo a que la presion negativa dentro del
colector de admision cse bajo condiclopes do
carga elevada (cuando la presion negatliva de
admlslon es Inferior a 17 aHg), el muelle



del pliston de potencla empuja el piston ha-
cla abajo lo que hace que la valvula de po—

tencla abra la tuberia de combustible.
Entonces, el combustible de |2 comara del
flotador es dosificado por el surtidor de

luego efectusr el mismo re-

menclonado mas arribs. La

potencla,
corrido que el
mezcla pulverizada dentro del venturl a tra-
ves de la tobera principal :es aun mas rlca
que la mezcla menclonada anterlormente.

para

Flg. 4-1-5

1. Surtidor principal primario

2. Tubo ce toma de alre principal primarlo
3. Oriflcio de toma de alre principal

4. Tobera principal

5. VYenturl menor

6. Valvula de mariposa

/
Fig. 4-1-6
|. Plston de potencla 3. Valvula de poten—
2. Resorte del piston cla
de potencla 4. Surtidor de poten
cla

L. G-

SISTEMA SECUNCARIO

SISTEMA SECUNDARIO LENTO
. ¢

durante el periodo de
sisteme primerlio princi-

Este sisteme cpera
transiclon entre el
pal y el sistema principal secundarlo.
Cusndo el é&ngulo de zpertura de

de merliposa =s de 2aproximedamente 51° y la

la valvula

presion negz=iva en "A" de la flgura excede
los 40 mm Hg-Ag, el diefregma tira de la ve-
rilla hacla arriba.

E£n este momento, la valvula de mar lposa se-

cundaria queda preperada para abrirse en

cualquier mo-ento, cuando 13 valvula de ma-
. r >
ripose primeria se abra aun mas.

Fig. 4-1-7

I. Yenturi mayor 5. Yalvula de maripo-
2. Surtidor de aire sa secundaria

3. Servo 6. Yarilla

4, Diafragma del
servo

Cuando el angulo de aspertura de la valvula
de marliposa primaria es mayor que 51°, el
combustible del surtidor principal secunda-
rlo es mezclado con el alre que penetra a
traves del orlficlo de toma de alre lento vy
descargado a traves de la valvula de deriva-

clon.
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Flg. 4-1-8

I. Surtldor principal se 4. Valvula de ma
cundario riposa

2. Orlficlo de toma de 5. Surtidor lento
alre lento

3. Lumbrera de derlva—
clon

SISTEMA PRINCIPAL SECUNDARIO

Cuando el angulo de apertura de la valvula
Ge marlposa es mayor que cuando opera el
slstema lento (cuando el pedal del acelera-
dor es plsado), la traccion hacla arrliba en
el dlafragma es aun mayor como consecuencla
del " aumento de la presion negativa. Por
ello, la valvula de mariposa secundarla se
abre de acuerdo a la cperaclon de la valvula
de mariposa primaria. En este momento, el
combustible de la camara del flotador es do-
siflcado por el surtidor princlpal secunda-
rlo, mezclado en el tubo de toma de aire
princlpal con el alre dosiflcado por el orl-
ficlo de toma de aire princlpal y pulveriza-
do en el ventur! menor a través de la tobera
principal secundaria.

AT

R
L7
P2

LL227 03

-

%
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Flg. 4-1-

Sur*idor principal secundarlo
Tubc de *tcoma de alre princlipal
Orificio de toma de alre principal
Tobera principal secundarla

OV W~y oW

VYenturl menor

BCMBA CZ ACELERACICN

Al plsar repentinamente el pedal del acele-
rador curante la marcha en vaclo o a baja
velocicad, la valvula de mariposa se abre
pero ro puede descargar la cantldad de
combustible suflciente necesarla para produ-—
clr une raplde aceleracidon. En este momento,
la bomba de acelerocion opera con la flnali-
dad de suministrar una cantidad extra cde
combustible. El brazo de la bomba de acele-
recion esta unido con el eje de la mariposa.
Cuando !a valvula de mariposa se abre al ser
acclonaco el pedal del acelerador, el brazo
de la bomba empuja hacia abajo el embolo pa-
ra cerrar la entrada mediante la bola de re-
tencion. Entonces el combustible de la cama-
ra de la bomba pasa a traves de Ia sallda de
la bole de acero y el surtidor de la bomba
para ser descargado en el venturl del lado
primario.
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Flg. 4-1-10
|. Brazo de la bomba

2. Embolo de la bomba

3. Bola de retenclion de entrada
4. Sallda ce bola de acero

5. Surtidor de la bomba

6. Yalvula de mariposa primaria

ESTRANGULADCR

del
los vehiculos
automatico.

(La sliguiente descripclon del sistema

estrangulador es aplicable o
equipados con estrangulador
Estos vehiculos no poseen mando de estrangu-
lador en el tablero de Instrumentos).

un

Interruptor que

El estrangulador tlene
actia segin la temperatura transmitido por
el refrigerante del motor abrliendo o cerran=
do automaticamente la mariposa del estrangu-
lador. El sistema de marcha en ralentl alta
asimismo es puesto en funclonamiento automa-

tlcamente.

1

I

|

I
v

REFRIGERANTE

4- - ~--"=-=-—=-= 4

REFROGERANTE
MOTOR (HACIA EL
CCLECTOR DE ADMISION)

AW ol
.'abTOR
(HACIA LA TUBERIA OF INTRADA )

Fig. 4-1-11

Myelle de reterno del elemento de cera
Tornilio ce zjuste de leva

Engrenaje ce cremallera

Sistema del descargador

. Pinon

o, T - OV S
A

. Mecanismo de accionamlento del estrangu-
- lador.
7. Elemento de cera
8. Palanca de marcha en raleatl alta
9. Tornillo ce ajuste de marcha en ralentl
alta.
10.Palanca del estrangulador.

ARRANGUE DE MOTOR FRIO

elemento de cera se contrae cuando
es
baja (por debajo de 28°C), el engranaje de
cremallera presionado contra la cera por el

Ya que el
la temperatura del refrigerente del moter

resorte ce retorno hace que el pinon gire en
el sentido de las agujas del reloj. La mari-
posa del estrangulador es cerrada flirmemente
por la accion del muelle estrangulador. Al
mismo tiempo, palanca de marcha en ralentl
alta mantiene la spertura Sptima de la val-
vula de mariposa primaria para el arranque

del motor.

. e

e BER



» INMEDIATAMENTE DESPUES DEL ARRANQUE DEL MOTOR
Una vez .que erranca el motor, aumenta la
presion negativa en &l colector de admision. ¢
£l dlefragma (8) cel accionzdor del estran-
gulador gbre iigeramente o narlposa estran-—
gulacora (rotenco la palancs unida con el
eje de! estrangulador), parz evitar que la
-mezcla sea excesivemente rica.

Sin embergo, si !z meriposs de estrangula-
cion se abre ripicemente el regimen del mo-
Ter se inestedilize. Para evitar esto, se ha

2gregado une vzlvula entre :os mangultos de
vacio cel accionacor del esirangulador para
Fig. 4-1-12 cbtener una eperturz graduzl de la mariposa
de estrangulacion,

. Elemento de cera

!

2. Resorte de retorno de cera A medida que el motor se calienta y la
3. Palanca de marcha en ralentl alta temperatura del agua ce refrigeracion excede
4. Engranaje de cremallera los 24°C , lcs manguitos de 3YSY son conec-
S. Pinon tedos y la presicn negative del colector ce
6. Mariposa de estrangulacion admision tira del diafragme (9). De esta ma-

nera, la apertura de la meriposa de estran-
gulacion aumenta hasta ser iigeramente mayor
que en el estado previamente exp |l icado.

Fig. 4-1-14

I. Mariposa de estrangulacidn

2. Eje del estrangulador

3.'Mecanismo de accionamiento del estrangu-
Fig. 4-1-13 lador. :

4. Valvula
I. Engranaje de cremallera 5. Valvula de mariposa
2. Mariposa de estrangulacion 6. Hacia el colector

3. Resorte estrangulacion 7. BYSY (Amarillo)

4. Plndn 8. Dlafragma

5. Elemento de cera 9. Dlafragma
10.Yerde



FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE DESCARGA

Durante el perlodo de. calentamliento del mo—
tor después del arranque, la varilla del
estrangulador empuja al balancin, abrlendose
la valvula de mariposa. De esta manera se
evita que la mezcla sea exceslvamente rica,
y se obtiene una acelerscion gradual.

Fig. 4-1-15

I. Marlposa de estrangulacion
2. Varllla del estrangulador
3. Balancin

4, Eje de mariposa

5. Valvula de mariposa

6

. Palanca de mariposa

APERTURA CEL ESTRANGULADOR

A medida que el motor se calientas, el ele~
mento de cera se expande segun el aumento de
la temperatura del refrigerante del motor.
Como consecuencia de esto, el engranaje de
pifon es rotado en sentido contrario al de
las agujas del reloj a traves del engranaje
de cremallera, lo cual abre gradualmente la
mariposa de es?rangulacién. (La marliposa de
esfrangulacién alcanza su apertura completa
cuando la temperatura del refrigerante del
motor es de 65°C.) Al mismo- tlempo, la pa~
lanca del seguidor de leva se oaparta de la
leva y la valvula de moriposa retorna & l2
_posiclon de velocidad de marcha en ralentl

normal.

Fig. 4-1-16

Zlemento ce cera
Ingranaje de cremellera
Piron

Mariposa de sstrangulacion

Leve

Palanca del seguidor de leva (palanca ce

marcha en rzlentl alta)
Yalvula de mariposa

R =R G
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SISTEMA CE MARCHA EN VACIO ACELERADA

NOTA:
Existen dos tipos de marcha en ralentl acelerada: s ge | paso {(con un solo servo de marcha en ralen-
t1 acelerada) y otro de 2 pasos (con dos servos de marcha en vacio ecelerada).

EF sistema a utlllizar depende de .las especiflcaciones cel vehiculo en particuler. ;

g€n la slgulente figura aparece el segundo sisteme. Z! sistema ce | paso es exactamente lqual, excep:
que ro posee BYSY nl el servo "B". Este sistema Tieme la funcidn ce estabilizer Ia marcha en ralent:
del motor cuando uno de los siguientes clrcuitos elec*ricos est3 activado.

. Faro delantero y luz de posicion . Ventllador de! calefactor . Cesemparador trasero (en caso
de ester equlpado)

DoAY
9@ Bl

6
~— o
e ®
1
7
1
12. Palance de marcha en
vacio ocelerads
13. Palanca de! cllindro
I. Bateria ) omort Iguador
2. Interruptor del desempanador I4. Tornlllo da ajuste de marcha
7. Swrtloor -
trasero (opclonal) 8. BYSY (Marrda) en vocio acelerads psras "A"
3. Interruptor de los faros y luces ) erron 15. Tornlllo ce aJjuste de marcha

- 9. Servo de morcha en £
de posicion = en vocio ocelerasda para "8
va<io acelerada

4. Interruptor cel ventllsdor del 16. Grls
10. Cardursdor

calefactor 17. Yalvula do moriposa
Fl. Yerllts de marchs en

5. Olodo . 18. Hocla ol colector
Fig 4-1-17 6. TWSY ve<io acelerads

Cuando la cargs eléctrica de uno de los circuitos mencionados es transmitida 2 la TWSY (Yalvula sole-
noide triple) mediante una senal, la TWSY abre la valvula de presidn negativa. La Sitas HEn negafiva.del
colector de admision tira hacia arriba del diafragma cel servo de marcha en ralenti acelerada "A"_ Se-
gin el movimiento del diafragma, la varilla de marcha en ralent; acelerada y la palanca de marcha en
ralentl acelerada se mueven y empujan hacia la izquierda la palenca de mariposa hasta una posicion |i-
geramente mas avanzada que la de marcha en vacio normal, abriendo de esta maners la valvula de maripo-
sa en proporcion al movimiento de la palanca de mariposa (aproximadamente 3,5%), obteniéndose de esta
manera el estado de marcha en ralentl acelerada. (Al colocar el interruptor de los faros en la posi-
cidn de "ON", el motor funciona a una velocidad ce %00 - 1000 rpm.).

Sin embargo, en el caso de los carburadores equipados con el sistema de marcha en ralentl acelerada de
2 pasos (con el servo "8") la valvula de presion negativa de BVYSY esta abierta cuando |la temperatura
del refrigerante del motor es inferior a los 55°C. De esta manera, la presion negativa se aplica asi-
mismo al servo "B" con lo cual se obtiene una apertura ligeremente mayor de Ia valvula de mariposa
(aproxImadamente 3°) que en el caso explicado anteriormente.

Una vez que el motor ha alcanzado la temperatura de regimen normal y la temperatura del refrigerante
del motor es superior a los 77°C, el conducto de presion negativa de BYSY se cierra y el alre fluye
hacia "B". El diafragma retorna a la posicidn anterior. Es decir, Unlcemente el servo "A" efectua la
operacion de marcha en ralenti acelerada. Cuando cesa la operacion de TWSY (cuando no exlste carga
eléctrica de ninguno de los circuitos mencionados), el aire es introducido en el servo de marcka en
ralent? acelerada "A" y "B" (o sblo "A"). E) diafragma y la varilla se desplazan hacla la derecha
cerrando la mariposa con lo cual cesa el estado de marcha en ralent] acelerada. El regimen de la
marcha en ralenti acelerada puede ser ajustado medlante los tornlillos de regulaclion.

4o 11



DESMONTAJE E INSTALACICN N

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable del terminal negatl-
vo de la bateria.

2) En los vehiculos equlpados con sistema 8
de estrangulador automatico, vecle el !
refrigerante. -

3) Desmonte la caja de toma de eaire del
cerburador. U

4) Desconecte el acoplador del cable de la
boblna de solenoide del coarburador. :

Fig. 4-1-18

5) Desconecte el manguito de entrada de
combustible del tubo de entrada del cer- I. Menguito de presion negetlve ( ;
burador. 2. Manguito de ague -

3. Corexion del cavle ce!l solenc ce i

6) Desconecte los manguitos de entrada Yy 4. Tubo de avance por cepresion N
sallda de agua del carburador. (En el 5. Cable del ecelerador 340
caso de carburadores con estrangulador
automatico).

7) Desconecte el cable del acelerador y/o INSTALACICN )
el cable del estrangulador del carbura- )
dor. (Los vehiculos con estrangulador Instale sigulendo el corden [nverso al del 6
automatico no poseen cable de estrangu- desmontaje. —l o
lador).

_ Al monter la caja de toma de aire en el cer- :

8) Desconecte el mangulto de avance de pre- ‘burador, girela en senTido coniraerio al de e
sion negativa del carburador. las agujes del reloj hasta que haga contacto

con el carburador, y aiuste lueco la tuerca
9) Desconecte el mangulfo de presién nega— de la caje de toma de cire. )
+iva del servo de marcha en ralentl ace— -
lerada y el mecanismo de accionamlento

del estrangulador.

10) Compruebe si es necesarlo desmontar ©
desconectar otras partes junto al carbu-
rador, y desmonfe o desconecte las que

sea necesario.

11) Desmonte el carburador del colector de

admlsion.
INPCRTANTE: s
Efectle el desmontaje del carburador en un ’
luger blen ventllado y lejos de las | lamas. Fig. 4-1-18-1

|. Tuerca de la caja de toma de aire

h=12
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NOTA : :
Una vez flnallzada la Instalaclion, examline
todas las partes-verlflcando que--no exlsten.

fugas de combustlible y que funclonen correc—
tamente.

Corrlja en caso de ser necesarlo.

REACOND [CIONAMIENTO DE LA UNIDAD

En esta seccion se expllica el procedimlento
reacondiclonamlento del carburador
motor. Para el des-

para el
una vez desmontado del
montaje e Instalaclon del carburador, vea la
pagina anterlor.

NOTA:

% Reemplace todas las Juntas, asl como to-
da pleza desgastada o danada.

. Al desarmar o armar el carburador, tra—

baje ccn sumo culdado para evitar defor-

mar las palancas del eje de

de estrangulacion o danar otras plezas.

la valvula

No desarme la valvula solenoide nl el

plston de la bomba del acelerador.

IMPORTANTE :
Al efectuar la revision del carburador, tra—
| la—

baje lejos de cligarrillos encendldos o

mas, ya que el mlsmo contlene gasolina.

DESARMADO

1) Para desmonter la cublerta superlor de
flotador,
los elips 2, 3,

la camara del desmonte o
desconecte los tubos |,

el resorte 4 y los tornlllos 5, 6.

Reallce marcas de allneaclon en el so-
porte del servo de marcha en ralenti
2celerada, la .cublerta superlor
antes de aflojar los tornillos 5 y 6.

y en

Estranguledor 2utomatico

Flg. 4-1-19

Ny
.

~)
.

[, 0NN I S V]

Tubo de presion negativa de HIC

Clip ce ta verilla ce la. bomba de acele-
racion

Clip ce soporte del eje del estrangulador
Muelle del eje del estrangulador
Tornillos

Tornillo de montaje cel elemento de cera
del estrangulador

Marca de alineacion

Estrangulador manual

Fig. 4-1-20

I
2.

3.
4,
5.
6.

7.

Tubo de presion negativa de HIC

Cllp’de la varilla de la bomba de acele-
racion.

Cllp de soporte del eje del estrangulador
Resorte de la valvula de estrangulaclon
Tornillo

Tornlllo de soporte del
accionador del estrangulador. .

montaje dei

Marca de allneacion



2)

flotador y la valvula de

asiento de

Desmonte el
agujo y luego el

la valvule

de aquja y el flltro.

Flg. 4-1-21

|. Pasador del flotador

2. Flotador

3. Valvula de aguja

4. Aslento de la valvula de aguje y fllfro
5. Cubierta superior

LIMPIEZA

1)

2)

3)

los elementos menclonados a conti-
y luego Ilimpielos

Lave
nuacion en gasollina,
con alre comprimido.

Orlficio de toma de aire y surtidores
de combustible. :

Valvula de eguja, asiento de valvula

y filtro, flotador.

Apllique alre comprimldo a todos los con-
ductos para |Implarios.

Limple el fondo de la cuba.

NOTA:

i.

No sumerja !as siguientes plezas en go~

solina:

. VYalvula solenoide de comdbustible.
Plstdn ce la bomba de oceleraclon.
diafragma del

. DQlatregma secuncerio,

estrangulador y servo de marche en
vacio acelerzde.
. Elementos ce gome Yy JunTas.

. Elemento ce cere

2. No introduzca mechas o a.embres en los
conductos <ce comoustible o surtidores
cosiflcaderes pere limpizrlos, ya  que
es*o puede producir dafos en los mismos.

L

I. Oriticlo ce laberinto

2. Orificlo ce toma de zire lento primario
NSO

3. Orificio de tome ce aire lenfo primerio
N° 2,

4. Surtidor ce progresividad

5. Orlficio de toma de alre lento secunderio

6. Orificlo de toma de alre principal se-
cundarlo.

7. Orlificlo de toma de alre principal pri-
marlo. '

Flg. 4-1-22

D
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INSPECCION

1) Verltlque que la mariposa de estrangula- -

clon y les valvulas de marlposa funclo-
nen correctamente.

2) Veriflique el desgaste de la valvula de
aguja y del aslento de la valvula.

ARMADO
SURTIDORES PRINCIPALES PRIMARIO Y SECUNDARIOQ

Cada uno de los surtidores lleva grabado‘un
nimero en el cabezal. Al montarlos, vea las
poslclones respectivas en la flgura de mas
abajo.

NOTA:
Al cembler el surtidor, verlifique que el
surtidor nuevo lleve el mismo nimero que
el orlginal.

. El nbmero (tamano) del surtidor princl-
pal primario debe ser menor que el del
surtidor principal secundario.

b

Flg. 4-1-2¢

Surticer principal primario
Surtidor principal secundario
Juntas

N -
e e e

Tapones ce drenaje

CUBIERTA SUPERICR DE LA CAMARA DEL FLOTADOR

Fig. 4-1-23

I. Surtidor principal primario
2. Surtidor principal secundario

Instale las juntas y tapones de drenaje de
la manera Ilustrada después de Instalar los
surtlidores princlpales.

1) Instale la junta en el cuerpo del carbu-
rador.

Fig. 4-1-25

2) Instale la cubierta superior sobre la

junta culdadosamente, evitando que la
Jjunta se desplace.

3) Ajuste los tornlllos indlcados con los

nimeros 5 y 6 en la figura.
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4)

Allnie las marcas 7 en la cublerta, y el
soporte del servo de marcha en ralenti
scalersda grabadas antes del desarmado.

E£STRANGULADOR AUTOMAT I CO

ESTRANGULADOR MANUAL

5
7
7
s
: (&
® 5
5
g. 4-1-26
Instale los clips 2 y 3, el muelle de

retorno 4 de la mariposa de estrangula-
clon, y luego el tubo de presion negati-
va de HIC.

E STRANGULADCR
» AUTCMATICO

5)

£ STRANGULADCR
MANUAL

. 4-1-27
Clip de la verilla de la bomba de acele-
racion.

Clip del soporte del eje del estrangula—
dor.
Muelle de la valvula de estrangulacion.

Una vez armaco el carburador, Instalelo

colector de admision. Despues de

en el
instalarlo, verifique que cada uno de
los mecanismos del cerburador funcione

correctemente.

AN

Paza

)
)
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OTROS ELEMENTOS

~“Para |a ln§+alac16n y colocaclon de cada uno de los Tubos de pre-

é

slon negatliva y el varlllaje de! cerburadocr, vea las slguientes
figuras.

1) ESTRANGULADOR AUTOMATICO.

Vista superior

Vista lateral izquierda

. HIC (Compensador de marcha en vacio caliente)
. Cilindro amortiguador

. Surtidor del mando del estrangulador

. Mando del estrangulador

. Actuador secundario

. VTV (Valvula de transmision de presion

[SATN N T N UV I N

negativa)
7. Actuador de marcha en vacio acelerada
8. Tubo de agua
9. Solencide de combustible
10. Verde

Vista lateral delantera ‘ Y/

D/
P\

SCes

"A" : Desde el colector de admision
"8" : Hacia el tubo de entrada de la bomba de agua

va. ~1‘"‘{



2)

ESTRANGULADOR MANUAL.

Vista superior

Vista lateral izquierda

h
19° W' ‘.

OENTINES et

Al

1} :J
m!v.n

)

:“&'
vy,

Vista lateral derecha

Visia tateral trasera

HIC (Compensador de marcha e

acio callente

1.

2. Solenolde de combustible

3. Surtidor mando del estrangulador
4, Mando del estrangulsdor

5. Servo secundario

6. Amarillo

7. Servo de marcha en vaclo oscelerada

)

Fig.

4=1=29

a0
o
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MANTENIMIENTO

CABLE DEL ACELERADOR

(Aplicable a vehiculos equlpados con estran—
gulador automatico).

Controle el Juego Ilbre del cable del acele-
rador y ajuste en caso de ser necesarlo.

10 = 15 mm.
refrigerante

1) El juego llibre "A" debe ser
cuando el cerburador vy el
esten frios. (Conflrme que la marliposa

de estranguiaclon comp letamente

cerrada.). Si no corresponde con los va—

este

lores especificados, afloje la contra-

.tuerca y ajuste segin sea necesarlo.

Flg. 4-1-30

I. Cable del

acelerador
2. Tornillo de ajuste
3. Contratuerca

2) El juego libre "A" del cable debe ser
3-5 mm cuando el carburador y el refrl-

gerante esten callentes.

NIVEL DEL FLOTADOR

IMPORTANTE :

Efectle las tareas de Inspeccion y ajuste
del flotador en un amblente blen vent!lado y
lejos de |lamas.

INSPECCION

Inspecclione el nlvel del flotador de la, si-
gulente manera, utillzando poara
herramienta especial.

ello la

|.- Desmonte la caja de toma de alre.

2.~ Realice marcas de allneacion en el so-
porte, y en la tapa superlor, para poder
efectuar correctamente el armado. Vea la
Flg. 4.1.26.

3.- Desmonte la palanca de marcha en ralent]
acelerads después de aflojar la tuercs
del eje de la valvula del acelerador.

4.- Desmonte el soporte Jjunto con el servo
ce marcha en ralenti acelerada y el cl-
I Indro amortiguador

equipado).

(en caso de estar

5.- Monte los 2 +tornlllos éxfroldos en el
paso 4) nuevamente en |a tapa superior,
y ajustelos.

6.~ Desmonte el
do el perno,
del cual

surtidor secundario camblan-

Y colocando en el
ha slido extraldo el
herramlenta especlal (A) de
Ilustrada.

orificlo
perno, la
la manera

NOTA:

Al sacar el perno, sostenga un reciplente o
un paiio debajo del mismo para evitar derra-
mar combustible,

7.- Arranque el motor, mantengalo a veloci-
dad de marcha en ralent?, e inspecclone
el nlvel del flotador, el cual debe

estar comprendido dentro de. "H", segin
lo Ilustrado mas abajo.



|. Tuerca del eje de la mariposa del acele-

rador.
2. Soporte
3. Servo de marcha en vacio acelerada

Cilindro amortiguador

|. Cubierta superior del carburador
2. Junta
(A) Medidor de nivel del flotador

Fig. 4-1-31

Nivel de flotador
Y 20,5 - 23,5 mm

Si el nivel del combustible (nivel del flo-
tador) esta dentro de los valores especifis
cados, Instale: los elementos nuevamente si-
guiendo el orden inverso al del desarmado de
1) a 4).

Al reinstalar el socporte con el servo de
marcha en ralentl aceierada y el cilindro
qpcrfﬁguador, alinee las marcas de la cu-
bierta superior y el soporte, realizadas
antes del desmontaje.

Si el nivel cel combustible no estd dentro
ge los valores especiiicados, efectie los
ajustes necesarios. Yea la siguiente seccion
(Ajustel.

AJXSTE

Desmonte el conjunic cel carburador del co-
lector de acmision (vea la descripcion
ccrrespondiente en "Cesmontaje del carbura-
dor"), y luego cesmonte ia cubierta superior
del carburador (vea el capitulo "REACONDI-
CICNAMIENTO DE LA UNIDAD™.

|5 Controle nuevamente la aitura "H" del
ilotador de la manera ilustrada mas aba-

O

NCTA:

. Controle la altura del flotador con el
peso del flotedor aplicado a la valvula
de aguja.

: Le altura "H" no incluye le junta.

. Ccmo instrumento de medicion para el
control de la altura "H", utilice algin
objeto cuyo espesor sea Igual al especi-
{icado como altura "H" (un perno de mon-—
taje del carburador), después de verifi-
cer el espesor cel mismo con un calibre.

Fig. 4-1-32

o

—~



-( AH’ur‘a "

del flotador

2)

'

S la altura del flotador no esta dentro

de .los valores especlflicados, ajuste do-
blando el cuello del flotador.

Flg. 4-1-33
I. Cuello del flotador
3) Examlne el desgaste y la acumulacion de

polvo en la valvula de aguja. Verlflque
que no haya combustible en el Interior
del flotador agltandolo.

Después de finalizar los controles y
ajustes, relnstale la cublerta superlor
refiriéndose al punto "REACONDICIONA-
MIENTO DE LA UNIDAD" e instale el carbu-
rador refiriendose al "DESMONTA JE

E INSTALACION",

punto

carburador en el
arranque el motor
los elementos ve-

fugas de
aire. Asi-
sistemas de

Una instalado el
colector de admisidn,

vez

y examine cada uno de
rificendo que no existan
combustible o entradas de
mismo, examine todos los

articulacion y demas elementos, refi-

riendose a la descripcion correspondien-
te en el punto SERVICIO DE MANTENIMIENTO.

L_21
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REGIMEN DE MARCHA
MARCHA EN RALENT!

EN RALENTI Y MEZQLA OF

Fig.

NOTA ;

- Es-'necesario utilizar un tacametro exte—
rlor.

1) Como paso preliminer, veriflque que:

-3 tfemperature del refrigerante esté

centro de !cs valores |imlte Indlcados.

4-1-34

La valvula de estranguleclion este comp le-
tamente abierta.

Todos
calefactor, faros, etc.) estén desactiva-
cos.

los  accesorios (limpiaparabrisas,

La puesta a punto del encendido sea

correcta.
este

El filtro de aire correctamente

instalado y en buenas condiciones.
del motor este
dentro de los valores especificados.

Le holgura de valvulas



AJUSTE DEL REGIMEN Y MEZCLA OE MARCHA EN RA-
LENTI

Ajuste el régimen de marcha en ralenti y la
mezclo, segun el sigulente procedimliento:

1) AJuste la velocidad de morcha en ralent’
a 880 rpm., girando el tornillio de ajuste
de velocidad de marcha en ralentd (1),

2) Hle;ﬁ'ras el motor funclona a 880 rpm.,
glre el tornillo de éJus‘i’e de mezcla (2)
hacla la derecha o hacla la lzqulerda

hasta alcanzar la maxima velocldad de mo-

tor. (Esta es lz poslclan Ideal para la

marcha en ralenti).

3) Efectie
reajuste el reglmen de marcha en ralentl

los pasos ) y 2) nuevamente, Yy
a 880 rpm. con el tornillo de ajuste de
regimen de marche en ralent® (1).

4) Al flnallzar las tareas mencionadas, rea-
juste el regimen de marcha en ralentl del
motor hasta obtener el valor especlflicado
mas sbajo, girando el tornillo de ajuste
de mezcla de marcha en ralenti (2) lenta-
mente hacla la derecha (cerrar).

Todos los vehiculos de este modelo fabrics—
dos actualmente se entregan despues de efec-
tuar un ajuste de CO en Fabrica, sequn lo
Indlcado a continuacion.

§ CO de la mezcla de marcha | | .
en ralentl del motor 075 % 0725
Régimen de marcha en ralentl

del motor (rpm) 840 - 850

En paises con disposiciones legales relati-
vas a gases de escape (CO%), regule el tor-
nillo de ajuste de mezcla de marcha en ra-
lent7 de manera que el nivel de % CO Indica-
do en el probador de gas de escape corres-
ponda con los valores arriba especlflcados.

La herramienta especial (A) es necesaria pa-
ra girar el tornillo de ajuste de mezcla de

marcha en ralenti (2).

Fig. 4-1-35

. Tornillo de ajuste de regimen de marcha
en ralenti.

2. Tornillo de zjuste de mezcla de marcha en
rzlentl.

Fig. 4-1-351

(A) Herramienta especial (Ajustaedor para
carburador 09918-38310)

MARCHA EN VYACIO ACELERADA

INSPECCION

1) Ajuste el régimen de marcha en ralenti

refiriendose al punto ajuste del regimen
de marcha en ralentl y de mezcla de
marcha en ralenti y mantenga el motor a

esa velocidad.
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2) Enclenda los faros del
velocidad del motor oauments

lentl acelerada funclona correctamente.

En caso de aparecer defectuoso, examlne |as
slgulentes plezas Individusimente de acuerdo

a cada procedimlento.

TSWY (VALYULA SOLENOIDE DE 3 VIAS

I. Yerifique que los faros, las luces de po—
slcion, el ventllador del calefactor, vy
el desempanador trasero
todos desconectzdos.

(opclional) esten

2. Desconecte los mangultos de preslon nega-
tiva de la TWSY del colector de admislon
y del surtidor.

3. Aplique aire comprimido al mangulto des-
conectado del surtidor, comprobar
que no exlste continuldad entre estos
mangultos.

para

4. Enclenda  los faros, y oplique alre
comprimido al manguito desconectado de [a
valvula para veriflcar que_ exliste contl-

nuldad entre los manguitos.

En caso de aparecer defectos en
3) y 4), cambie
conductores o

los puntos
los manguitos, el mazo de

la TWSY.

SERVYO
I. Desconecte el manguito del servo.

2. Tire completamente hacla arriba de la va-
rilla del servo con la mano, y coloque un
dedo en la junta de la cual ha
desconectado el mangulto del servo.

sido

3. En el
suelte

estado descrito en el
la varllla.

punto 2),
S1 permanece levantada
est3 normal.

En el caso de

reemp | ace,

aparecer defectuosa,

vehiculo. SI la
| Ilgeramente

. por encima del valor de marcha en ralenti
- especlficado, el sistema de marcha en ra-

NOTA
En el ceso del servo de 2 pasos, levante |a
varlilla con la mano, obture los tubos () y
(2) con los dedos de

verlfigue lo siqulente.

Ia maners Ilustrads, y

Al solter la varllle mlentras los tubos

estan obturados, permanece en la mismo pos |-
clon. Al evitar el deco del +tubo (1, se
desplaza un'poco hacla atras, y al qultar el
dedo cel tubo (2) retornz o la posiclén orl-
ginal.

L-23

Flg. 4-1-36

k.

YALYULA

Desmonte el surtidor con el

presion negatlva.

mangulto de

- Obture un lado de la valvula con un dedo

de la manera Ilustrada, vy apllque wuna

presidon negativa de -50 cmHg medlante una
bomba de ralenti. Compruebe que el ralen-
t1 se llbera gradualmente al quitar el
dedo. Camble en caso de estar defectuoso.




Flg. 4-1-37

I. Valvula
2. Medldor de bomba de vacio
3..6rils

BYSY (Valvula conmutadora de preslon negati-
va bimetalica)

Esta comprobacl6n corresponde a los vehlcu-
los con sistema de marcha en ralentl eacele—
rada del tlipo de 2 pasos equipados con BYSY.

|. Desconecte los manguitos de presion nega-
+lva del servo de marcha en ralentl ace-
lerada "B", y de la junta de 3 vias.

2. Cuando el motor esta frio  (cuando la

temperatura del refrigerante del motor es

Inferior & 52°C), el alre aplicado a tra-

ves de la lumbrera (2) de la BYSY no debe

salir por el filtro (3)

lumbrera (1).

slno por la

motor esta a temperatura de
(cuando la tempera-
motor es supe-

3. Cuando el
funclonamiento normal
tura del refrigerante del
rlor a 797), el aire apllicado a traves de

no debe sallr por 'la

Jumbrera (1) sino por el flltro (3).

la lumbrera (2)

En caso de detectar defectos en los pasos
2y 3, cambie la BYSY,

Lumbrera hacia TWSY

I,
2. Lumbrera hacie el servo
3. Filtro
4. BYSY (Marron)
JUSTE

Si tanto la TWSY como el servo, el mangulto,
el mazo de cables y la cepacidad de la bate-
ria es*an normales, y sin embargo no es po-
sible obtener el regimen normal de marcha en
ralent? acelerada, ojuste de la siguiente
manera.

|) Desconecte el mangui*o de presion negatl-

va conectade 2! servo cde la TWSVY y conec-
(Medldor de
bomba de vacio) al mismo mangulto, de la

te la herramienta especlal

C .
menera [lustrada mas abajo.

2) Utilizando el medldor de bomba de ralen-—
+1, aplique una presion negativa de =50
cmHg  al
funcionando al regimen de marcha en ra-

servo, cuando el motor este

lentl especificado una vez alcanzada la

temperatura de regimen normal.

Si el
presion negativa Unlcomente al servo "A",

servo es de 2 pasos, eapllique la

3) Encienda los faros del vehiculo. En este

regimen del motor debe ser

del orden de las 900 - 1000 rpm.

momento, el

S1 no corresponde con el valor eﬁpeclfl-

cedo, regule medlante el

tornillo de
ajuste de marcha en ralentl acelerada (é).'

)@

A
e
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4)

Servo

Mangulto

Medldor de bomba ce vacio

Tornillo de ajuste de marcha en ralent]
acelerada para "A"

Tornlllo de ajuste de marcha en ralentl

Si el servo es de 2 pasos, después de
comprobar y/o ajustar seqin lo expllcado
en el paso 3), apllque una preslon nega-
tiva de -50 cmHg a ambos servos, "A" y
"B" y enclenda los faros del vehiculo. En
ese momento, el réegimen de marcha en ra-
lentTl debe ser del orden de las 1,450 -
1,550 rpm. En caso de estar fuera de los

valores especlflcados, requle medlante el
tornlllo de ‘ajuste (5).

Flg. 4-1-39-2

L-25

i. Servo

2. Mongulite 2
3. Medldor ce bomba de vacio 4
4. Tornillo de ojuste de morcha en ralent:

aceleraces pera "A"
!

V)]
0]
3
2

Ilo de ajuste de marcha en ralent]

Z STRANGULADCOR

{Apllcable = carburadores con estranqulador

sutomatico!

INSPECCICN
Oesmonte 'a cazjz de tome de alre.

ebe que le marlpeosa de estrangula-
cion este comp letamente cerrada cuando el
est2 frio, y la temperatura amblen-
Inferfor a 28°C (82°F).

Verlflique luego que la marlposa estrangu-
ladore funclone suavemente, empujandola
| Igeramente con un dedo.




3. Después del paso 2), orranque el motor y
dojelo al ralentl.

| nmed i atamente, Inspecclone visualmente
la seporaclion entre le moriposa estrangu—
ladora y el cuerpo del carburador (indi-
cada por la "A" en la figura). Sl lo ma—
comp letemente cerrado,

l1gera

rlposa no esta
slno que presenta una
las plezas de control de preslon negativa
estan en buen estado.

aperturs,

NOTA:
Cuando el motor estd a temperatura de opera-—
clon normal, la separacion "A" se hace ma-

yor, vy varia seqgun la temperatura.

4) Pare el motor. Despues de instalar-la ca-
ja de toma de aire, arranque el motor
nuevemente y dejelo en marcha
alcanzar la temperatura de funclonamiento

hasta

normal .

5) Una vez callente el motor, parelo y reti-
re nuevamente la caja de toma de aire.
Verifique que la mariposa estranguladora

esteé completomente abierta.

6) SI no se observa defecto alguno al efec—
tuar las Inspecciones mencionadas, insta-

le nuevemente la caja de toma de aire del
filtro. ‘

7) Si el resultado de la Inspecclon expllica—

paso 3) no es satisfactorlo,
siguientes elementos de

da en el
examine los
acuerdo a los procedimientos menclonados.

ACCIONADOR DEL ESTRANGULADOR (La temperatura
del agua debe ser inferlor a 28°C)

(i) Desconecte el menguito del surtlidor del
abridor del estrangulador 3.

(2) Conecte el medldor de bomba de vacio al
manguito 5 desconectada.

(3) Compruebe que:

Al aplicar una presion negativa de -50
cmHg utilizando la bomba de ralentl, la
separacion "A" esta enire 1,31,6 mm al
empujar la valvula estranguladora.

. Al interrumpir el bombeado, el indicador
permanece en |a posiclon de =50 cmHg.

Si los resultados de ambas pruebas son sa-
tisfactorios, las piezas entre el abridor
del estrangulador | (lado primario) y la mo-
riposa estranguladora estan en buen estado.

En caso contrarlo, corrlja o cambie.

Para corregir la separacion, doble la palan—

ca en el extremo de la varllla del dlafragma.

e

frens



Fig. 4-1-43

I. Acclonador del estrangulador (lado prlmaj
rlo) .

2. Acclonador del estrangulador (lado secun-

dario)

Valvula (verde)

Valvula (verde)

BYSY (Amarillo)

. Mangulto de ralent?

Mangulto de ralenti

N O U oA Wy

s 8. Medidor de bomba de vacio
"A" : Separacion
"B" : Empuje ligeramente

(4) Despues de efectuar las comprobaclones
y/o correcclones menclonadas en el paso
(3), desconecte el
6 proveniente del
surtidor 4.

manguito de ralent]
lado secundarlo del

(5) Aplique un ralenti de -50 ctHg & los

/ acclonadores  de estrangulador (lados
~ " primario Yy secundario), y verlifique lo
) sligulente.

- Le separocion "C" debe estar entre

2,0-2,5 o al empujer |la mariposa estran-
guladora.

. ¢
- Al dejar cde empujar el estrangulador, e}

incicedor de!l medlder permanecs en

la po—
sicion de -50 cmiHg.

S| se cetectz algin defecto, corrija o

cambie.

En este caso, Ia seperaclon "Cn puede ser

oJustede mediante el tornlllo de ajuste 9.

NOTA :

Este zjuste cebe ser efectuado después de
confirmer que el acclonador de estrangulador
del lado primerio estad en buen estado. No es
posible zjustar el acclonador de estrangula-
dor del
ajuste 9.

lado primerio con el tornillo de

Flg. 4-1-44

"B" : Empuje I Tgeramente
"C"  : Separacion
9. Tornillo de ajuste para el acclonador 2

SURTIDCR

(1) Desmonte los surtidores 3 vy 4 de|
mangulto de presion negatlva.

(2) Tope un extremo del surtidor con un de-
do de la manera Ilustrada, yiapllque un
ralenti de -50 arHg medlante la bomba
de ralenti. Verifique que el ralenti se
IIbera gradualmente a2l sacar el dedo.
Camble en caso de estar defectuoso.




Fig. 4-1-45

|. Yalvula.
2. Medldor de bomba de vacio
3. Verde

MARCHA EN RALENTI ALTA

Carburador con estranqulador automatico

NOTA:

Las valvulas 3 y 4 son Idéenticas. Al Insta-
larlas, orlente el lado verde del surtldor
hacla el accionador del estrangulador.

8) Sl en el paso 5) la mariposa estrangula
dora no se abre completamente, el defecto
radlca en el elemento de cera o en slste-
ma de varlllaje del mismo.

Para locallzar el defecto, desmonte el
elemento de cera junto con el sistema de
vorlllaje del cuerpo del carburador e
inspecclone estas plezas.

Cemble lals) piezals) defectosa(s).
Para esta tarea, trate en lo posible de

no aflojer la tuera "A" que flja la pa-
lanca al elemento de cera.

INSPECCICN

1) Desmonte la caja de tomz de alre y verl-
flque que la marlposa estranguladora este
completemente cerrada. (La temperatura
del refrigerante debe ser Inferlor a los
25C:

2) Arranque el motor y lea inmedlatamente la
indicacion del tacdmetro. SI el regimen
de marcha en ralentl es normal, debe
estar entre 1.500-2.500 rpm.

AJUSTE

Si el resultado de la prueba anterlor no es
satlsfactorlio, ajuste hasta alcanzar el re-
glmen especificado girando el tornillo de
ajuste de marcha en ralentl alta.

NOTA:

Todas la tareas menclionadas (tanto las
Inspecciones como los ajustes) deben ser
efectuados rapidemente, ya que el elemento
de cera del estrangulador es afectado por la
temperatura.
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Tornillo de ajuste de marcha en vacfo rdpida

Flg. 4-1-47

Reglmen de marchs en ralent]
alta (con temperatura de 1.500 - 2.500
agua Inferior a 25°C) pm

CARBURADOR CON ESTRANGULADOR MANUAL

Il

INSPECCION

|. Arranque el motor y espere -hasta que
alcance la temperatura de trabajo normal.

2. Tire completamente del mando del estran—
gulador, y lea la Indlcaclion del taccme—
tro del motor.

SI la Indlcacion esta por debajo del va
lor especlflcado el regimen de marcha en
ralenti alta es normal.

AJUSTE

S! el resultado de la Inspecclon anterlor no
es satlsfactorlo, ajuste hasta alcanzar el
valor especlficado girando el tornillo de
s2Jjuste de marcha en ralentl alta.

Regimen ce marcha en ralent]
4.000 -.4.500

racicn normal rpm

alta 2 temperatura de ope-

L-29

SISTEMA DEL DESCARGADOR

(Carburadores estrangulacor automatico)
INSPECCION

Esfa inspeccion debe ser efectuada cuando el
motor este frio (cuando la temperatura del
agua es Inferlor a 25°C) y no este en marcha.

1) Desmonte la caja de toma de aire.

2) Yeriflque que la mariposa de estrangula-
cion esté completamente cerrada.

3) Abra la valvula de mariposa completemen-
te. Si la mariposa de estrangulacion se
abre parcialmente, el sistema de descarga
funciona correctamente.



Eo

Viivula de
estrangulacién

completaments
abierta

- Vvélvula de estrangulacién .

Vilvula de estrangulacion
parcialmente abierta

Fig. 4-1-50

. Tobera de la bomba it
2. Carburador

Flg. 4-1-48 . (
DESPLAZAMIENTO DE LA BOMBA

1) Callente el motor hasta alcanzar la
temperaturs de reglmen normal.

AJUSTE
Sl la InSpecclén anterior demuestra que el 2) Apague el motor y desmonte la caja de to-
sistema no funclona correctamente, ajuste mo de aire.

hasta obtener los valores especlflcados, do—

blando la palanca "8". 3) Plse a2 fondo el pedal del acelerador des-

de la posicion de marcha en ralenti, y ¢
mida el desplazamlento de la bomba. ElI h
desplazamiento debe estar dentro de los
valores especlificados. En caso contrarlo,
ajuste doblando la varilla.

Especlflcaclan del des-
plazamlento de 2 bomba 3,8 - 4,2 mm.

Flg. 4-1-49

BOMBA DE ACELERACION

INSPECCICN

1) Desmonte la cajo de toma de alre

Fig. 4-1-51
- 2) Yeriflque que el combustible salga por la
tobera de descargs de la bomba al plsar |. Palanca de la bomba
el pedal ‘del acelerador. 2. Desplozamiento de la bomba i

4-30



DIAFRAGMA SECUNDARIQ

INSPECCION '

1)

2)

Si
en

Conecte el medidor de bomba de vacio al
mangulto del servo secundarlo.

Abra completamente ia valvula de mariposa
primaria, y aplique un vacio de 5 - |0
cmHg.

Compruebe que:

La verilla del servo es levantada suave-
mente al aplicar el vacio al mismo.

La varllla permanece en la misma posiclion
durante mas de 10 segundos después de
Interrumpir el funclonamliento de la bomba
de ralenti. )

la varilla no se levanta o no permanece
la mIsma posiclon, cemble el servo.

I,
25

Fig. 4-1-52

Secundarlo (dlafragma)
Medldor de bomba de vacio

SISTEMA DE CORTE DE COMBUSTIBLE

INSPECC ION

1

Verifique que el solenolde de combustible
del carburador produce un sonldo de
"cllic" al colocar el Interruptor de

encendido en la posiclon de "ON™

431

y de "CFF™ (sin arraacar el motor).

SI en el paso |) se detects alguna ancmalia,
examline el corector veriflcando que las co-
nexiones sean correctas. Ademas, utllice un
voltimetro pera verificer sl llega corrlente
eléctrica al terminal del cable del solenol-
de al colcocar el Interruptor de encendido en
la posiclon "ON". Corrlja o camble en caso
de locallzar defectos.




4-2, FILTRO DE AIRE

DESCRIPCION GENERAL

Dentro de la cojJa del flltro de alre se ha previsto un elemento
t{l1trador tlipo seco, pora filltrar Impurezas y poivo del alre oaspl-
rasdo hacla el Interlor del motor para 12 combustion.

S| el elemento esta danado, es necesarlo cembiarlo por uno nuevo,
ya que de otra manerasa parf?culas de polvo pueden penetrar en el
motors Tasles porticulias de polvo pueden causar el desgeste de los

elementos Internos del motor, vy afectar el rendimiento.

- = P
Limple perldodicamente este elemento. S1 el elemento esta contaml-
nado, el rendimiento del motor se verie afectado, y oumentara el
consumo de combustlible. Coloque un eiemento nuevo sl no es poslible
ellminar todo resto de polvo del anterior.
b -]
5‘ i =}
i |
18 &
|. Caja del tlitro de alre “\‘(HE{' ) ‘:\ (] J
2. Tapa de la caja del fllitro do alre i~ ‘khﬁxiku\\\;;:::’//
J. Elemento del flltro de alre ‘%§§7 = =
4, Hangulto de entrade del tlltro de alre §§sé (i:)
. Hangulto de sollda del tllitro de / 2

6. Mangulto de alre callente
7. Caja de toma de alre del carburador

Filg. 4-2-1

=32




ELEMENTO CEL FILTRO DE AIRE

Limple o cemble perlodlicamente el

MANTENIMIENTO

v

elemento

) del flltro de alre seqin el slgulente método.

2)

3)

4)

) —
) —

Limpleza

1) Desmonte el manguito de sallda del flltro

de alre y la tezpa de la cajoa.

Abrazadera
Ranura

Saque el elemento de la caja del filtro
de alre, y aplique alre comprimido desde
para ellmlnar

el Interior del elemento,

el polvo acumulado.

Instale nuevemente el elemento, y sitie
correctemente |a ranura de la tepa en la

caja. Coloque las abrazaderas.

Instale los manguitos de salida del fIl-

tro de aire.

Fig. 4-2-3

Cambio

1)

2)

Desmonte ei mangulito de sallda del flltro
de alre v !a teps de !a caja.

Saque el elemento de! flltro de alre.

Flg. 4-2-4

3)

Instale un elemento nuevo, vy sltie
correctamente la ranura de la tapa en la
caja. Coloque las abrazaderas.

Conecte los manguitos de vacio (en caso

de estar equlpados).




4) Instale los manguitos de sallda del
tro de aire.

fii=

Flg. 4-2-4-1

I. Mangulto de salida del flltro de-aire
2. Tepa de la caja cel flltro de alre
3. Abrazadera

PP ARTE PR
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( 4-3. BOMBA, FILTRO Y TUBERIAS DE COMBUSTIBLE

"DESCRIPCION GENERAL

é

Los componentes princlipales del sistems de combustible del vehTcu-
lo son el topon, la bomba y el fill+ro, 'ncluyendo +tres tuberTas:
. la tuberie de allmentaclidn, la tuberja de retorno, y la tuberia de

vapor de combustible.

-~
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v

.

A la bomba de combustible
Filtro de combustible
Valvula de control doble
Posicion de la abrazadera
Haclia exterlor

Deposito de combustible
Bomba de combustible

VW O NV L WwWN —
7. .

Flg. 4=2<5

. Tuberia retorno de combustible
Tuberia de alimentacion de combustible

L-35
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YRR ERTIONT:

BOMBA DE COMBUSTIBLE

v

Ls bomba de combustible, de tlpo mecanico,
ests montada sobre la culata.

El dlafragma de la bomba es acclonado por
uns de las levas del orbol de levas. Una pa—
lanca se mueve con estas leva, y occlona el
diafragmas de la bomba hacla arriba, y abajo,
y de esta manera la bomba envia combustible
al cerburador. Ests bomba esta equipada con
un circulto de retorno de combustible a flin
de evitar la "sobrepresion". Cuando la coma-
ra del flotador combustible
enviado desde la bomba, se forma una llgera
presion en el lado ce descorgs de la bomba.
Esta presion hace que el combustible fluya
hacla el depdsito de combustible a traves
del clrculto de retorno de combustible. Es
decir, la bomba de combustible funclona
mientras el motor esta en marcha, de manera
que el flulo constante de combustible a tra-
ves de la bomba lo mantlene a baja tempera—
tura.

rechaza el

Flg. 4-2-6

|. Bomba de combustible
2. Tuberia de entrada
3. Tuberia de sallda
4, Tuberia de retorno

£ntrada

Salida

Salide de reterno
Valvula ce admisicn

Yalvula de salida
Olafragme

Belancin

"oV b WN -

Empujedor de le tomoa cde combustible

FILTRO DE COMBUSTIBLE

DESCRIPCION

El combustible entra en el filtro a traves
del orificlo de entrada y, despues de pasar
por el elemento filtrador, sale a traves . del
orificlo de sallda comunicedo con |a bomba
de combustibles” Este flltro no puede ser
desarmado: Es de tipo cartucho, y consta de
un elemento flltrante dentro de und caja de

material plastico.
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Flg. 4-2-9
|. Entrada
2. Sallda

DESMONTAJE E INSTALACION

\

slstema de combustible,

IMPORTANTE :
Antes de efectuar cualquler reparacidon en el

tome las sligulentes

precauclones.

Desconecte el cable negativo de la bate-

F1a.

No FUME y coloque carteles de "PROHIBIDO
FUMAR" cerca del lugar de trabajo.

Aseglrese de tener un extinguldor de CO2.
a mano.

Utilice gafas de sequridad.

Para liberar la presion del vapor de
combustible del deposito, retire el tapon
de llenado de combustible, y coldquelo
nuevamente. Si libera de antemano
la presion del tanque de combustible, al
desconecter las tuberias de combustible

puede derramarse combustible como conse—

no se

cuencia de la presion Interlor del tanque.

BOMBA DE _COMBUST IBLE

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bate-

-
ria.

1-3%

2) Retire el tspon de llenado de combust|-

3) Desconecte

ble, para ellminar |a presidon del lgte-
rlor del deposito. Una ‘vez Ilberada la

presicn, coloque nuevemente el tapon.

las tuberias de entrada, de
sallds y de retorno de combustible de Ia
bomba de combustible.

Flg. 4-2-10

4)

5)

Bomba de cambustible
Tuberia de entrada
Tuberia de sallda
Tuberia de retorno

Desmonte la bomba de combustible de la
culate.
Desmonte el empujador de la bomba de

combustible de la culata,

Flg. 4-2-11

Yarilla de la bomba

2. Culata



INSTALACION

Instale la bomba siguiendo el orden Inverso
a2l del desmontsje. Tome las slgulentes pre—
cauclones. ' B

. Engrese el empujador de Ila bomba de
combustible, e Instalelo en la culata.

Utllice una Juntz de bomba de combustible
nueva.

Verlflque que la conexidon de las tuberias
sea correcta.

finallzada la instalaclon,
y verlfique que no

. Una vez ponga

en marche el motor,

haya fugas de combustible.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

1) Desconecte el cable negativo de la bate

-
ria.

2) Retire el tspon de llenado de combustible
para eliminar la presion interior del de-
posito. Una vez liberada la presion, co-
loque nuevamente la tapa.

3) Desconecte las tuberias de entrada y de
salida del filtro de combustible.
4) Desmonte el filtro de combustible junto

con la abrazadera.

Instalacion

filtro de combustible junto
las tuberias

I. Instale el
con la abrazadera, y conecte

de entrada y de salida de combustible.

NOTA:
La conexion superior es para
salida, y la conexion Inferlor es para la

tuberia de entrada.

la tuberia de

4-38

Fig. 4-2-12

. Ccnecte el cetie negatlvo en

Filtro de comtustitle

A la bomba de combustible
De! ceposito ce combustible
Abrazadera

l2 bateria.

Después de la instalaclcns, ponga en

marche el motor y verlfique que no exls-

tan fugas de combustible.

DEPQSITC DE COMBUSTIBLE

DESMONTAJE

Desconecte el cable negativo de la bate-

ria.
indicador de

Desccnecte e! ceadle del

combustible.

Retire el tapon de llenado ce combustible
para eliminar la presion interior.

Levente el vehiculo con un gato.

Vacie el combustible sacando el Tapén de
drenaje.

Saque el protector de la tuderia de lle-
nado.

Desconecte la tuberia de |lenado del de-

pasifo de combustible.

las +tuberias

del depdsito.

Desconecte

de combusfible'

i



( 9. Desmonte el depdsito de combustible, de las tuberies.

" PROCECIMIENTO DE PURGADO DEL_ DEPOSITO DE MANTENIMIENTO ¢
COMBUSTIBLE

)

)

)

)

)

)

)

) ) TUBERIAS DE COMBUSTIBLS

) IMPORTANTE :

) Esta purga NO ES SUFICIENTE para eliminar Inspeccione visvalmerte |as tuberias de
) todo el vapor de combustible. No efectie cambustible y las conexlones por sl existle~
) ninguna reparaclon en el depdsito de combus-— sen fuges de combustibie,

y tible en la que sea necesarlo utl!lzar calor

)

)

)

)

)

o llamas, ya que exlste el rlesgo de explo— Yerlfique Qe todas ias

abrazaderas estan
tlones y leslones personales. Correctamente colocadas.

Repere ias ccnexiones cue presenten fugas.

Sliga el siguliente procedimlento para I'implar Cambie las *uberias Q= 8porezcan resquebra-
) ( el deposito de combustible. _ ' jedas.
) I. Despues  de desmontar el deposito, retire
D todas las tuberias y el Indlicador.
) .
) 2. Vacle todo el combustible. No deje restos.
b .
3 3. Lleve el depdsito al lugar de limpleza.
) 4. Llene el deposito con agua callente o con
) agua de grifo, agitelo vigorosamente vy
b vaclelo.
b P
) Replita esta operacion hasta que el Inte-
) rlor del depdsito esté Iimplo.
) Comble el deposito si su Interior aparece
J oxidado.
) .
) ( 5. Ellmine todo resto de agua del Interlor Flg. 4-2-13
) N del deposito después de [Implario.
b
) - TAPCN BOCA DE LLENADO DE COMBUSTIBLE
) INSTALACION
) Inspeccione visualmente |a Junta del tapon
b) Instale el depdsito siguiendo el orden de la boca de Ilenado de combustible. Si
> Inverso al del desmontaje. aparece danada o deteriorada, comble el +a-
poN por uno nuevo.
) Vea la Fig. 4-2-5 para las posiciones de |as
) tuberias y abrazaderas.
b) )
) Verifique que las conexiones de las tube— NOTA:
> - rias sean correctas.
y En caso de ser necesarlio camblar e] tapon.
’ Coloque correctamente las abrazaderas de Yerifique que el tapdn nuevo sea exactamente
L la; tuberias. Igual al orlginal. E! uso de un +apon
) . . Incorrecto  puede afectar serlamente el
) k Después de la Ins‘falaclén, ponga en . | funclonamiento del sistema.
T marcha el motor y verifique que no exls— =
) — ' tan fugas de combustible en las conexlones
) . ’ .
) L k-39



|. Tepon de la boca ce |lenado.

2. Junta del tapon.

FILTRO DE COMBUSTIBLE

Como se ha menclonado anterlormente, el fll-
+ro de combustible no puede ser desarmado,
debe ser camblado por uno nuevo perlodica-
mente.

flltro de combustible segun lo
punto ‘"Desmontaje e

Camble el
especificado en el
instalacion del filtro de combustible".

ADYERTENCIA:
fectGe el trabajo menclonado anteriormente
en un lugar blen ventilado, vy lejos de Ila-

mas vivas (tales como calefactores de agua a

gas).

CONEXION DE LA TUBERIA FLEXIBLE DE COMBUSTI-
BLE

PRECAUCION :
Compruebe que la conexlon de la tuberia
flexIble de combustible varia segun el

tlpo de conector. Asegﬁrese de conecter vy
sujetar correctsmente la abrazadera en
cada tuberia reflriéndose a lo sigulente.

Cca el slgulente tipo de conector
tuberia flexibie heaste

tubo, tal como se cbserva.

flje
lieger o

g /
Manguito
= /
= 2
Tubo — 3]
Abﬁzadqu i Sujeter flrmemente
—_——————
i en un lugar slitua-
do de 3 a 7 mm.
desde el extremo
de la tuberia fle-
xible.

Con el
+uberia flexible cuanco este ccntecte con el
tal comc se observa.

siguiente Tipo de conector fije la

resalte,

Sujeter flrmemente
en un lugar situa-
do de 3 a 7 mm.
desde el extremo
de la tuberia fle-
xlble.

Con el slguiente tipo de conector, flje la

tuberia flexible cuando esta llegue a la

parte curva del tubo conector, o este pene-
tre en la tuberia flexible 20 & 30 mm. segun
se muestra.

Sujetar firmemente

en un lugar sltua-
do de 3 & 7 mm,
desde el extremo

la

la Junto del

de la tuberia fle-

xlible.
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5-1. DESCRIPCION GENERAL

»
En estas seccldn s
'« J N ’ e describe e funclonamliento de Jos slstemas men-
clonados onterlormente, as] =
5 o s como las tareas de Inspeccldn de, lac=
-~ partes componentes de los mlsmos.
)
)
i
) e
) >
)
) 7-7
) L—z o aE
2 H “.
) ZE RN
3 2 H B
) 2 o 74
1 rl )
?{} 2 H [
; 2 o5
) | | Ao f
- faasien
) N =
‘)- W
)
) <:1 Fluje de sire fresco
_) « Flujo de aire caliente
) « Flujo de geses “Dlow-by™ y vepor
:) I, Controlador de slirae
) 1., Asortigusdor
%] J. CoJa del tlltro de alre
4, Clamento de! fl]tro de alre
) 3., Sensor de temperasturs \ 11ag " s .
. 6., Compensador de wmwarche en vacio tidis  Sisirvie f. : ndre esoer guade fod I7. TYSY (Yilvwle do s0lemolde triple)
3 el ente I3, YTY t(Yslvels tremsmisors de vacio 28, Secrtidor (Grigs)
7. Carbursdor . l6. Fliltro . 9. tvsy
). 8. Servo del estrangwledor 1. Dlsteibe ";'c CYemritecis i 30. Depdslto de corbonitle
i {1sdo primario} le. ":"_'""’ . setan soslrvive J!. Depbslto de combuvtible
) 9. Servo del estrongulodor ¥ :' c:r :'l‘- Pn J2. laterrvptor de da.
(lado secwnderlo) 19 Teps de be climes 3. tatarrvptor de 3a,
) 10, Sertldor tverde) 205 Culate 34, Dlode
11, Sertldor (verde) Ty Cod & how :" e, 33. Feros y Ivces do posiclaa
) 12, Servo de marchs o= 17, c°':‘::fl "" = :.o: . . JE. Motor de) vemtllador 4al colelactar
vecio scelerads (lsdo 13, 8vs S o STURRE G R G e Vaicie 37. Desenmpakodor trasero fea coso do entor
> BN D Vlaotilice, smartlilal wos | pads
13. Servo de marcha on 14, BV Y dhwEinawd J8. Irterrvptor primclipel
- 23. BYSY {(Anmareajsdo) 39, Baterie
) vecio scelersda (lado 0 Yo e TON ? )
SechRELETE 26, Yelvvele 40. Yilvwla do retenclon
) Hrare !
) ‘\ estreomngulador
) Flg 5-] sstoadtlco .
)
) i
) 5-3
)




SISTEMA DE VENTILACION POSITIYA DEL CARTER (YPC) . (

(Sistema de' reclirculaclidn de gases "hlow-by"

e g /5 ) \
]
w
2 t
14
]
/ ;
3 7
;
o o
o o o//®° 8
o o
\ e ~ 2
S - [ _ X [
s .
7/////’/”1/////[//11/{//111[ . i :
4. b
9
4 ©)
4
. l l
1. Cejs dol flltro de ailre E 1
2 CsJs de toma de alre A
3. Carburador
4. Colector de admlslon
3. Junta en °T" l 1 T
. 1
6. Yalvula YPC (ventilacldon posltive del carter)
7 Taps de balanclnes
8, Culats
9. Bloque de cllindros @ Flujo de aire fresco
10. Carter de acelte
« Flujo de gases “blow-by"”
Flg. 5-2 |

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

Los gases "blow-by" del carter fluyen a traves de | pasaje
"blow-by" en el bloque de clllindros hoacla la culata. Las particu-
las de acelte son separadas de Jlos gases "blow-by" por la wunldad
separadora de acelte en la tapa de balanclines. Los gases Jluego re-
+ornan Junto con el alre fresco que entra desde el flltro de alre

s travées de la YPC haclo el moltiple de admlslidn para la recombus-

+1o6n.

Cusndo lo presidn negatliva del mUltiple de admlslidon es bajo (val-
vula de marlposa ablerta), 12 vadlvula de YPC esta completamente
ablerta por la acclén del muelle de la mlisma. De esta manera, unda
gran cantldad de gases "blow-by" es asplrada hacla el mﬁlfipla de
admlislon. - .

Por otro lado, cuando la preslon negativa del miltiple de admlslon \
-es alta, 1o apertura de Ila YPC es lImltada por la acclon de esto
"preslidn negatliva alta. Por ello, Jo cantldad de gases "blow-by"

asplrados hacla el colector de admlislIdon es menor.

54
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SISTEMA DE CILINDRO AMORTIGUADOR

Estd slsfemg Implide que la valvula de mariposa retorne a2 la posi-
cldn de marchas en vacio Inmedlatamente al soltar el pedal del .ace-
lerador roplidemente, evitando de esta manera una combus+t!&n Inefl -

ceaz causada por una mezcls de alire/combustidble excesivamente r Fi¢ha
y reduclendo la cantldad de hlidrocerburos no quemados (HC).

12
14

H t 7 9
' -=1!
v = ' A
o
/ A
2 1
1. Yalvula de mariposa
25 Palanca del clllindro amortlgusador
35 Tornlllo de ajuste
4, Yorllls del servo
9. Dlafragmo
6. Servo del clllindro amortiguador
7. YTY (Yalvuls transmlsora de vacio) I'l. Alre fresco
8. Valvuls de retenclon 12, Carburador
9. Orlficlo 3. Ledo azul
10. Flltro 4. Lodo negro

Flgs 5=3

FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

Este slstema consta de Jlos componentes que aparecen en la Tlus-
traclon de arrlba vy funclgna de la sigulente manera. Al plsar el
pedal del oacelerador, la palanca del clillindro amortlguador wunlda
con la palanca de la marlposa es movida hacla abajo, la varllla
del cllindro amortlguador es empujJada hacla ebaJo por la acclon
del muelle y el alre que ha pasado por el fll+ro y la valvula de
retenclion de VTY fluye hacla la camara "A"™ de | servo. Al soltar
rapldamente el pedal del acelerador, el alre de |a camara' "A" no
sale répldomenfe, slno que sale groadualmente » través del orlflclo
de la YTV, Como consecuencla, la valvula de marlposa retorna gra-
dualmeffa desde yna poslclon de apertura 2 Ja poslicldn de marcha
en vacio, reduclendose de ests maners la cantlidad de hldrocarburos

no quemados (HC) emltidos.
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COMPENSADOR DE MARCHA EN YACIO CALIENTE (HIC)

E1 slstema de HIC flijado a2l ¢carburador tliene I3 funcion de pro-

porclonar unb? mezcla optlima de alre/combustible durante lo marchs

en vacio a fin de sasegurar un regimen estasble de marcha en vaclo.

Cerrado Abierto

| roos=g P AL A L 5P T 725 I
N

e = Bl T T T T
. I. Cuerpo del ceardurador
// 2. Yalvulas do mariposa
1 p I HIC
proigs 4., Yalvula del! HIC
8 % Slmetal
“A" Lado del flltro de alre

"8~ Lado del colector de admlslon

Flg. 5-4

FUNCIONAMIENTO

El HIC posee un elemento bimetallco que se abomba a medida que el
calor +transmitldo sobrepds? 50°C (122 °F). Como consecuencla de

esto ] valvula dentro del HIC comlenza 2 abrirse, estando

completamente ablertoa slrededor de los 68 C (154 F).

Mlientras el motor marcha en vacio, la valvula de marlposa permaone-
ce cerrada y 12 presion negatlva dentro del colector de admlslon
permanece alta. Al abrlirse la valvula de HIC en este momento, e[
alre provenlente del l]ado del flltro de aire del carburador es
asplrado a traves de 12 valvula del HIC hacla el lInterlor del co-
lector de admlislion 2 filn de ImpedIr el enrliquecimlento de l 2

mezcla de alre/combustible durante 1la marcha en vacio <callente,

manteniendo de esta manera un regimen constante.

5-6
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GENERAL IDADES

5-2. MANTENIMIENTO

Sl es necesarlo cesconectar los mangultos de
control de emislén o desmontar algin compo-
nente del slstemz para efectuar tareas de
serviclo,” verlflque que dlchas partes sean
montadas correctamente y que los manguitos
sl tuados
las conexlones de Jlos

sean ccnectados y correctamente.
Yea la Fig. 51

mangultos.

para

SISTEMA ZE VPC

Control del slstema de YPC

NOTA:
S1 la marcha en vacio del motor es lnesta—
ble, es poslible que la causa sea una

obstruccion de la valvula VPC, manguitos ta-
o fugas de preslon negativa de la
efectie

ponados
tuberia de VPC.
ajustes de la marcha en vacio en el carbura-
dor sln antes verificar la valvula VPC y los

Por ello, nunca

mangultos.

Mangultes de YPC

Exemlne l]a  ccnexldn, poslbles  fuges,

obstrucciones o ceterloro de
Camble en caso de ser necesario.

los mangultos.

Valvula de YPC

|) Desconecte lcs mangulitos de YPC en la

junta en "T".
2) Deje el motor marchando en vacio.

3) Coloque el pulgar en el extremo de los
manguitos de VYPC desconectada para
comprobar sl exliste presion negativa. SI
no se detecta presion negatliva, verlfl-
que sl el mengulto o le valvula presen-—
tan obstrucclones. Cembie en caso de ser
necesarlo.

Fig. 5-5

I. Valvula de YPC

2. Mznguito de VFC

3. Juntz en "T"

4) Después de verlficar la presion negat!-
motor vy

valvula YPC no esté obstrulda.

va, pare el ver|fique que la

Con el motor paradec, desmonte el mangul-
to de YPC y conecte uno nuevo en la val-

vula VPC.

Aplique alre a traves del nuevo mangul-
to, y verlifique que el alre fluye con
diflcultad desde
lector de admislon. SI el alre fluye sin
dificultad, la valvula esta agerrada en
la poslclon de "ablerta". Camble la val-
vula YPC. Antes de
colector de admlslon,

la culata hacla el co-

Instalar una valvula
VPC nueva en el
enrolle clnta sellente en |a parte ros-

cada de la valvula.

|MPORTANTE :
No asplre .a traves de la valvula VPC. Las
combustlible del

vapor producldo

sustanclas derlvadas del
Interlor de la valvula y el
colector de escape son

en el Interlor del

perjudliclales.




5)

Yalvula de VPC
Mangulto VPC nuevo
Apllique alre

Conecte el mangulito de VPC flrmemente.

SISTEMA DEL CILINDRO AMORT |GUADOR

Examen del slstema del cllindro amortiguador

1)

2)

3)

4)

5)

Arranque el motor y espere hasta alcan—
zar la temperatura de trabajo normal.

Conflrme que el rég]men de marcha en va-
cio del motor sea el especlficado y pare

el motor.

Mueva la palanca de la marlposa hasta la
posliclon (1/72)  del
ccmpleto con un dedo.

medla recorr ido

Retlre el dedo de la palanca.
Observe cuanto tlempo tarda la palanca

(1) en volver a la posiclon orlginal

despues de soltarla.

E] tlempo debe ser de | a 4 segundos.

Fig. 5-7

L
3.

Palanca del clllindroc compensador
Servo de!l cllindro compensador
VTV

Flltro

o

Tiempo de retorrno de
4

la paianza del cllindro | a 4 segundos

compensador (1)

En caso de dlferlr del valor especlficado,

examine los sigulentes elementos:

Mangulto del cllindro compensador

Verlfique que el mangulto no presente grie-

tas nl denros, y que esté correctamente
conectado. En caso de presentar defectos,
camble o repare.

Servo

Con el motor parado, desconecte el mangulto

"A" del servo y mueva la palanca de la marl-
posa hacla la posiclon de marlposa completa-
mente Sostenlendo la
esta posicion, taepe el tubo del servo (en el

ablerta. palanca en
lugar del cual fue desconectado el mangulto)
con un dedo y suelte la palanca de la marl-

posa.

SI la varllla "B"™ no se mueve (sl permanece
en la mlsma posliclon) en este momento o sl
vuelve suavemente a la posiclon orlglinal
(poslclén de marcha en vacio) al sscar el
dedo dél tubo, el servo esta en buen estado.
S| en esta prueba se detectan anormalldades,

camble el servo.



Flg. 5-8

I. Palenca ¢el cilindro amortlguador
2. Servo del cllindro amortiguador
"A" Mangulto

"8" Varllla cel cllindro amort!guador

VTV (Valvula transmisora de vacio)

Desmonte la VTY del carburador. Utlilice un
medidor de bomba de vacio para examinar la
VIV. SI la aguja del medldor reacclona de la
manera expllcade mas adelante, la VIV esta

en buen estado.

Con el medidor de bomba de vacio conectado
al lado "A" (azul) de la YTV, al acclonar la
bomba, la aguja no se mueve (permanece en |a

mlsma posiclion).

Medidor de bomba de vacio

Flg. 5-9

-9

Con el medidor de bomba de vacio conectado
a2l lado "3" (negro) de lo YTY, al occloner
la bomba, la 2guja se mueve conslderablemon—
te pero retorn2 ‘a la posiclon de cero alsde—
tener la bomda.

Medidor de bomba de vacio

n

g. 5-1IC

SI el resultado de esta prueba no es satls-
factorlo, camble la VTV, Veriflque que el
lado "A" (azul) quede orlentado hacla el
servo al Instalarla.

AJuste del cllindro amortiguador

Despues de verliflcar que todas los componen-
tes del sistema estan en buen estado, y sl
el tlempo de retorno de la palanca del cl-
ITndro  amortiguador (1) continba slendo

Incorrecto, ajuste de |a sigulente manera:

1) Arranque el motor v espere hesta
alcanzar la temperatura de trabajo

normal.

2) Verlflque que el régimen de marcha en
vacio sea correcto.

3) Desconecte -el manguito de presidn nega-
tiva del servo del cllindro amortiquador.

4) Abra la palanca de la marlposa hasta la
mitad (1/2). Con la varllla del cllindro
amortlguador  completamente extendlda,
tape el tubo del servo con un dedo o ta-
pon. Suelte la palanca de la mariposa.
En este momento, la palanca del cllindro
amortiguador debe mantenerse en una



posiclon tal que 13 vorllla del cllindro

amortiguador quede comp letemente exten—

dlda. En esta sltuacion, ajuste la velo—

cldad del motor hasto e! valor especlfi-

cado a contlinuscion con el tornlllo de
- ajuste del cllindro smort I quador.

VYelocidad del motor con
varilla del cllindro
smortiguador complete
mente extendida

2.000-2.200 rpm

Flg. 511

|. Tornlllo de ajuste del cllindro amortl-

gquador
2. Palanca del cllindro amortlguador
3. Servo del cllindro amortlguador

4. Tapon

5. Mangulto
6. VIV

7. Filtro

Después del ajuste, conecte nuevemente el
mangulto del servo.

COMPENSADOR DE MARCHA EN VACIO CALIENTE (HIC)

Contro! del compensador de marcha en vacio

33 Controle le temperatura Junfto al HIC con
un termometro.

4) SI la temperatura es Inferior o 50°C, el
slre no debe salir del HIC al aplicor
alre 2 la todere del HIC, SI la tempero
tura es superior 2 68°C el alre sale del
HIC.

S) Despues de la prueba anterior, conecte
el menguito de vecio &l carburador e
instale la cz2jo de tcma ¢el flltro de

alre.

Catbie el HIC si presenta defectos.

NOTA:

P Para controlar el tunclonaniento del HIC
s temperaturas superiores 2 68°C cuando
la fémpera?ura del HIC (Bimetal) es
Inferlor a 50°C, desmonte el HIC del
cuerpo del carburador y calléntelo con
un secador para cabello o |2mpara para
fotogratia antes de efectuar las pruebss.

. Nunca toque el bimetal o la valvula del
HIC. 7

callente
i lhe e bl

1) Desmonte la cajs de toma del flltro de

alre.

2) Desmonte los mangultos de asplracion del
carburador.

5-10
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HIC

|

2. VYALWULA DE HIC
3. Apllique alre

4 Menos de 50°C
5. Mas de 68°C

-
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