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El presente manual describe los datos y especificaciones de servicio, procedimientos ABS y
procedimientos de servicio que difieren de los del DL650K6 (modelo '06).

NOTA:

» Cualquier diferencia entre el DL650K6 (modelo '06) y el DL650K7 (modelo '07) en
especificaciones y datos de servicio se indica con un asterisco (*).

» Cualquier diferencia entre el DL650K7 (modelo '07) y el L650K7 (modelo '07) en espe-
cificaciones y datos de servicio se indica con dos asteriscos (**).

 Por favor, consulte el manual de servicio del DL650K6 (modelo '06) y la informacién de
servicio para mas detalles que no aparecen en este manual.
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Los siguientes cbdigos represen '%vé:;ntes paises vy éareas.

MODELO | CODIGO Q PAIS O AREA N° EFECTIVO DEL BASTIDOR
E-02 “../ Reino Unido JS1B1111200100001 —
E-03 EE.UU. (Excepto California) JS1VP54A 72100001 —
DL650 E-19 U.E. JS1B1111100100001 —
E-24 Australia JS1B1111300100001 —
E-28 Canada JS1VP54A 72100001 —
E-33 California (EE.UU.) JS1VP54A 72100001 —
E-02 Reino Unido JS1B1112200100001 —
E-03 EE.UU. (Excepto California) JS1VP54B 72100001 —
DLG50A E-19 U.E. . JS1B1112100100001 —
E-24 Australia JS1B1112300100001 —
E-28 Canada JS1VP54B 72100001 —
E-33 California (EE.UU.) JS1VP54B 72100001 —
DL650P E-41 Grecia JS1B1111100100001 —
DL650AP E-41 Grecia JS1B1112100100001 —
DL650UE E-19 U.E. JS1B1211100100001 —
DL650AUE E-19 U.E. JS1B1212100100001 —
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ABREVIATURAS USADAS EN
ESTE MANUAL

A G
ABDC : Después de punto muerto inferior GEN : Generador
ABS : Sistema de frenos antibloqueo GND : Masa
ACL : Filtro de aire, caja del filtro de aire
Accionador STV : Accionador de mariposa de gases H
secundaria (STVA) HC : Hidrocarburos

Interruptor CLP : Interruptor de posicién de la
maneta del embrague
(Interruptor del embrague)
Interruptor GP : Sensor de posicion de velocidad

: Encendido

: Pantalla de cristal liquido

: Diodo emisor de luz
(Lampara indicadora de mal
& funcionamiento)

2 : Mano izquierda

: Maximo
: Lampara indicadora de mal

funcionamiento (LED)
: Minimo

API : American Petroleum Institute
ATDC : Después de punto muerto superior I
AlF : Mezcla de aire y combustible
B
BBDC : Antes de punto muerto inferior
BTDC : Antes de punto muerto superior
B+ : Voltaje positivo de bateria
C
CA : Corriente alterna
CKT : Circuito
Cco : Monéxido de carbono
Caddigo MAL : Cdodigo de mal funcionami H
(Cdbdigo de diagnéstico)s,
CPU Unidad central de pr
D
DC Corriente caefl
DMC - Acoplador de modes d
DOHC Doble arbol de levas en cabeza
DRL : Luz diurna
DTC : Cédigo de diagnéstico de averia
E
ECM : Médulo de control de motor
: Unidad de control del motor (ECU)
(Unidad de control FI)
EVAP : Emision evaporativa

FI : Inyeccion de combustible, inyector
de combustible

Filtro EVAP  : Emisién evaporativa
(filtro)

FP : Bomba de combustible

FPR : Regulador de presion de combustible
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N
NOx : Oxidos de nitrégeno
o)
OHC : Arbol de levas en cabeza
OPS . Interruptor de presion de aceite
P
PAIR : Inyeccion de aire pulsada secundaria
PCV : Ventilacion positiva del carter
(Respiradero del carter)
R
Relé FP : Relé de la bomba de combustible
RH : Mano derecha
ROM : Memoria de solo lectura
S
SAE : Society of Automotive Engineers
SDS : Suzuki Diagnosis System o
Sensor CKP : Sensor de posicion del cigtiefal ‘\
(CKPS) &
Sensor ECT : Sensor de la temperatura del ,@”
refrigerante del motor &6‘0

del agua (WTS)

Sensor HO2 : Sensor de oxigeno
(HO2S) \

Sensor IAP  : Sensor de presion del'aire de
admision (IAPS)

Sensor IAT  : Sensor de temperatura del aire de
admision (IATS)

Sensor STP : Sensor de posicion del acelerador
secundario (STPS)

Sistema STC : Sistema de control del acelerador
secundario (STCS)

T
Sensor TO  : Sensor de sobreinclinacion (TOS)
Sensor TP : Sensor de posicion del

acelerador (TPS)

Vv

Véalvula ISC : Valvula de control de velocidad de
ralenti (ISCV)

Valvula ST  : Mariposa de gases secundaria
(STV)
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TERMINOS SAE Y TERMINOS SUZUKI ANTERIORES

Esta tabla enumera las abreviaturas y términos de la SAE (Society of Automotive Engineers) J1930 utilizados en

este manual de conformidad con las recomendaciones de la SAE, ademas de los nombres SUZUKI anteriores.

Conector de enlace de datos
Control de velocidad de ralenti
Control del encendido

Control del ventilador

Cuerpo del acelerador

D

Diagndstico a bordo

Emision evaporativa

Encendido electrénico

F

Filtro de aire

Filtro de emisién evaporativa

G

Generador

[

Inyeccién de aire pulsada secundaria
Inyeccion de aire secundaria

Inyeccion de combustible del
cuerpo del acelerador

L

Lampara indicadora de mal funcio-
namiento

:
:
£
E & \
\
\
N
'\*’“-u ’

ACL
Filtro EVAP

GEN

PAIR

AIR
TBI

MIL

TERMINO SAE .

TERMINO COMPLETO ABREVIATURA TERMING SUZUKI ANTERIOR
A
Accionador de mariposa de gases secundaria | STVA Accionador STV (STVA)
B
Bomba de combustible FP Bomba de combustible (FP)
Bucle abierto oL —
C
Circulacion mésica de aire MAF Circulacion de aire
Cadigo de diagnostico de averia DTC diagndstico, Codigo de mal funcionamiento

Codi e
cogado de modos del concesionario

O

\Avance de encendido electrénico (ESA)

N

Cuerpo del acelerador (TB)

Funcion de autodiagnéstico
Diagndstico

Emision evaporativa

Filtro de aire, caja del filtro de aire
—— (Filtro)

Generador

Control de aire pulsado (PAIR)

Inyeccion de combustible del cuerpo
del acelerador (TBI)

Lampara LED
Lampara indicadora de mal funcionamiento (MIL)
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TERMINO DE SAE

TERMINO SUZUKI ANTERIOR

TERMINO COMPLETO ABREVIATURA
M
Mariposa de gases secundaria STV Vélvula ST (STV)
Masa GND Masa (GND, GRD)
Memoria de acceso aleatorio RAM —_—
Memoria de sélo lectura ROM ROM
Memoria de solo lectura programable | PROM  —
Modo de prueba de diagnostico DTM o
Mdédulo de control del encendido ICM —_—
Médulo de control de motor ECM Médulo de control del motor (ECM)
Unidad de control de Fl, Unidad de control del motor (ECU)
N
Nivel de refrigerante del motor ECL Nivel de refrigerante
P
Presion absoluta del colector MAP e admision, Vacio de admision
Presion barométrica BARO Presion meétrica, presién atmosférica

R

Regulador de voltaje

S

Sensor de nivel de combustible

Sensor de oxigeno calentado
Sensor de posicion del acelerador

Sensor de la temperatura del refri-
gerante del motor

Sistema de control del acelerador secundario
Sistema de frenos antibloqueo

T

Temperatura del aire de admisién

Vv

Vélvula de control de velocidad de ralenti
Vélvula de purga

Velocidad del motor

Voltaje positivo de bateria
Volumen circulacién de aire

Vélvula de purga
RPM

B+

VAF

ensof AP, APS)
¢

K -
Regulador de voltaje
&

PR
&7

nivel de combustible
Sensor de oxigeno calentado (HO2S), Sensor 02
Sensor TP (TPS

Sensor de posicion del cigiefial (CKPS),
Angulo de calado

Temperatura del refrigerante, Temperatura del
refrigerante de motor, Temperatura del agua

Sistema STC (STCS)
Sistema de frenos antibloqueo

@5‘éensor de nivel de combustible, Medidor de
o
P

Temperatura del aire de admision (IAT),
Temperatura del aire

Vélvula ISC

Vélvula de purga (Véalvula SP)
Velocidad del motor (RPM)
Voltaje de bateria, +B
Circulacion de aire
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ESPECIFICACIONES (DL650K7)
DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total..........cooeeiiiiiiiiiiiiiiicc e 2290 mm

Anchura total ... 840 mm

Altura total ...........oooiiiiii e 1390 MM oo Posicién baja del parabrisas (STD)
1420 MM, Posicién media del parabrisas
1450 mm.........cceeeens Posicion alta del parabrisas

Batalla .......ccoooeeviiieiiii e, * 1 555 mm

Altura libre al suelo........ccoccviiiiiiiiiii, 165 mm

Altura del asiento ........cccccovviiiiiiiiiiiie e 820 mm

PES0O BN SECO .....oeeeiiieeee e * 194 kg

MOTOR

THPO ettt 4 tiempos, refrigeracion por agua, arbol de levas en culata

90°-grados doble V

NUmero de Cilindros .........cccceeeviiiiiiiieiiiiiieeeeene

Calibre........oeei

(OF> 14 (] - SRR

CiliNArada .......cooovveeeieeeiiie e

Relacion de compresion.........cocuvvveeeeiiiiiieeeeennne 1(}5 13

Sistema de combustible...............ccccooii ‘Sistema.de inyeccion de combustible

Filtro de @Ir€ ..cocvvveeeieeeeeece e (“?'Elerrlg‘ﬁto de tela no tejida

Sistema de arranque..........coccevevieeeenineeenns Ry Eléctrico

Sistema de lubricacion.............cc.cccvveen 4 v olector himedo

Ralenti.........ccooooviiii, w1 300 £ 100 rpm

\ﬁ« "\‘
&L+

TREN DE TRANSMISIGN

Embrague..........ccoooiiiiinnnn AN Multidisco en bafio de aceite
TIANSITUSION oo oeei e, 6 velocidades de toma constante
Patron de cambio de velocidades....................... 1-abajo, 5-arriba
Relacion de reduccion primaria...........cccvveeeeeens 2,088 (71/34)
Relaciones de engranajes, 12 .........ccccccevvvveeeennnn. 2,461 (32/13)
29 s 1,777 (32/18)
32 1,380 (29/21)
43 1,125 (27/24)
B 0,961 (25/26)
Maxima.................. 0,851 (23/27)
Relacién de reduccion final .........cccccvvvevvvenenennn. 3,133 (47/15)
Cadena de transmision ..........oooeevvveeeeiiivvenreeennnn. * DID 525V8, 118 eslabones
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CHASIS

Suspension delantera.......ccccveveeeiiiieeieeiiiiiieiie, Telescopica, muelles helicoidales, humedecida en aceite
SUSPENSION traSEraA.....uvviiieeeieiieiieeeeeeeeee e Tipo articulado, muelles helicoidales, amortiguacion por aceite
Carrera de la horquilla delantera. .............cccueeeee 150 mm

Recorrido rueda trasera............ccoeeevvveevvveennnnnnnnnn. 150 mm

Inclinacion de eje delantero..........cccccvvvveveeeeeennnn. 26°

ROAA ... 110 mm

Angulo de direcCion ..........c.ccoeveveeeeeeeeeeeenne 40 ° (derecha e izquierda)

Radio de gQir0.....ccccvveeveeiiii e 26m

Freno delantero........o.oooueiiiieiiiie i, Freno de disco, doble

Freno traSero .....oooceeveeiii e, Freno de disco

Tamafio de neumatico delantero ............ccccuuueee. 110/80 R19 M/C 59H, sin camara de aire

Tamafio de NeuMAtiCo trasero...........cceevvvvreeeennn. 150/70 R17 M/C 69H, sin camara de aire

EQUIPO ELECTRICO

Tipo de encendido ........cccccevvviiiiiiiiiiiiceeeeee e,
Distribucién del encendido

Luz del cuentarrevoluciones............... & ... LED
Luz indicadora de intermitente...............ccceveveee.n. LED
Luz indicadora de luz de carretera............cc..o...... LED
Testigo de luz larga.........cccccvvvvviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee, LED
Luz de aviso de presion de aceite/

temperatura del refrigerante/

inyeccion de combustible..........ccoccvieiiiiiiiinennn. LED

CAPACIDADES

Depésito de combustible, incluida reserva. .......... 22,0L

Aceite del motor, cambio de aceite...................... 2.300 ml
con cambio del filtro.........cc.ooevvvvnnnnen. 2.700 ml
FEPAraCiON......c.cocvviireeeeiiiiiee e e e 3.100 mi

Refrigerante del motor.............ccoeevvvevvvviiiiieeee e, 19L

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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ESPECIFICACIONES (DL650AK7)
DIMENSIONES Y PESO EN VACIO

Longitud total..........oooeoiiiiiiiiiiiieee e 2290 mm

Anchura total ... 840 mm

Altura total..........ooooviiiiii e 1390 MM, Posicién baja del parabrisas (STD)
1420 Mmoo, Posicién media del parabrisas
1450 MM....covvvvveenenen. Posicion alta del parabrisas

Batalla .......ccoooeeviiieiiii e, 1 555 mm

Distancia al Suelo..........ccccovciiiiiiiiiiiiee e, 165 mm

Altura del asiento ........cccccovviiiiiiiiiiiie e 820 mm

PESO BN SECO ... 197 kg

MOTOR

THPO ettt 4 tiempos, refrigeracion liquida, DOHC
90°-grados doble V

NUmero de Cilindros .........cccceveviiiiiiie e

Calibre ..o

(OF> 14 (] - R

CiliNArada .......coovvveeiieeiiiie e

Relacion de compresion.........cocuvvveeeeiiiiiieeeeennne 1(}5 13

Sistema de combustible...............ccccooii ‘Sistema.de inyeccion de combustible

Filtro de @Ir€ ..cocvvveeeieeeeeece e (“?'Elerrlg‘ﬁto de tela no tejida

Sistema de arrancador............cccoceveeriieennns Ry Eléetrico

Sistema de lubricacion.............cc.cccvveen 4 v olector himedo

Ralenti.........ccooooviiii, w1 300 £ 100 rpm

\ﬁ« "\‘
&L+

TREN DE TRANSMISIGN

Embrague..........ccoooiiiiinnnn AN Multidisco en bafio de aceite
TrANSIMISION oo e e engrane constante de 6 velocidades
Patron de cambio de velocidades....................... 1-abajo, 5-arriba
Relacion de reduccion primaria...........cccvveeeeeens 2,088 (71/34)
Relaciones de engranajes, 12 .........ccccccevvvveeeennnn. 2,461 (32/13)
20 1,777 (32/18)
3 1,380 (29/21)
42 1,125 (27/24)
B2 0,961 (25/26)
Maxima.......cccceveeenns 0,851 (23/27)
Relacién de reduccion final ...........eevvvveeeeenennnn. 3,133 (47/15)
Cadena de transmision ...........oooevvveeeiiiieeenreeeennn. DID 525V8, 118 eslabones
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CHASIS

Suspensién delantera
Suspension trasera
Carrera de la horquilla delantera
Recorrido rueda trasera
Inclinacién de eje delantero
Rodada
Angulo de direccion
Radio de giro
Freno delantero
Freno trasero
Tamarfo de neumatico delantero
Tamarfo de neumatico trasero

EQUIPO ELECTRICO

Telescopica, muelles helicoidales, amortiguacion por aceite
Tipo articulado, muelles helicoidales, amortiguada por aceite
150 mm

110 mm

40° (derecha e izquierda)

2,6 m

Freno de disco, doble

Freno de disco

110/80 R19 M/C 59H, sin camara de aire
150/70 R17 M/C 69H, sin camara de aire

Tipo de encendido ........cccccevvviiiiiiiiiiiiceeeeee e, (Transistorizado)
Distribucion del encendido............ccccccvvvivveeneeeene.
BUJIA.. e U24ESR-N
Bateria .....uvvveiieeiiiieieeiee e
(=T [=T = o [o] (AR
FUSIDIE ...
FUSIDIE ...
Fusible de ABS .......cooviiiiieeceee e A40/25 A&%”
L TR £212 V. 60/55 W x 2 (H4)
Luz de posicidn/estacionamiento................. ...,(12.\:‘ WX2. e, Excepto para E-03, 24, 28,33
Luz de freno/trasera..........cccccceeveeiceinnnns > 12V 21/5W x 2
Luz de matricula ............cccooeeeiiiininnn 12V 5x W
Intermitente.........cccoeeevevieveccnn e 12V 21x W
Luz del velocimetro...........coccovcvviinnc Mo LED
Luz del cuentarrevoluciones.............cccccccvvvvneeen. LED
Luz indicadora de intermitente.............cccccuevveeeen. LED
Luz indicadora de luz de carretera....................... LED
Testigo de luz larga.........c.ccccvvvvviviiieiieiieeeee e, LED
Presion de aceite/Temperatura del refrigerante/
Luz indicadora de inyeccion de combustible ....... LED
Luz indicadorade ABS .............. oo *| ED
CAPACIDADES
Depésito de combustible, incluida reserva. .......... 22,0L
Aceite del motor, cambio de aceite...................... 2.300 ml
con cambio del filtro.............ccceeeeens 2.700 ml
revision total .........ccccccceeeeeiiiiiiiiinnns 3.100 ml
Refrigerante del motor.............cccocccvivviiinieeieeenen, 19L

Estas especificaciones pueden sufrir cambios sin previo aviso.
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CALENDARIO DE MANTENIMIENTO PERIODICO

La tabla que sigue detalla los intervalos de mantenimiento recomendados para todos los trabajos periédicos
necesarios para mantener la motocicleta en estado 6ptimo de rendimiento y economia. Los recorridos se
expresan en kildbmetros y tiempo para mayor comodidad.

NOTA:
En las motos que funcionan en condiciones extremas, el servicio de mantenimiento debe realizarse con
mayor frecuencia.

TABLA DE MANTENIMIENTO PERIODICO

Intervalo| km 1000 6 000 12 000 18 000 24 000
meses 2 12 24 36 48
Elemento de filtro de aire — I I R I
Tornillos del tubo de escape y del silenciador T T T T T
Holgura de valvulas — — — — I
Bujias — | R I R
Manguito de combustible — IR I | I
&%eﬁplace cada 4 afios.
Aceite del motor /R/ ‘o R R R R
Filtro de aceite del motor AR & — R —
Juego de cable del acelerador (,;‘« 4 [ [ I I
Sincronizacion de la mariposa de gaseAs/'(“ (\I%;’y — I — I
A" |(s6loE-33)
Sistema de control de emision evap \gﬁ(/a ;5"‘ — — I — I
(s6lo E-33) %”/A .l\g»?i; Reemplace el manguito de vapor cada 4 afios.
Sistema PAIR (suministro de ga(e)‘,)v B — I — I I I — I I
Refrigerante del motor /- \ Cambie cada 2 afios.
Manguito del radiador \X — I I I I I I I I
Reemplace cada 4 afios.
Embrague — I I I I
Cadena de transmision I I I I I
Limpie y lubrique cada 1 000 km.
Frenos [ I I [ I
Latiguillo del freno — I I | I
Reemplace cada 4 afios.
Liquido de frenos — I I I I
Reemplace cada 2 afios.
Neumaticos — I I [ I
Direccién I — I — I
Horquilla delantera — — I — I
Suspension trasera — — I — I
Pernos y tuercas del chasis T T T T T

NOTA:
| = Inspeccione y limpie, ajuste, reemplace o lubrique segln sea necesario R=Reemplazar T=Apretar
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PROCEDIMIENTOS DE
MANTENIMIENTO Y PUESTA A PUNTO

Esta seccion describe los procedimientos de mantenimiento de
cada item del Mantenimiento Peridédico que sean diferentes a
los del DL650K6 (MODELO '06).

Para elementos no enumerados a continuacion, consulte el
Manual de mantenimiento DL650.

BUJIA

Inspeccione cada 6 000 km (12 meses) y reemplace
cada 12 000 km (24 meses).

EXTRACCION DE LA BUJIA N° 1 (DELANTERA)
 Retire el carenado inferior. (7 DL650K4 7-5)
 Extraiga el tornillo de anclaje del radiador.

« Retire las pipas de bujia (D, 2).

NOTA:
Tenga cuidado de no doblar las aleta

A ADVERTENCIA "\

Puede quemarse con el radiador y el motor calientes.
No toque el radiador ni el motor hasta que no se
hayan enfriado lo suficiente.

« Retire las bujias con la herramienta especial.
09930-10121: Juego de llaves de tubo para bujias
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EXTRACCION DE LA BUJIA N° 2 (TRASERA)
« Levante y sujete el depédsito de combustible. (7~ DL650K4 5-7)

* Retire las pipas de bujia
« Retire las bujias con la herramienta especial.

09930-10121: Juego de llaves de tubo para bujias

GRADO TERMICO
» Compruebe el grado térmico de la bujia.

Estandar Tipo frio Tipo caliente
NGK CR8E CR9E CR7E
DENSO U24ESR-N U27ESR-N U22ESR-N

DEPOSITOS DE CARBONILLA
» Compruebe que no hay acumulaciones de carbonilla endas

bujias. Si las hay, retirelas con una maquina limpiad ag&
bujias o cuidadosamente con una herramienta puntjagu

DISTANCIA ENTRE ELECTROD
« Mida la distancia entre electrod

de espesores. Ajuste la dista
sobrepasa los limites especifica

Distancia entre bujias de encendido ®
Nominal: 0,7 - 0,8 mm
09900-20803: Galga de espesores

Q la bujia con una galga
ntre bujias de encendido si

ESTADO DE LOS ELECTRODOS
» Revise el estado de los electrodos. Si estdn muy gastados o

guemados, reemplace la bujia. Cambie también la bujia si
tiene el aislante roto, la rosca esta dafiada, etc.

PRECAUCION |

Compruebe el tamaiio y el alcance de la rosca cuando
reemplace la bujia. Si el alcance es demasiado corto, se
formaran depositos de carbonilla sobre la zona roscada
del orificio de la bujia y el motor puede sufrir dafos.
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MONTAJE DE BUJIAS Y PIPAS DE LAS BUJIAS
PRECAUCION

Antes de usar una llave para bujias, enrosque la bujia en
la culata a mano para evitar dafar la rosca de aluminio.

» Coloque las bujias en la culata apretandolas a mano, y luego
apriételas hasta el par de torsion especificado.

[®] Bujia: 11 N-m (1,1 kgf-m)

NOTA:

Cuando cologue las pipas de buijia, el lado anterior y posterior de la
tapa de la culata, deben quedar frente a la marca triangular ® en la
tapa impermeable en el lado de escape de cada cilindro.

JUEGO DEL CABLE DEL ACELERADOR

Inspeccione por primera vez a los 1 000 km (2 meses)
y después cada 6 000 km (12 meses).

de a continuacion.

Primer paso:
+ Afloje la contratuerca @ del cable de retorno del ace

Segundo paso: .
« Afloje la contratuerca ® del cable de tir ‘eﬁgor @.
; ‘c;'?jgra hasta que el
jugo de cable del acelerador ® g 0 - 4,0 mm en el
pufio del acelerador. g\

« Apriete la contratuerca ® mientras sujé’ta el regulador ®.

Tercer paso:

« Mientras mantiene el pufio del acelerador en posicion de
totalmente cerrado, gire lentamente el regulador @ del cable
de retorno del acelerador hacia fuera @ hasta que sienta
resistencia.

« Apriete la contratuerca (2 mientras sujeta el regulador 3.

Juego del cable del acelerador ®: 2,0 — 4,0 mm

A ADVERTENCIA

Una vez terminado el ajuste, compruebe que el movimiento
del manillar no incremente la velocidad de ralenti de que el
puio del acelerador vuelva suave y automaticamente.

SINCRONIZACION DE LA MARIPOSA DE GASES

Inspeccione por primera vez a los 1 000 km ( 2 meses)
(so6lo E-33) y cada 12 000 km (24 meses).

Inspeccione periédicamente la sincronizacion de la mariposa de gases. ({7 Pagina 61)
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DIAGNOSTICO DEL SISTEMA FI
TERMINAL DE ECM

( 1] [ 1] )
BDHDRE®EO®® DHB®BDBRHDOB®DOBDDDD
®E 6 @®adda BDIDANDOBDBDDDDDDDW®®
- )
N° DE N° DE
TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
@ Sefial de interruptor GP (GP) —
@ Seiial de sensor IATI (IAT) fial de sensor ECTI (ECT)
® Sefial de sensor IAP #1 (IAP. F) /@/ A”Se\ﬁal de sensor TO (TOS)
@ Sefial de sensor (STP) /@o‘ Senal de sensor TP (TP)
® Fuente de energia de sensores (VCC) 4 @' Sefial de sensor IAP #2 (IAP. R)
® Sefial de sensor H02 @/,{’ \@ —
@ Interruptor de posicion de la r% ’359 Selector de modo
del embrague (CLT) (¢ X
Sefial de sensor CKP (CKEL@"‘ &&‘(\ @® Interruptor del arranque
© Fuente de energia pa?@%@r q@" ® Interruptor de punto muerto
combustible (VM) \53“‘0 &
Fuente de energia W( 1etorno de potencia @ Sefial de sensor CKP (CKP+)
an Fuente de energﬁ%‘g —
@ Masa sensor (E2) ) En blanco
® Masa de ECM (E1) En blanco
— @ Datos de serie para velocimetro(TECH)
@® — <) Datos de serie para autodiagndstico
— ® —
@ Calentador de sensor HO2 (HO2. H) Relé de bomba de combustible (relé FP)
N° DE N° DE
TERMINAL CIRCUITO TERMINAL CIRCUITO
@) Sefial de STVA ( STVA. 1B) @ Sefial de STVA ( STVA. 2B)
Cuentarrevoluciones @ Valvula solenoide de control PAIR (PAIR)
@D Sefial de STVA ( STVA. 1A) Sefial de STVA ( STVA. 2A)
Sefal de ISC (ISC. 2B) Senfal de ISC (ISC. 1A)
En blanco —
Sefal de ISC (ISC. 2A) Sefal de ISC (ISC. 1B)
Masa Masa
@ Inyector de combustible #2 (#21) ) Inyector de combustible #1 (#11)
Bobina de encendido #2 ® Bobina de encendido #1
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FUNC!()N DE SEGURIDAD CONTRA
AVERIAS

El sistema FI esta provisto de una funcién de seguridad contra averias que hace posible que el motor arran-
gue y la motocicleta funcione a la minima potencia necesaria incluso con un fallo de funcionamiento.

TEM FUNCION DE MODO A PRUEBA DE HABILIDAD DE Hﬁs:\lr(l:l?gEADE
FALLOS ARRANQUE MIENTO
Sensor de presién de admi- |Presion de aire de admision esta
sion de aire fijada en 760 mmHg. “si” “sj”
(Delantero y trasero)
Sensor de posicion del acele- | La abertura de TPS esté fijada en la ugr ugj
rador posicién de apertura completa.
Sensor de temperatura del Valor de temperatura de refrigerante wein wein
. . SI Sl
refrigerante del motor de motor esté fijado en 80 °C.
Sensor de temperatura del Valor de temperatura de aire de “g ug
aire de admisién admision esta fijado en 40 °C.
Sefial de encendido #1 Encendido #1 y corto de combusti- /\“SI’" “Sj”
(bobina enc #1) ble #1 /0" Bl cilindro #2 funciona.
Sefal de encendido #2 Encendido #2 y corto de combuéti- 45 “Si” ] “si”
(bobina enc #2) ble #2 ¢ El cilindro #1 funciona.
Sefal de inyeccion#1 Corto de combustible#/{ff* ;,\ “si” ] “Si”
& o 2 - -
$ & El cilindro #2 funciona.
Sefial de inyeccion#2 Corto de combustible #2 & “Si” ] “Si”
[ 0/5"6\ El cilindro #1 funciona.
Sensor HO2 La compe V’gﬁie\iféhlimenta-
(Para E-02, 19, 24, 41) cién se it ugfr g
Gl aire/combustible
n normal.)
Accionador de mariposa de |La mariboSa;'de gases secundaria “g ug
gases secundaria esta fijada en cualquier posicion.
Sensor de posicion del acele- | La mariposa de gases secundaria
rador secundario esta fijada en posicion completa- “Si” “Si”
mente cerrada.
Sefial de posicion de mar- Sefial de posicion de marchas esta i i
. Si Sl
chas fijada en la marcha 6°.
Vélvula de solenoide de con- | El control de realimentacién de O2
trol de PAIR se detiene y la valvula PAIR esta “Sj” “Sj”
fijada en posicion abierta.
Valvula ISC Cuando se produce el bloqueo o
desconexion del motor, se inte- “sj” “Sj”
rrumpe la alimentacion del ECM.

El motor puede arrancar y funcionar ain cuando no se reciba la sefial mencionada de cada sensor. No obs-
tante, la capacidad de funcionamiento del motor no es total, si no que se limita a proporcionar los medios
necesarios para solucionar una emergencia (circuito a prueba de fallos). En este caso, es necesario llevar
la motocicleta al taller para realizar una reparacién completa.

Si el ECM deja de recibir dos sefiales de encendido o dos sefales de inyector, el circuito de modo a prueba
de fallos no funcionara y se cortara la inyeccion o el encendido.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DL650K7/AK7 (MODELO '07) 17

TABLA DE DTC Y CONDICION DEFECTUOSA

ITEM .
N° de DTC. DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
Co0 SIN FALLO _— _
Sensor CKP |La sefial no alcanza el ECM durante 2 | Cableado del sensor CKP y pie-
seg. 0 mas después de recibirse la zas mecanicas
C12 (P0335) sefial de arranque. Sensor CKP, conexion de cable/
acoplador
Sensor IAP | El sensor deberia producir el siguiente | Sensor IAP, conexién de cable/
€13 (P1750) \(/)Ollt?;e% Voltaje del sensor < 4,8 V acopiader
C17 (P0105) ' = . o
Fuera de la gama de arriba, se indica
C13 (P1750) o C17 (P0105).
Sensor TP El sensor deberia producir el siguiente | Sensor TP, conexiéon de cable/
voltaje. acoplador
C14 (P0120) 0,1 V voltaje del sensor < 4,8
Fuera de la gama de arriba_se in
C14 (P0120).
El voltaje del sensor Circuito del sensor TP en corto-
H valor especificado o circuito a VCC o circuito a masa
@5 abierto
P0120 - o & — — -
El voltaje de sor esinferior al valor | Circuito de sensor TP abierto o
L especific ,\,55” en cortocircuito a masa o cir-
ol cuito VCC abierto
Sensor ECT Sensor ECT, conexioén de cable/

C15 (P0115)

pr

acoplador

El voltaje del sensor es superior al

valor especificado.

Circuito de sensor ECT abierto o
circuito a masa abierto

PO115

El voltaje del sensor es inferior al valor
especificado.

Circuito de sensor ECT cortocir-
cuitado
a masa

Sensor |IAT

C21 (P0110)

El voltaje del sensor deberia ser el
siguiente.

0,1V < voltaje del sensor <4,6 V
En otro rango distinto, indica C21

(P0110).

Sensor IAT, conexiéon de cable/
acoplador

PO110

El voltaje del sensor es superior al
valor especificado.

Circuito de sensor IAT abierto o
circuito a masa abierto

El voltaje del sensor es inferior al valor
especificado.

Circuito del sensor IAT en corto-
circuito a masa
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o ITEM ]
N° de DTC. DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
Sensor TO El voltaje del sensor deberia ser el Sensor TO, conexion de
siguiente durante al menos 2 seg des-| cable/acoplador
pués de encender el interruptor de
C23 (P1651) encendido.
0,2 V voltaje del sensor < 4,6 V
En otro rango distinto, indica C23
(P1651).
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor TO cortocir-
H valor especificado. cuitado VCC o circuito a masa
P1651 : — abierto :
El voltaje del sensor es inferior al valor | Circuito del sensor TO abierto o
L especificado. cortocircuitado a masa o circuito
VCC abierto
Sefial de Sensor CKP (bobina captadora) se Bobina de encendido, conexién
encendido produce sefial, pero la sefial de la de acoplador/cableado, suminis-
C24 (P0351)/ bobina de encendido es interrumpida We energia de la bateria
C25 (P0352) 8 veces 0 mas continuamente. Ef este |*
caso, se indica el cédigo C24/(P0351)
0 C25 (P0352). Vs
Accionador | Si el ECM no proporciof seﬁaﬁe Motor STVA, cable/acoplador
de mariposa | control del accionadgf; la sefal'de del STVA
C28 (P1655) de gases comunicacion nog‘ gnza,gLECM oel
secundaria | voltaje de funciénamiento no llega al
motor STV. \,;‘é indica’C28 (P1655).
STVA noguede funcionar.
Sensor STP ﬁa’producir el siguiente | Sensor STP, conexién de aco-
taje. plador/cable
C29 (P1654) ,1%}@& del sensor < 4,88 V
En otro.rango distinto, indica C29
(P1654).
El voltaje del sensor es superior al Circuito del sensor STP cortocir-
H valor especificado. cuitado a VCC o circuito a masa
P1654 abierto
El voltaje del sensor es inferior al valor | Circuito del sensor STP abierto
L especificado. 0 en cortocircuito a masa o cir-
cuito VCC abierto
Sefial de Si el voltaje del interruptor de posicién | Interruptor GP, conexién de aco-
posicion de | de marchas es el siguiente. plador/cableado, leva de cambio
marchas El voltaje del interruptor GP es > 0,2 V |de velocidades, etc.
durante 4 seg, 0 mas.
Si el voltaje del interruptor de posicion
C31(P0705) de marchas es neutro y el voltaje del

interruptor es el siguiente.

El voltaje del interruptor GP es >4,77
V durante 4 seg, 0 mas.

Si es inferior al valor de arriba, indica

C31 (P0O705).
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C41 (P0230)

mba de combustible aunque el relé

/g !iédo, 0 se aplica voltaje a la

»(de la bomba de la bomba se encuen-

tra desactivado.

o ITEM .
N° de DTC. DETECTADO CONDICION DE FALLO DETECTADA VERIFIQUE
Inyector de | Se produce la sefia del sensor CKP Inyector de combustible,
combustible |(bobina captadora), pero la sefial proce- | conexién de acoplador/
C32 (P0201)/ dente del inyector de combustible se inte- ca_bleado, suministro de energia
rrumpe varias veces (delantero, 50 veces; |al inyector.
C33 (P0202) . .
trasero, 25 veces) 0 mas continuamente.
En este caso, se indica el codigo C32
(P0201) 0 C33 (P0202).
Vélvula ISC | El voltaje del circuito del acciona- Circuito de la valvula ISC abierto o
miento del motor no es el habitual. en cortocircuito a masa.
La velocidad de ralenti es mayor que | Circuito de alimentacion abierto.
C40 (P0505) la condicién normal. La valvula ISC esta fijada en
completamente abierta
El manguito de la valvula ISC
est4 desconectado.
La velocidad de ralenti es mengr que |Conducto de aire obstruido
la deseada. La valvula ISC esta fija
C40 (POS06) <<\ La posicién PREAJUSTADA de la
N valvula ISC no es la correcta.
La velocidad de ralenti e@ﬁyor que |Conexién del manguito de la
la deseada. N vélvula ISC.
C40 (P0507) : 0&‘ La valvula ISC esta fija
£ & La posicién PREAJUSTADA de la
% oS valvula ISC no es la correcta.
Relé dela  |No se@plica voltaje a la bomba de Relé de la bomba de combusti-
bomba de ibustible,;aunque el relé de la ble, conexion de cable/ acopla-
combustible ] a'eéémbustible se encuentra | dor, fuente de alimentacion al

relé de la bomba de combustible
e inyectores de combustible.

Interruptorde | La sefial de interruptor de encendido | Interruptor de encendido, cable/
C42 (P1650) . :
encendido no se introduce en el ECM. conector.
Sensor HO2 | El voltaje de salida del sensor HO2 no | Circuito del sensor HO2 abierto
(Para E-02, |se introduce en la ECM durante la el |o en cortocircuito a masa.
19, 24, 41) funcionamiento del motor ni bajo la
C44 (P0130) condicién de marcha.
(voltaje del sensor < 0,45 V)
Fuera de la gama de arriba, se indica
C44 (P0130).
El calefactor no funciona de manera que el | Sensor HO2, conexion de cable/
voltaje de operacién del mismo no se acoplador
Ca4 (P0135) suministra al circuito del calefactor de oxi- | Suministro de voltaje de bateria
geno; se indica C44 (P0135). al sensor HO2
Vélvula de El voltaje de la valvula solenoide de Vélvula solenoide de control
C49 (P1656) solenoide de |control PAIR no entra a ECM. PAIR, cableado/acoplador
control de
PAIR
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SOLUCION DE PROBLEMAS DEL DTC
FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR CKP “C12” (P0335)

En el modelo K7, los terminales del conector usadas para com-

probar el voltaje, resistencia o continuidad de los sensores en el

terminal ECM estan situados de la manera que se muestra en la

ilustracion.

* Para mas detalles véanse las paginas 4-23 del manual de
mantenimiento.

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR IAP “C13”
(P1750) o “C17” (P0105)

PN
CONDICION DETECTADA C U@A POSIBLE
Tension de IAP alta o baja » Conductot de fo obstruido entre el conjunto de
(0,1 V < voltaje del sensor < 4,8 V) inye /né\d@ sensor IAP.
NOTA: * Airé extraido del conducto de vacio entre el con-

P e e
Tenga en cuenta que la presién atmosférica varia unto deﬁnyecmon y el sensor IAP.

segun las condiciones atmosféricas y la altitud. §§<, Ircuito sensor |AP abierto o en cortocircuito a masa.
4

] ) » Fallo’de funcionamiento del sensor IAP.
Téngalo en cuenta cuando compruebe el voltaje * s s
5,

funcionamiento de la ECM

~

Qf;@( ‘\i;‘o
Sensor IAP (F) ECM
B R 1 ® vce
G/B ® IAP.F
|| B/Br ® E2
] R
GIY @ 1AP.R
| B/Br
Sensor IAP (R) i

INSPECCION

NOTA:
Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herra-
mienta SDS.

Paso 1

(Cuando se indica C13/P1750 para el sensor IAP del cilindro trasero)

(Cuando se indica C17/P0105 para el sensor IAP del cilindro delantero)

1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Levante y sujete el depésito de combustible. ((Z7 DL650K4
5-7)

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DL650K7/AK7 (MODELO '07) 21

3) Compruebe si los contactos del acoplador del sensor IAP
(lateral del cilindro delantero @ o lateral del cilindro trasero
() estan sueltos o defectuosos.

Si estan bien, mida el voltaje de entrada del sensor IAP.

4) Desconecte el acoplador del sensor IAP. 1
5) Conecte el interruptor de encendido. ‘ @
6) Mida el voltaje en el cable rojo @ y masa. \Y

7) Mida también el voltaje en el cable rojo @ y cable B/Br @. o \7‘/

Voltaje de entrada del sensor IAP: 4,5-5,5V ) @ \
K

(® Rojo — © Masa) /
(® Rojo — © BIBr)
09900-25008: Juego de polimetro

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2. p
« Contactos defectuosos o sueltos en el acopla? 6\

dor de ECM (terminal ® o @).
NO
» Cortocircuito o circuito abierto en cabl rmo&
cable B/Br. ©

Paso 2

1) Conecte el acoplador del sensor IAP.

2) Inserte las sondas puntiagudas en g '@%Iadﬁ?del cable.

3) Arranque el motor en velocidad ‘5? ida el voltaje de
salida del sensor IAP en el acg | lado del cable.
(Lado del cilindro delanter 4 cables G/B y B/Br)
(Lado del cilindro trasero: en cables G/Y y B/Br)

Voltaje de salida del sensor IAP
Aprox. 1,6 V en velocidad de ralenti
(Lado del cilindro delantero: @ G/B — © B/Br)
(Lado del cilindro trasero: @ G/Y — © B/Br)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 3.

+ Compruebe el manguito de vacio por si se
hubieran producido dafios o fisuras.

 Cortocircuito o circuito abierto en cable G/B
(Lado del cilindro delantero)

« Circuito abierto o cortocircuito en cable G/Y
(Lado del cilindro trasero)

« Si el manguito de vacio y el cable estan bien,
reemplace el sensor IAP por uno nuevo.

NO
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Paso 3

1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Retire el sensor IAP.

3) Conecte el manometro de bomba de vacio a la abertura de
vacio del sensor IAP.

4) Disponga 3 baterias nuevas de 1,5 V en serie 1 (compruebe
que el voltaje total sea de 4,5 — 5,0 V) y conecte el terminal ©
al terminal de masa @ y el terminal ® al terminal Vcc 3.

5) Compruebe el voltaje entre Vsal @ y masa. Compruebe tam-
bién si el voltaje se reduce cuando se aplica vacio hasta 400

mmHg con el medidor de bomba de vacio. ((Z7 Mas abajo)

09917-47011: Medidor de bomba de vacio
09900-25008: Juego de polimetro

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢ Es correcto el voltaje? 3

» Cable G/B, R or B/Br abierto o en cortocircuito Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)
a masa, o conexion @, ® o @ defectuosa
(Lado del cilindro delantero)

* R, B/Br or G/Y abierto o en cortocircuito a
masa, o conexion ®), @ o @ defectuosa.
(Lado del cilindro trasero)

Si » Sijtanto el cable como la conexién esta

0 un mal contacto.
* Reemplace la ECM por

pruebe de nuevo. /.
NO Si el resultado de la co éién no es satisfac-

torio, reemplace el sensor IAP“por uno nuevo.

Voltaje de salida (voltaje VCC 4,5 — 5,0 V, temperatura
ambiente 20 — 30 °C)

ALTITUD PRESION VOLTAJE
(Referencia) ATMOSFERICA DE SALIDA
(p.) (m) (mmHg) kPa V)
0 0 760 100
d g d d 34-40
2000 610 707 94
2001 611 707 94
0 0 0 0 3,0-3,7
5000 1524 634 85
5001 1525 634 85
0 0 0 0 26-34
8 000 2438 567 76
8 001 2439 567 76
0 0 0 0 2,4-3,1
10 000 3048 526 70
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FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TP “C14”

(P0120-H/L)
CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
C14 Voltaje de salida fuera del rango e Sensor TP mal ajustado
(P0120) siguiente.  Circuito del sensor TP abierto o en cortocircuito

Fallo de funcionamiento del sensor TP
Fallo de funcionamiento de ECM

La diferencia entre apertura real del ace-
lerador y la apertura calculada por el ECM
es mayor que el valor especificado.
0,1V voltaje del sensor < 4,8V

P0120 Y El voltaje del sensor es superior al valor |« Circuito del sensor TP en cortocircuito a VCC o
especificado. circuito a masa abierto
L El voltaje del sensor es inferior al valor |+ Circuito de sensor TP abierto o en cortocircuito a
especificado. masa o circuito VCC abierto
ECM
Sensor TP 1
B R ® vce
« P/W @ P
| B/Br ® Ee2

/o' 7
INSPECCION ‘\\\
W

NOTA: AN\

Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herra-
mienta SDS.

Paso 1

1) Desconecte el interruptor de encendido.
2) Levante y sujete el deposito de combustible. ((Z7 DL650K4 5-7)
3) Compruebe el acoplador del sensor TP por si existiesen con-
tactos defectuosos o sueltos.
Si esta bien, mida el voltaje de entrada del sensor TP.
4) Desconecte el acoplador del sensor TP.
5) Conecte el interruptor de encendido.
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6) Mida el voltaje en el cable Rojo B y masa.
7) Mida también el voltaje en el cable Rojo ® y cable B/Br ©.

Voltaje de entrada del sensor TP: 4,5-5,5V
(® Rojo — © Masa)
(® Rojo — © BIBr)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje ()

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2.

« Contactos defectuosos o sueltos en el acopla-
dor de ECM (terminal ® o @).

« Cortocircuito o circuito abierto en cable ojo o
cable B/Br.

NO

Paso 2
1) Conecte el interruptor de encendido.

2) Conecte el mazo de prueba @ entre el sensor TP y el mazo
de cables.

Mariposa de gases abieﬂa:{&. 4,3V
09900-25008: Juego de polimetr\c‘i“W’
09900-28630: Mazo de cables de prueba del TPS
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es correcto el voltaje?

» Cable Rojo, B/Br o P/W abierto o en cortocircuito
a masa, o conexion ®, @ o @ defectuosa.

« Sitanto el cable como la conexidn estan bien,
problema intermitente 0 ECM defectuoso.

Si * Vuelva a comprobar cada terminal y la instala-
cion eléctrica por si existiese un circuito abierto
0 un mal contacto.

* Reemplace el ECM por uno de calidad, y com-
pruebe de nuevo.

* Reajuste la posicion del sensor TP correctamente.

* Reemplace el sensor TP por uno nuevo.

NO

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR ECT “C15”

(P0115-H/L)

En el modelo K7, los terminales del conector usadas para com-

probar el voltaje, resistencia o continuidad de los sensores en el Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

terminal ECM estan situados de la manera que se muestra en la

ilustracion.

* Para mas detalles véase las paginas 4-31 del manual de

mantenimiento.

FALLO DE FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE SENSOR IAT “C21”

(P0110-HI/L)

A

CONDICION DETECTADA é\ CAUSA POSIBLE
c21 El voltaje de salida no esta dentro del |« Circuito'del sensor IAT abierto o en cortocircuito
(P0110) siguiente rango. M cionamiento del sensor IAT
0,1V < voltaje del sensor <4,6 V /;;w Mal funcionamiento de la ECM
P0O110 Y El voltaje del sensor es superior al yalor | ¢ g#buito de sensor IAT abierto o circuito a masa
especificado. /& o@%bierto
El voltaje del sensor es inferi “afvaloré”
L i & Y I L
especificado. /> £ o | Circuito del sensor IAT en cortocircuito a masa
Sensor IAT ECM
/\/\ Dg @ AT
B/Br @ E2
INSPECCION
NOTA:
Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herra-
mienta SDS.
Paso 1

1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Levante y sujete el depo6sito de combustible. ((Z7 DL650K4 5-7)
3) Compruebe el acoplador del sensor IAT por si existiesen con-
tactos defectuosos o sueltos.

Si esta bien, mida en voltaje del sensor IAT en el acoplador

lateral de cable.
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4) Desconecte el acoplador del sensor IAT y el interruptor de encendido.

5) Mida el voltaje entre el terminal del cable Dg y masa.

6) Mida también el voltaje entre el terminal del cable Dg y el ter-

minal de cable B/Br.
Voltaje de entrada del sensor IAT: 4,5-55V

(®» Dg — @ Masa)
(® Dg - © BIBr)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2.
¢ Contactos defectuosos o sueltos en el acopla-
NO dor del ECM (Terminal @ o ®@).
+ Circuito abierto o cortocircuito en el cable Dg o cable B/Br.
Paso 2

1) Desconecte el interruptor de encendido.
2) Quite la caja del filtro de aire. ((C7 Pagina 51)
3) Mida la resistencia del sensor IAT.

Si

« Cable Dg o cable B/BI b 0 en cortocircuito
a masa, o conexion o@'defectuosa

« Sitanto el cable como la conexién estan bien,
problema intermitente o ECM defectuoso.

« Vuelva a comprobar cada terminal y la instala-
cion eléctrica por si existiese un circuito abierto
0 un mal contacto.

* Reemplace la ECM por una de calidad, y com-
pruebe de nuevo.

2

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

@

NO

Reemplace el sensor IAT por uno nuevo.

vl Especificacion sensor IAT

Temp. de aire de admision Resistencia
20 °C Aprox. 2,56 kQ
40 °C Aprox. 1,20 kQ
60 °C Aprox. 0,61 kQ
80 °C Aprox. 0,33 kQ
NOTA:

El método de medicion de la resistencia del sensor IAT es el mismo que para el sensor EOT. Para mas
detalles véanse las paginas 6-10 del manual de mantenimiento DL650.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR TO “C23” (P1651-H/L)

En el modelo K7, los terminales del conector usadas para com-
probar el voltaje, resistencia o continuidad de los sensores en el
terminal ECM estan situados de la manera que se muestra en la

ilustracion.

* Para mas detalles véase las paginas 4-35 del manual de

mantenimiento DL650.

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

MAL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA DE ENCENDIDO “C24” (P0351) o

“C25” (P0352)

(Cuando se indica C24/P0351 para la bobina IG #1)
(Cuando se indica C25/P0352 para la bobina IG #2)

*Véase el SISTEMA DE ENCENDIDO para mas detalles

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL ACTUADOR STV “C28”

(P1655)

CONDICION DETECTADA

CAUSA POSIBLE

El voltaje de funcionamiento no alcanza el STVA. « Funcionamiento defectuoso de STVA.
ECM no recibe senal de comunicacion del STVA. » Circuito STVA abierto o aislado.
* Funcionamiento defectuoso del motor STVA.

STVA

ECM

B/Lg

35 STVA. 1B

P/W

@D STVA. 1A

a W/B

@9 STVA. 2B

STVA. 2A

INSPECCION

NOTA:

Después de reparar el problema, cancele el DTC la h@a‘é-
mienta SDS. i
Paso 1 ; < ‘\,g:‘&

1) Desconecte el interruptor de encendide& &

<
2) Levante y sujete el dep0dsito de com i I@:}’DLGSOM 5-7)
3) Compruebe que el acoplador del €z el STVA no esta flojo
o tenga mal los contactos. N/
4) Conecte el interruptor de encendido para comprobar el fun-
cionamiento del STV.

(Orden de funcionamiento de STV: Abierto completamente -
10% abierto)

¢ Es correcto el funcionamiento?

Si Vaya al paso 2.
« Contactos sueltos o defectuosos en el conector
STVA.
NO « Circuito abierto o cortocircuito en los cables B/

Lg, P/W, G o W/B.
» Siel cable y la conexién estan bien, vaya al
paso 2.
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Paso 2

1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Desconecte el acoplador del STVA.

3) Retire el cuerpo del acelerador. ((Z7 Pagina 52)

4) Compruebe la continuidad entre cada terminal y masa.

Continuidad de STVA: « Q (Infinito)

5) Si esta bien, mida la resistencia de STVA (entre el terminal

(Terminal — Masa)

@ vy el terminal ®)y (entre el terminal © y el terminal ©).
Resistencia de STVA: Approx. 7 Q

(Terminal ® — Terminal ®)
(Terminal © — Terminal ©)

09900-25008: Juego de polimetro

Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Es correcta la resistencia?

Si

Cable W/B, P/W, G y B/Lg abiertg/@’e gé%ir-

Si tanto el cable como 0@ exi w%stan bien,
problema intermiten qde ectuosa.
Vuelva a comprof F erminal y la instala-
cion eléctrica (stiese un circuito abierto

o un mal contac

)
Reemplace la ECM por uno de calidad, y com-
pruebe de nuevo.

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

(@ZZ?ZZZZZZZZZZZZZ,J ( jﬁ

@ @

NO

Contactos defectuosos o sueltos en el acopla-
dor de ECM.

Reemplace el STVA por uno nuevo.
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INSPECCION DE CONTROL ACTIVO
1) Instale la herramienta SDS. (Véase el manual de funciona-

miento del SDS para mas detalles.)
2) Conecte el interruptor de encendido.
3)Haga clic en “Control de funcionamiento del acelerador

secundario” .

4) Haga clic en cada boton 2.
Si en este momento se oye el sonido de funcionamiento del
STVA, la funcion es normal.

Active contral menu |

PAIR Sol operating control /
Secondary throttle operating control

ISG rpm control

ISG air volume control

Quit

[0 Manifold absolute pressure 2 1026 | kPa
[0 Secondary throttle actuator position sensor 16| %
[ PAIR control salenoid valve Qff

[0 Secondary throttle full opened m

[0 Secondary throttle full closed Full closed

[ Ienition switch signal wormal

[ Tip over sensor Off

[0 Clutch switch signal Off

[0 Manifold absolute pressure 2 1026 | kPa
[0 Secondary throttle actuator position sensor 938 | ¥
[ PAIR control solenoid valve Q¢f

[0 Secondary throttle full opened / Full opened

[0 Secondary throttle full closed \Except full cls

[ Ienition switch signal ~ormal

[ Tip over sensor Off

[0 Clutch switch signal Off

Secondary throttle operating control

Spec

Full closed

Full opened

5
PEE /" off

Full cloged

Full opened
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR STP “C29” (P1654-HI/L)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
C29 Voltaje de sefial fuera del rango siguiente. |« Sensor STP mal calibrado.
(P1654) La diferencia entre apertura real del ace- |+ Sensor STP abierto o aislado.
lerador y la apertura calculada por el ECM |+ Mal funcionamiento del sensor STP.
es mayor que el valor especificado. « Mal funcionamiento de la ECM
0,1V voltaje del sensor < 4,88 V
P1654 Y El voltaje del sensor es superior al valor |¢ Circuito del sensor STP cortocircuitado a VCC o
especificado. circuito a masa abierto
L El voltaje del sensor es inferior al valor |+ Circuito del sensor STP abierto o en cortocircuito
especificado. a masa o circuito VCC abierto
ECM
@) ] I
M
""" M R ® vcc
< Y @ stP
| B/Br ® E2
Sensor STP | |
INSPECCION
NOTA: 2 ‘Q.&
Después de reparar el problema, cancel T@om’s herramienta SDS.

Paso 1 /AN
1) Desconecte el interruptor d\ggido.
2) Levante y sujete el deposito de bustible. ((C~ DL650K4 5-7)
3) Compruebe que el acoplador del cable del STVA no esta flojo
o tenga mal los contactos.
Si estan bien, mida a continuacion el voltaje de entrada del sensor STP.
4) Desconecte el conector del sensor STP.
5) Conecte el interruptor de encendido.
6) Mida el voltaje en el cable rojo ® y masa.
7) Mida también el voltaje en el cable rojo ® y el cable B/Br ®.

Voltaje de entrada del sensor STP: 4,5-55V 1 ~
(® Rojo — © Masa) ®
(® Rojo — © BIBr) /
— 8] ®
09900-25008: Juego de polimetro g’ f
. =
Graduacién del polimetro: Voltaje (—) &A&\)&)
¢Es correcto el voltaje? ﬁé U
Si Vaya al paso 2. N 7777
» Contactos defectuosos o sueltos en el acopla-
NO dor de ECM (Terminal ® o ®).

+ Cortocircuito o circuito abierto en cable R o cable B/Br.
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Paso 2

1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Quite la caja del filtro de aire. ((Z7 Pagina 51)

3) Conecte el conector del sensor STP.

4) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del sensor STP.

5) Desconecte el conector del cable STVA.

6) Conecte el interruptor de encendido.

7)Mida el voltaje de salida del sensor STP en el acoplador
(entre ® cable amarillo y © cable B/Br) girando la mariposa
de gases secundaria (cerrar y abrir) con un dedo.

Voltaje de salida del sensor STP
Mariposa de gases secundaria cerrada: Aprox. 0,6 V
Mariposa de gases secundaria abierta: Aprox. 4,5V

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢ Es correcto el voltaje?

e Cable R, Y o B/Br abierto o en cort
masa, o conexion @, ® o @ defé

¢ Sitanto el cable como la con
problema intermitente o E

Si * Vuelva a comprobar ca "\ft%r | §/X|a instala-
cion eléctrica por si exi 4 €'Un circuito abierto
o un mal contacto. N\ }

« Reemplace la ECM por una'hueva de calidad, y
compruebe de nuevo.

* Reajuste correctamente la posicion del sensor STP.

* Reemplace el sensor STP por uno nuevo.

NO

2

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

@ 6 ®

@é’é‘;ﬁ

MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR GP “C31” (P0705)

En el modelo K7, los terminales del conector usadas para com-
probar el voltaje, resistencia o continuidad de los sensores en el
terminal ECM estan situados de la manera que se muestra en la
ilustracion.
* Para mas detalles véase las paginas 4-41 del manual

de mantenimiento DL650.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INYECTOR DE COMBUSTI-
BLE “C32” (P0201) o “C33” (P0202)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
Se producen las sefiales CKP, pero la sefial del « Circuito del inyector abierto o en cortocircuito
inyector de combustible se interrumpe varias veces |+ Fallo de funcionamiento del inyector
(Delantero 50 veces, Trasero 25 veces) 0 mas. « Mal funcionamiento de la ECM
Sefial del relé de la
ECM 5 bomba de combustible
Y/R o o NS\
00— Al interruptor
#2 Gr/W de parada

del motor —_

G) #1 Gr/B

H L i
ch;:\?]ctt?o) %ﬂ % (Cilindro trasero)
] mr

Inyector de combustible

INSPECCION

NOTA:
Después de reparar el problema, cancele ¢
mienta SDS.

0

Paso 1
?r @é‘combustuble #1)
or

(Cuando se indica C32/P0201 para e
(Cuando se indica C33/P0202 para’ ?: de combustible #2)
1) Desconecte el interruptor d€’,

2) Retire la caja del filtro de aire: “Pagina 51)

3) Compruebe si los contactos del 3 acoplador del inyector (lado
del cilindro delantero @ o lado del cilindro trasero @) estan
sueltos o defectuosos.

Si estan bien, mida la resistencia del inyector.

4) Desconecte el acoplador del inyector y mida la resistencia
entre terminales.

Resistencia del inyector: 11 -13 Q a 20 °C
(Terminal — Terminal)
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5) Si esta bien, compruebe la continuidad entre cada terminal y
masa.

Continuidad del sensor STP: « Q (Infinito)
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢Son correctas la continuidad y la resistencia?

Si Vaya al paso 2.
NO Reemplace el inyector por uno nuevo.
(C—Pagina 54)
Paso 2

1) Conecte el interruptor de encendido.
2) Mida el voltaje del inyector entre cable Y/R y masa.

NOTA:
El voltaje del inyector se puede detectar durante sélo 3 segun-
dos después de conectar el interruptor de encendido.

Voltaje del inyector: Voltaje de la bateria
(® YR — © Masa)

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

N
¢ Es correcto el voltaje? 2

* Cable_,Gr/B abierto o @ﬁtado amasa, 0 Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)
conexion G defectuds ‘ @
(Lado del cilindro delanteto)/ P —

¢ Cable Gr/W abierto o cortocircuitado a masa, o
conexion @ defectuosa. j
(Lado del cilindro trasero)

Si * Sitanto el cable como la conexidn estan bien,

problema intermitente o ECM defectuosa.

« Vuelva a comprobar cada terminal y la instala-
cion eléctrica por si existiese un circuito abierto
0 un mal contacto.

* Reemplace la ECM por una nueva de calidad, y
compruebe de nuevo.

NO Circuito abierto en el cable Y/R.
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE LA VALVULA ISC “C40” (P0505
o P0506 Y P0507)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
C40 El voltaje del circuito del accionamiento |« Circuito de la valvula ISC abierto 0 en cortocircuito a masa.
(P0505) | del motor no es el habitual. « Circuito de alimentacién abierto
La velocidad de ralenti es mayor que la |« La valvula ISC esta fijada en completamente abierta
condiciéon normal. » El manguito de la valvula ISC esta desconectado
C40 La velocidad de ralenti es menor que la |« Conducto de aire obstruido
(P0506) deseada. » Lavalvula ISC esta fija
+ Laposicion PREAJUSTADA de la valvula ISC no es la correcta
C40 La velocidad de ralenti es mayor que la |+ EI manguito de la valvula ISC esta desconectada
(P0O507) deseada. + Lavalvula ISC esta fija
« Laposicion PREAJUSTADA de la valvula ISC no es la correcta
Valvula ISC ECM
] Lbl 1@ 1sC.1A
L"\M WIY ISC. 1B
2 Dbr ISC.2 A
@ 5, RIW BAT
[ | T Lg |1 39 1sc. 2B
212V
> vl

p
: O

| PRECAUCION | f \90

Tenga cuidado de no d%ar el acoplador de la
valvula ISC durante mas de- ~seg. después de que el
interruptor de encendido se haya puesto en OFF.

Si el acoplador de la ECM o el acoplador de la valvula ISC
se han desconectado en los 5 seg. después de que el
interruptor de encendido se haya puesto en OFF, existe
la posibilidad de que se escriba una posicion inusual de

la valvula en la ECM, y esto provoque un error de funcio-
namiento de la valvula ISC.

INSPECCION

NOTA:
Después de reparar el problema, cancele el DTC con la herra-
mienta SDS.

Paso 1
1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Retire la caja del filtro de aire. ((Z7 Pagina 51)

3) Compruebe que los contactos del acoplador de la valvula ISC
no estén sueltos o mal conectados.
Si esta bien, compruebe la continuidad del cable de la valvula ISC.
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4) Desconecte el acoplador de la valvula ISC y el acoplador de ECM.

5) Compruebe la continuidad entre los terminales ® e @), los
terminales ® y 0, los terminales © y @), los terminales © y
39, los terminales ® y @0, y los terminales ® y @.

PRECAUCION |

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de ECM con una sonda puntia-
guda para evitar dafos o doblar el terminal.

Continuidad del cable de la valvula ISC: Continuidad))) !
09900-25008: Juego de polimetro Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas D)

10
——

Graduacion del polimetro: Prueba de continuidad (1)) (@ = I H@D ([

B
CL] uwu oo
¢ Es correcta la continuidad? =
/[
@

Si Vaya al paso 2.
NO Cable Lbl, W/Y, Dbr, R/W o Lg abierto.

Paso 2 6"0
1) Desconecte el interruptor de encendido. z& &
2) Desconecte el acoplador de la valvula I1SC. 7 il &9"‘

3) Compruebe la continuidad entre los termin @Dy y los
terminales @ y @.

<4
72 K &
Continuidad de la valvula ISC:Apr zganﬁ'r\\ito)
(Ter 'h@@ — Terminal ®)
al @ - Terminal @)
4) Si estan bien, mida entonces la resis‘fé‘ntfjia entre los termina-
les Dy @,y los terminales @ y @.

Resistencia de la valvula ISC:Aprox. 30 £1,2 Q a 20 °C
(Terminal ® — Terminal )
(Terminal @ — Terminal @)

¢ Es correcta la resistencia?

Si Si el cable est& bien, problema intermitente o
ECM defectuoso.
NO Reemplace la valvula ISC por una nueva.
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INSPECCION DE CONTROL ACTIVO (CONTROL DE RPM DE ISC)

12 comprobacion

1) Ajuste la herramienta SDS. (Véase el manual de funciona-
miento del SDS para mas detalles.)

2) Compruebe que el motor esta funcionando.

3) Haga clic en “control activo”. ISG rpm control

4) Haga clic en “control de rpm de ISC” . e el

PAIR Sol operating control

Secondary throttle operating control @

/

Quit

5) Compruebe que la "Especificacion" @ esta a velocidad de
ralenti de 1 300 + 100 rpm.
6) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada” @ esta

dentro de las rpm especificadas. |
Spec / 1338 :::' rpm

2

3061 s from sampling start

|
s
O
7 #» .
WValue | Unit
Eneine speed 1380 | rpm
Eneine coolant / oil temperature 940 | °C
Intake air temperature 310 | °C
Throttle position 279 |°
Desired idle speed @— 1343 [ rpm
15C valve position 65 | step
Manifold absolute pressure 1 585 | kPa
Battery voltage 144 |V
22 comprobacion
1) Haga clic en el botén @ y reduzca lentamente la "Especifica- )|
cion" @ a1 200 rpm. 128,36 s from sampling start

2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada” @ es casi ] @-

igual a la "Especificacion"(@. Compruebe también que dismi-

nuye el nimero de pasos de la posicién de la valvula ISC. | Seee 1200 = rpm
3) Haga clic en el botén @ y reduzca lentamente la "Especifica- .
cion" @. . @ ©)

4) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada” 3 es casi |

igual a la "Especificacion" 2. Compruebe también que aumenta
el nimero de pasos % de la posicion de la valvula ISC.

Item Walue | Unit
[ Eneine speed 1192 | rpm
[ Eneine coolant / oil temperature 940 | °C
[0 Intake air temperature 330 | C
[ Throttle position 279 |°
[ Desired idle speed @ 1205 | rpm
[0 ISC valve position ©—~ 58 | step
[0 Manifold absolute pressure 1 614 | kPa
[0 Battery voltage 141 |V
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32 comprobacion

1) Haga clic en el boton @ y aumente lentamente la "Especifica-
cion" @ a 1 400 rpm.

2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti deseada” @ es casi
igual a "Especificacion” 2. Compruebe también que aumenta
el nimero de pasos @ de la posicién de la valvula ISC.

2

171.61 s from sampling start

T
/

| Spec lji‘ rpm
. @

Item Walue | Unit
[0 Eneine speed 1380 | rpm
[ Eneine coolant / il temperature 990 | °C
[0 Intake air temperature 430 | °C
O Throttle position 279 ¢
[ Desired idle speed @ 1405 | rpm
O ISGC valve position @ 66 | step
[0 Manifold absalute pressure 1 382 | kPa
[J Battery voltage 144 |V

/o'

42 comprobaciéon

1) Aumente la "Especificacion" D a 1 800 rpm.

2) Compruebe que la “Velocidad de ralenti desea
aprox. 1 800 rpm.

3) Compruebe que la “Velocidad del motor” 3)

&

d 4@) es déi&
&
a ce@ﬁe las

IG|

28016 = from sampling start

.| [SC rpm control

1 800 rpm. ;,o f(‘\ _ = /il rom

NOTA: e @

Tenga cuidado de no aumentar la ﬁiamon a mas de :

1800 rpm, o la “Velocidad del m dria llegar al limite

superior.
Item Value | Unit
[ Eneine speed @ 1822 | rpm
[0 Eneine coolant / oil temperature 1000 | °C
[ Ihtake air temperature 460 | ‘G
[0 Throttle position 279 °
[ Desired idle speed @ 1807 | rpm
[ ISGC valve position 75 | step
[0 Manifold absolute pressure 1 391 | kPa
[ Battery voltage 141 |V

Si la valvula ISC no funciona correctamente, inspeccione o reemplace la valvula ISC. ((Z7" Pagina 63)
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE RELE FP “C41” (P0230)

En el modelo K7, los terminales del conector empleadas para
comprobar el voltaje, resistencia o continuidad de los sensores
en el terminal ECM estén situados de la manera que se muestra
en la ilustracion.
* Para mas detalles véanse las paginas 4-44 del manual

de mantenimiento DL650.

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL INTERRUPTOR IG “C42”

(P01650)

* Para mas detalles véanse las paginas 8-39 del manual d
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MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DEL SENSOR HO2 (HO2S) “C44”
(P0130/P0135) (PARA E-02, 19, 24, 41)

CONDICION DETECTADA CAUSA POSIBLE
C44 El voltaje de salida del sensor HO2 no |+ Circuito del sensor HO2 abierto o en cortocircuito
(P0O130) se introduce en la ECM durante la el a masa.
funcionamiento del motor ni bajo la con-|« Mal funcionamiento del sistema de combustible.
dicién de marcha. « Mal funcionamiento de la ECM
(voltaje del sensor < 0,45 V)
C44 El calefactor no funciona de manera « Suministro de voltaje de bateria al sensor HO2

(P0O135) gue el voltaje de operacion del mismo
no se suministra al circuito del calefac-
tor de oxigeno.

ECM Interruptor

1 de parada Rejé de
® e2 B/Br del motor ;
pata de cabra Interruptor de encendido

® Ho2s WIG o A
@ Ho2. H W/B Al DI e s oY ~
interruptor
T
-
- b AR e Sensor HO2 7-W|V7

INSPECCION

A\
NOTA: Q\
Después de reparar el problema, canei ”Wefl DTC con la herra-
mienta SDS.

Paso 1 (Cuando se indica C44/P0130:)
1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento. ((C7~ DL650K4 7-4)

3) Compruebe que los contactos del acoplador del sensor HO2
no estén sueltos o mal conectados.
Si estan bien, compruebe la continuidad del cable del sensor HO2.

I"\

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2.

5) Compruebe la continuidad entre el cable W/G ® y masa.

6) Compruebe también la continuidad entre el cable W/G Ay el
cable B/Br ®. Si no se oye sonido procedente del medidor, el
estado del circuito es correcto.

09900-25008: Juego de polimetro

Graduacion del polimetro: Prueba de continuidad (1))
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7) Desconecte el acoplador de ECM. 1

8) Compruebe la continuidad entre el cable W/G ® y el terminal ®. i{/%z\\ @

9) Compruebe también la continuidad entre el cable B/Br ® vy el ¢ %)/ oOe
terminal ®. < ]

PRECAUCION |

Cuando utilice el polimetro, no toque con fuerza el ter-
minal del acoplador de ECM con una sonda puntia-
guda para evitar danos o doblar el terminal. Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

Continuidad del cable del sensor HO2: Continuidads))

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Prueba de continuidad (+)))

¢ Es correcta la continuidad?

Si Vaya al paso 2. (Cuando se indica C44/P0130:)//\

Cable W/G en cortocircuito a masa, o cable

NO 14 B/Br abierto. ‘Q
g
Paso 2 (Cuando se indica C44/P0130:) G\
1) Conecte el acoplador de ECM y el acoplado senz@?ﬁoz

2) Caliente el motor lo suficiente. < &9
3) Mida el voltaje de salida del sensor H ‘ntre?fable WIGy
el cable B/Br durante el funcionamjeh Qri\‘lg ti.

Voltaje de salida del sens w ralenti:
nos (® WI/G - © B/Br)

0 feo~
\8\ \
Do

3

23

4) Si esta bien, apriete el manguito PAIR 1 con una abrazadera
de manguito apropiada.

5) Mida el voltaje de salida del sensor HO2 mientras mantiene la
velocidad del motor a 5 000 r/min.

Voltaje de salida del sensor HO2 a 5 000 r/min:
0,6 Vy mas (® WIG - © B/Br)
09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)
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¢ Es correcto el voltaje? 2

» Cable W/G o cable B/Br abierto o en cortocir- Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

cuito a masa, o conexiéon ® o @ defectuosa. ® ®
+ Sitanto el cable como la conexion estan bien, _———h
] problema intermitente o ECM defectuoso. @,,:“@{;.,“@{“:.
Si * Vuelva a comprobar cada terminal y lainstala- | | [[(({(e======ccccaes =ee

cion eléctrica por si existiese un circuito abierto
0 un mal contacto.

* Reemplace la ECM por una de calidad, y com-
pruebe de nuevo.

NO Reemplace el sensor HO2 por uno nuevo.

Paso 1 (Cuando se indica C44/P0135:)
1) Desconecte el interruptor de encendido.

2) Retire el asiento. ((C7 DL650K4 7-4)
3) Compruebe que los contactos del acoplador del sensor HO2
no estén sueltos o mal conectados.
Si estéa bien, mida la resistencia del sensor HO2.

&

4) Desconecte el acoplador del sensor HO2 y mi a/‘fg resig&f’n-
cia entre los terminales. ¢ <

> ol
NOTA: (&0? X &
* La temperatura del sensor afecta co '%m%nte al valor
de la resistencia. /AN

* Asegurese de que el calefactor de’\
tura correcta.

Resistencia del calefactor de HO2: 11 -15Q a 23 °C
(Blanco — Blanco)

I esta a la tempera-

\“m,,}

09900-25008: Juego de polimetro
Graduacién del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Es correcto el voltaje?

Si Vaya al paso 2.
NO Reemplace el sensor HO2 por uno nuevo.
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Paso 2 (Cuando se indica C44/P0135:)
1) Conecte el acoplador del sensor HO2.

2) Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del sensor
HO2.

3) Ponga el interruptor de encendido en ON y mida el voltaje del
calefactor entre el cable W/B y masa.

4) Si el voltaje del polimetro indica el voltaje de la bateria, la
condicion sera la adecuada.

Voltaje del calefactor: Voltaje de la bateria
(® WIB - © Masa)

NOTA:
El voltaje de la bateria puede detectarse solamente antes de
arrancar el motor.

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

; Es correcto el voltaje?
¢ , AE

» Cable O/W o W/B abierto o en cortogi uitoy
masa, o conexion @ defectuosa, Q/(;;"{ &

* Vuelva a comprobar cada ter .o yla igﬁ%la—

cion eléctrica por si existiesedun circ%(tﬁoabierto

Si o un mal contacto. VA 4 &

« Sitanto el cable comadac e>&'g@ﬁ estan bien,
problema intermit ‘defectuoso.

* Reemplace el & p%no de calidad, y com-
pruebe de nuév \

« Cortocircuito o ciréuite’ abierto en cable W/B o
cable O/W.

NO « Contactos sueltos o defectuosos en el acopla-

dor de ECM (terminal @) o acoplador del sen-

sor HO2.

Acoplador ECM (Lado del soporte de cables)

MAL FUNCIONAMIENTO DEL CIRCUITO DE LA VALVULA SOLENOIDE DE
CONTROL PAIR “C49” (P1656)

En el modelo K7, los terminales del conector empleadas para

comprobar el voltaje, resistencia o continuidad de los sensores Acoplador ECM

en el terminal ECM estén situados de la manera que se muestra (Lado del soporte de cables)

en la ilustracion.

* Para mas detalles véanse las paginas 4-45 del manual
de mantenimiento DL650.
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BOMBA DE COMBUSTIBLE

INSPECCION DEL VOLUMEN DE DESCARGA
DE COMBUSTIBLE

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Manténgala lejos de fuentes de calor, chispas y llamas.

 Levante y sujete el depdsito de combustible. ((—7~DL650K4 5-7)
« Desconecte el manguito de suministro de combustible @ del
depdsito de combustible.

« Conecte un manguito de combustible adecuado @ a la
bomba de combustible.

» Coloque el cilindro medidor e inserte el extremo del manguito
de combustible en el cilindro medidor.

+ Desconecte el conector del cable de la bomba de combustible 3.

co stible

“g@ ombus-
@anja roja)

ranja blanca)

tible descargado.
Terminal @ de bateria
Terminal ® de bateria

Si la bomba no descarga el volumen es ficado, la bomba de
combustible esta defectuosa o el filtro de aire esta atascado.

Volumen de descarga de combustible:
75 ml y mas durante 6 seg.

NOTA:
La bateria debe estar completamente cargada.
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DESPIECE DE LA BOMBA DE COMBUSTIBLE

@ | Indicador de nivel de combustible |(® |Bomba de combustible

2 | Junta térica ® | Filtro de combustible de malla )

@ | Regulador de presion de combustible | @ | Junta térica ITEM | N'm | kgf-m
@ | Junta tdrica @ | Tornillo de montaje de la bomba de combustible ® 10 1,0
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DESMONTAJE Y EXTRACCION DE LA

BOMBA DE COMBUSTIBLE

EXTRACCION
* Retire el depdsito de combustible. ((C7 DL650K4 5-7)

 Quite el conjunto de la bomba de combustible retirando dia-
gonalmente los tornillos de montaje.

A ADVERTENCIA

La gasolina es muy inflamable y explosiva.
Manténgala lejos de fuentes de calor, chispas y llamas.

DESMONTAJE
* Quite los tornillos.

e Desconecte los terminales y
* retire el medidor de nivel de combustible (.

« Quite el soporte del regulador de presion del combustible 2.
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* Retire el regulador de la presion de combustible 3.

« Quite la junta térica @ y el soporte de la bomba de combusti-

ble ®.

« Quite el filtro de combustible de malla ®.

 Retire la bomba de combustible @.

* Quite el tubo de la unién de combustible ®.
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INSPECCION Y LIMPIEZA DEL FILTRO DE
MALLA DE COMBUSTIBLE

Si la malla del filtro de combustible esta obstruida por residuos u
oxidacion, el combustible no fluira suavemente y el motor per-
derd potencia.

Inyecte aire comprimido en la malla del filtro de combustible.

NOTA:

Si la malla del filtro de combustible esta obstruida por muchos
residuos u oxidacién, reemplace el cartucho del filtro de com-
bustible por uno nuevo.

INSTALACION Y REMONTAJE DE LA
BOMBA DE COMBUSTIBLE

Vuelva a montar la bomba de combustible y coléquela en orden
inverso al del desmontaje. Preste atencion a los siguientes pun-
tos:

» Coloque las juntas téricas nuevas.

 Aplique una capa fina de aceite del motor a las juntas téricas.

PRECAUCION |

Utilice juntas téricas nuevas para evitar pérdid 8e
combustible &’{&

* Conecte los terminales del cable.
@ ... Terminal ® de la bomba de combustible
...... Terminal ® del medidor de nivel de combustible

» Coloque el medidor de nivel de combustible .
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» Coloque una junta térica nueva y aplique SUZUKI SUPER
GREASE.

A ADVERTENCIA

La junta térica debe cambiarse para evitar pérdidas de
combustible.

,'-ﬁ)q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A"
(o grasa equivalente)

e Cuando instale el conjunto de la bomba de combustible,
apriete primero un poco todos los tornillos de montaje del
conjunto de la bomba de combustible, y después apriételos
hasta el par especificado en orden de nimeros ascendente

E] Tornillo de montaje de la bomba de combustible:
10 N-m (1,0 kgf-m)

NOTA:
Aplique una pequefia cantidad de THREAD LOCK a la par,
rosca del tornillo de montaje de la bomba de combustiblet

99000-32050: THREAD LOCK “1342”
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CUERPO DEL ACELERADOR

DESPIECE

@ |Sensor STP Varilla de acoplamiento del acelerador secundario

@ | Sensor TP © | Varilla de acoplamiento del acelerador

@ [Junta toérica STVA

@ | Manguito/tuberia de suministro de combustible | ® | Tornillo de montaje del sensor STP ITEM | N'm | kgf-m
® | Inyector de combustible ® | Tornillo de montaje del sensor TP ® 35 | 0,35
® |Junta torica Tornillo de montaje de la tuberia de © 35 | 0,35
@ | Junta elastica © distribucién de combustible © 5 0,5
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EXTRACCION DEL CUERPO DEL

ACELERADOR Y FILTRO DEL AIRE

CAJA DEL FILTRO DEL AIRE

* Quite el depdsito de combustible. ((Z7 DL650K4 5-7)

« Retire los manguitos de vacio del sensor IAP (D, ).
 Desconecte el acoplador (R) del sensor IAP (3.

+ Quite la abrazadera y desconecte el acoplador (F) del sensor (F) @.

« Afloje los tornillos de la abrazadera del cuerpo del acelerador.

» Desconecte el manguito de la valvula ISC y el manguito PAIR.
 Desconecte el conector del cable de PAIR ®.

» Desconecte los manguitos del respiradero del carter.
» Desconecte el acoplador del sensor IAT ®.
 Quite la caja del filtro de aire.
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CUERPO DEL ACELERADOR
» Desconecte los acopladores del cable.

@ Sensor TP
@ Sensor STP
® STVA

* Retire los acopladores del cable del inyector.

» Desconecte los manguitos de la valvula ISC.
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» Desconecte los cables del acelerador de su polea.
« Desmonte el conjunto del cuerpo del acelerador.

PRECAUCION |

* Tenga cuidado de no dafar la abrazadera del cable
del acelerador ni la maneta de marcha rapida cuando
desmonte o vuelva a montar el conjunto del cuerpo
del acelerador.

* Después de desconectar los cables del acelerador,
no reemplace la posicion de la mariposa de comple-
tamente abierta a completamente cerrada. Podria
dafar la mariposa y el cuerpo del acelerador.

DESMONTAJE DEL CUERPO DEL ACELERADOR
PRECAUCION |

* Tenga cuidado de no daiar la maneta del acelerador
cuando desmonte el cuerpo del acelerador.

* El cuerpo del acelerador se monta en la fabrica con
precision. No lo desmonte de manera distinta<a la
mostrada en este manual. o

« Retire los manguitos de vacio (D, @).
« Desconecte el manguito de suministro de

« Retire la varilla de acoplamiento del acelerador @ vy la varilla
de acoplamiento del acelerador secundario 5.

NOTA:
La varilla de acoplamiento del acelerador @ es mas larga que la
varilla de acoplamiento del acelerador secundario ®.

« Retire el manguito/tuberia de suministro de combustible ®.
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« Retire los inyectores de combustible.

* Quite el sensor TP @ y el sensor STP ® con la herramienta
especial.

09930-11950: Llave torx

NOTA:
Antes de desmontar, marque la posicién original de ca
con pintura o un punzon para volver a instalarlo con

PRECAUCION | @

No quite nunca la STVA @ ni las placas de acopla-
miento del cuerpo del acelerador (0.

| PRECAUCION |

Estos tornillos de ajuste (1), @, @) se ajustan en la
fabrica en el momento de la entrega. Evite por tanto,
quitarlos o girarlos si no es necesario.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DL650K7/AK7 (MODELO '07) 55

PRECAUCION |

No quite nunca la mariposa de gases () ni la mariposa
de gases secundaria ®.

LIMPIEZA DEL CUERPO DEL ACELERADOR

Algunos productos quimicos de limpieza de carbura-
dores, especialmente los del tipo de bafio por inmer-
sién, son muy corrosivos y han de manejarse con
mucho cuidado. Siga siempre las instrucciones de

PRECAUCION |

g

v
No utilice alambre para limpiar Io?f'@ uct&g. El alam-

P od
bre puede dafar los conduc 4 5

s''piezas no se
pueden limpiar con un limpi dg@ aerosol puede que

sea necesario utilizar mucién limpiadora de
bafio por inmersién y dejar “‘M'j‘benetre. Siga siempre
las instrucciones del fabricante del producto quimico
sobre uso adecuado y limpieza de las piezas del
cuerpo del acelerador. No aplique los productos qui-

micos de limpieza del carburador a los materiales de
goma y plastico.

INSPECCION
Compruebe que los siguientes elementos no sufren ningln

dafio u obstruccion.

* Junta térica

* Mariposa de gases

* Mariposa de gases secundaria

* Manguito de vacio

* Manguito/tuberia de suministro

* Sellado del acolchado del inyector
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MONTAJE DEL CUERPO DEL ACELERADOR

Vuelva a montar el cuerpo del acelerador en el orden inverso al

de desmontaje. Preste atencion a los siguientes puntos:

* Con el STV completamente cerrado, coloque el sensor STP
@ y apriete el tornillo de montaje del sensor STP hasta el par
especificado.

NOTA:

* Aplique una capa fina de aceite de motor a la junta térica.

* Haga coincidir el extremo de eje de la mariposa secundaria ®
con la ranura ® del sensor STP.

* Apligue SUZUKI SUPER GREASE “A” el extremo de eje de la
mariposa secundaria ® si es necesario.

)-ﬁ)q 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A "
(o equivalente)

09930-11950: Llave torx
m Tornillo de montaje del sensor STP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

NOTA:

* Asegurese de que la valvula STP abre y cierra suavemente

* Si fuese necesario ajustar el sensor STP, véase la pagi
para el proceso de ajuste del sensor STP. {@9\ &;\

aﬂ; col E

» Con la mariposa de gases completamente ce

NOTA:

* Aplique una capa fina de aceite de

* Haga coincidir el extremo de eje
ranura © del sensor TP.

* Apligue SUZUKI SUPER GREASE “A” el extremo de eje de la
mariposa © si es necesario.

,'{/gq 99000-25010: SUZUKI SUPER GREASE "A"
(o equivalente)

a junta toérica.

09930-11950: Llave torx
m Tornillo de montaje del sensor TP: 3,5 N-m (0,35 kgf-m)

NOTA:

* AseguUrese de que la mariposa de gases abre y cierra suave-
mente.

* Procedimiento de ajuste del sensor TP. ((Z7 Péagina 60)
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« Aplique una capa fina de aceite de motor a la junta elastica
nueva @ y a la junta térica @.

PRECAUCION |

Sustituya la junta elastica y la junta térica por las nuevas.

« Coloque el inyector de combustible & empujandolo recto
hacia la tuberia de distribucion ®.

NOTA:
Alinee el acoplador ® del inyector con el resalto ® de la tuberia
de distribucion.

PRECAUCION |

)

Nunca gire el inyector mientras lo esté empujando. / 6‘

en el conjunto del cuerpo del acelerador. 4&‘5“‘

&
No gire nunca los inyectores de wsf‘tﬁlé'mientras
>

los esté instalando. 59
fou .0

| PRECAUCION

- Apriete los tornillos de montéje.déta tuberia de distribucién
de combustible hasta el par te especificado.
E] Tornillo de montaje de la tuBe‘ﬂé) de distribucién
de combustible: 5 N'm (0,5 kgf-m)

 Coloque la varilla de acoplamiento del acelerador ® y la vari-
lla de acoplamiento del acelerador secundario .

NOTA:
La varilla de acoplamiento del acelerador ® es mas larga que la
varilla de acoplamiento del acelerador secundario ©.
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INSTALACION DEL CUERPO DEL
ACELERADOR Y CAJA DEL FILTRO DEL AIRE

La instalacion se realiza en orden inverso al del desmontaje.
Preste atencion a los siguientes puntos:

« Conecte el cable de tiro del acelerador @ y cable de retorno
del acelerador (2 al tambor del cable del acelerador.

« Afloje cada contratuerca del cable del acelerador.

* Gire completamente hacia adentro cada regulador de cable
de acelerador y coloque cada cable exterior de forma que el
juego sea de 0 mm.

* Apriete la contratuerca .

« Ajuste el juego de cable del acelerador.
Véase la pagina 14 para mas detalles.

« Conecte los acopladores del inyector de ustib{éégn los
inyectores de combustible. Asegurese ﬁ da‘gcoplador
esta colocado en la posicion correcta <El r de cada aco-
plador de cable indica el inyector d # stible apropiado.
Acoplador del cable del inyector d @: Marrén
Acoplador del cable del inyector trasero'@: Gris

« Conecte el acoplador del cable del sensor TP ® y el acopla-
dor del cable del sensor STP ®.

PRECAUCION |

El acoplador del cable del sensor TP y el acoplador
del cable del sensor STP tiene una apariencia externa
similar.

Compruebe el color del acoplador antes de instalarlo.

Acoplador del cable TPS ®: Gris
Acoplador del cable STPS ®: Negro

» Coloque la caja del filtro de aire y apriete los tornillos de
anclaje del cuerpo del acelerador como se muestra en la ilus-
tracion. ((Z7 Pagina 136)
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AJUSTE DEL SENSOR STP

Si es necesario ajustar el sensor STP, mida el voltaje de salida

del sensor y ajuste la posicion del sensor STP de la manera

siguiente:

* Quite la caja del filtro de aire. ((—7 Pagina 51)

» Desconecte el acoplador del STVA. ((Z7 Pagina 28)

* Inserte las sondas puntiagudas en el acoplador del cable del
sensor STP.

» Conecte el interruptor de encendido.

« Cierre con un dedo la mariposa de gases secundaria, y mida
el voltaje de salida del sensor STP.

Voltaje de salida del sensor STP
Valvula ST completamente cerrada: Aprox. 0,6 V
(® Amarillo — © B/Br)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

&£
specj,fﬁaacién,
ajus@*oel voltaje

afloje el tornillo de montaje del sensor
del sensor STP segun la especificacig
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AJUSTE DEL SENSOR TP

Una vez finalizados los ajustes, compruebe o ajuste la condicion
de TPS.

1.
de ralenti.
2.
3.

6.
acelerador.

09930-11950: Llave torx

visualizacién se repite dos veces, esto indica la posicion
donde esta fijado el sensor.

. Levante y sujete el depdsito de combustible. ((Z7~ DL650K4 5-7)
. Si es necesario realizar el ajuste del sensor de posicién del

Caliente el motor y compruebe las rpm del motor en régimen

Quite el asiento. ((C7 DL650K4 7-4)

Conecte la herramienta especial (interruptor de seleccién de
modo) en el acoplador de modo taller en el mazo del
cableado. ((Z7" Pagina 64)

acelerador, afloje el tornillo y gire el sensor de posicién del
acelerador y lleve la linea al medio.
Después apriete el tornillo para fijar el sensor de posicion del

09930-82720: Selector de modo

, \o =0
’\Qj} croo | <

@ Incorrecto
Posicion correcta
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SINCRONIZACION DE LA MARIPOSA DE

GASES
UTILIZACION DE LA HERRAMIENTA SDS
Compruebe y ajuste la sincronizacion de la mariposa de gases

entre los dos cilindros.

Paso 1

* Levante y sujete el deposito de combustible. ([ DL650K4 5-7)

« Retire los tapones de goma @ de cada boquilla de vacio del
cuerpo del acelerador.

« Conecte los manguitos del probador de vacio @ en cada
boquilla de vacio.

Paso 2
« Conecte un cuentarrevolucione
« Ajuste la herramienta SDS.
» Haga clic en “Monitor de d

A
* Caliente el motor (temp. delﬁperior a 80 °C).

Item Value | Unit
[ Eneine speed 1380 | rpm
[0 Throttle position 2719 |°

[0 Manifold absolute pressure 1 -k@
[ Engine coolant / oil temperature < 830 | C )
[ Ihtake air temperature “’b(
[] Battery voltage 145 | W

[ 02 sensor 0o | v
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» Haga clic en “Control activo”.

» Haga clic en “Control del volumen de aire de ISC” 3.

 Haga clic en “ON” @ para fijar el volumen de aire de ISC PAIR Sol operating control
entre los dos cilindros.

Active control menu

Secondary throttle operating contral

NOTA: ISG rpm control
Cuando realice la sincronizacion, asegurese de que la tempera-
tura del agua esté entre 80 — 100 °C.

® Velocidad del motor: Aprox. 1 300 rpm
Posicion de la valvula ISC: Aprox. 58 pasos

\@

ISC air volume contral

Quit

[0 Enegine speed B—— 1318 | rpm

[0 Desired idle speed 1343 | rpm Spec Off

[ ISC valve position 58 | step r ‘

[0 Eneine coolant / oil temperature 840 | °C <= “/@
[0 Manifold absolute pressure 1 1026 | kPa

[0 Manifold absolute pressure 2 535 | kPa

[0 Throttle position 215 °

» Compruebe la sincronizacién de vacio entre los cilin

manténgalo funcionando al ralenti.

NOTA:
Ponga siempre las rpm del motor en m

09913-10130: Motor del regu

« Si el ajuste todavia no es correcto, quite cada tornillo de aire y
limpielos con un limpiador de aerosol para carburador y
séquelos con aire comprimido.

« Limpie también los conductos de tornillo de aire.

NOTA:

* Gire lentamente el tornillo de aire hacia la derecha y cuente el
ndmero de giros hasta que el tornillo se asienta ligeramente.

* Anote el nimero de vueltas dadas de forma que el tornillo
pueda ser colocado en la misma posicion después de limpiar.

Paso 3
Repita los procedimientos del Paso 2.
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VALVULA ISC

EXTRACCION

* Quite la caja del filtro de aire. ((—7 Pagina 51)
 Desconecte el acoplador de la valvula ISC @.

PRECAUCION |

Tenga cuidado de no desconectar el acoplador de la
valvula ISC durante mas de 5 seg. después de que el
interruptor de encendido se haya puesto en OFF.

Si el acoplador del ECM o el acoplador de la valvula
ISC se han desconectado en los 5 seg. después de
que el interruptor de encendido se haya puesto en
OFF, existe la posibilidad de que se escriba una posi-
cién inusual de la valvula en el ECM, y esto provoque
un error de funcionamiento de la valvula ISC.

« Desconecte los manguitos y quite la valvula ISC 2.

INSTALACION
Coloque la vélvula ISC en orden inverso al del desm

NOTA:
Cuando quite o reemplace la valvula ISC, la valvula ISCgﬁ’eberé

x5
INSPECCION H& 1P
La valvula ISC puede revisarse sin @ ecesario extraerla.

NOTA:

AN\
La valvula ISC puede revisar é\de sea necesario extraerla.
(CZ> Pagina 37) ./

"%»..';

/PN

Si la resistencia no esta dentro del rango nominal, reemplace el
conjunto de motor de la valvula ISC por una nueva.

Inspeccion visual
* Quite los tornillos.

e Compruebe si existen dafios, desgaste o carbonillas en la
valvula ISC, y cambiela por una nueva si es necesario.

PRECAUCION |

Normalmente, la junta torica extraida debe cambiarse
por una nueva. Sin embargo, la junta térica no esta
disponible para los repuestos. Si estuviera danada,
reemplace la valvula ISC por una nueva.
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PREAJUSTE DE LA VALVULA ISC

Cuando quite o reemplace la valvula ISC, ajuste la valvula ISC
de la manera siguiente:

PROCEDIMIENTO
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((C7" DL650K4 7-4)
3) Conecte la herramienta especial al acoplador de modos del
concesionario y ponga su interruptor en ON.

09930-82720: Selector de modo

4) Ponga el interruptor de encendido en ON.
5) Ponga el interruptor de encendido en OFF.
6) Espere al menos 5 segundos.

NOTA:
La valvula ISC est4 ajustada autométicamente en la posicion de
PREAJUSTE.

7)Ponga la herramienta especial en OFF vy retirela del acopla-
dor de modos del concesionario.
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SISTEMA DE ENCENDIDO

INSPECCION

VOLTAJE DE PICO PRIMARIO BOBINA ENCENDIDO

» Desconecte las pipas de bujia. ((C7 Péagina 12)

» Conecte las bujias a cada pipa y péngalas a masa en el cilin-
dro.

NOTA:
Asegurese de que todas las bujias estén conectadas correcta-
mente y la bateria completamente cargada.

endig,s‘(del

0y

cilindro #1) de la manera siguiente.

« Inserte la sonda puntiaguda ® en el
cable B/W).

PRECAUCION |

Use la herramienta espe evitar que se daiie la
goma del acoplador impermeable.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

cable (del

» Conecte el polimetro con el adaptador de voltaje de pico de la
manera siguiente.

Bobina de encendido (del cilindro #1):

Cable B/W (Sonda ®) — Masa (Sonda ©)
NOTA:
No desconecte el cable primario de la bobina de encendido.
09900-25008: Juego de polimetro

PRECAUCION |

Antes de utilizar el polimetro - y el adaptador de voltaje de
pico, consulte el manual de instrucciones correspondiente.
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* Ponga la transmisién en punto muerto, el interruptor de
encendido en “ON”, y agarre la maneta de embrague.

* Presione el botén de encendido y deje el motor funcionando
durante unos segundos, mida entonces el voltaje de pico pri-
mario de la bobina de encendido.

» Repita el procedimiento anterior un par de veces y registre el
voltaje de pico del primario mas alto.

Voltaje de pico primario de la bobina de encendido:
150 Vy mas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

A ADVERTENCIA

No toque las sondas del polimetro ni las bujias para
evitar descargas eléctricas al medir

Mida el voltaje de pico primario de la bobina de encendido (del
cilindro #2) de la misma manera que para el cilindro #1.
Bobina de encendido (del cilindro #2):

Cable B (Sonda ®) — Masa (Sonda @)

NOTA:

[ l| Adaptador de voltaje de pico

B-—YI-B/W-
S |

R

@\ Bobina de encendido

6\’
Re S
Voltaje de pico primario de la bobijna de encendido:

150 Vy mas &<
Graduacion del polimetro: Vi t‘\g
A ADVERTENCIA S

No toque las sondas del polimetro ni las bujias para
evitar descargas eléctricas al medir.

Inspeccione la bobina de encendido si los voltajes son menores
a los valores nominales. (5 mas abajo)

RESISTENCIA DE LA BOBINA DE ENCENDIDO
* Mida la resistencia de la bobina de encendido en los bobina-

dos primario y secundario. Si los bobinados estan bien, su
resistencia debera acercarse a la de los valores especifica-
dos.

[IVAResistencia de bobina de encendido
Primaria: 1 — 5 Q (Terminal — Terminal)
Secundaria : 25 - 40 kQ
(Pipa de bujia — Pipa de bujia)

Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)
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PANEL DE INSTRUMENTOS COMBINADOS

INSPECCION DEL MEDIDOR DE NIVEL DE

COMBUSTIBLE
(7 DL650K4 8-33

REVISION DEL INDICADOR DE NIVEL DE
COMBUSTIBLE

* Retire la tapa del lado izquierdo del depésito de combustible.
(C="DL650K4 7-4)
» Desconecte el acoplador del cable de la bomba de combustible.

» Conecte cada resistencia entre los cables amarillo/negro
negro/blanco en el mazo de cables.
» Ponga el interruptor de encendido en “ON” y espere g rox:@

segundos.

abajo. Si encuentra cualquier defecto, ree
instrumentos combinados por uno nuevo.

. . Mas que 9,0Q
Resistencia 167.0 Q 87,5-167,0 Q| 50,0 -87,5Q|26,0-50,0Q| 9,0-26,0Q y menos
Medidor - % % % g =
vl o o m | BB F
. E) b i) i) i) i
combustible S Y y - ) 4 -~
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INTRODUCCION AL ABS (Para DL650A)

SENSORES DE VELOCIDAD DE LAS
RUEDAS DELANTERA Y TRASERA

El sensor de velocidad de las ruedas esta formado por el sensor
de velocidad de la rueda @ y el rotor del sensor .

UNIDAD DE CONTROL DEL ABS
La unidad de control del ABS calcula la entrada
los sensores de velocidad de la rueda delante
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PROCESO DE CALCULO DE LA UNIDAD DE CONTROL DEL ABS

El ABS controla y calcula, ademas del autodiagnéstico y el proceso de seguridad contra averias, durante el
proceso de célculo de la unidad de control del ABS. Ademas, si la funcién de autodiagnéstico detecta una
averia, el freno controlado por el ABS se detendra, y se almacenara un codigo de diagndstico de averia.

Proceso de célculo normal Proceso de célculo en caso de mal funcionamiento

Interruptor de encendido en ON

{

Inicializacion de la unidad de control del ABS

‘ Mal funcionamiento
Autodiagnéstico indicado
(durante el arranque)

No hay mal funcionamiento

¥
La luz indicadora de ABS

se enciende
' Si
Célculo de control del ABS (Esta el ABSW
NO
Y

Prohibicién del control del ABS | | Control interin de ABS

Autodiagnéstico (al conducir) Cadigo de diagnéstico

Mal funcionamiento de averia memorizado
indicado
Correcto
/ \\v
3 \!

N
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UNIDAD HIDRAULICA (UH)

La unidad hidraulica hace funcionar las valvulas de solenoide basandose en la sefial que envia la unidad de
control del ABS. La presion del liquido de frenos se ajusta de forma adecuada. La unidad hidraulica con-
trola los sistemas de frenado delantero y trasero de forma individual accionando componentes diferentes
para cada uno, excepto para el motor de impulsion de la bomba, que realizan ambos sistemas.

Maneta de freno delantero/ Pedal de freno trasero/
cilindro principal cilindro principal
] -BN__
L]
1 Interruptor de freno trasero
A 1
: nm e - s e ' ' o I
! UH :
! !
1 -
1 M :
1 : '
! 1
H 1
I
\ Motor :
i : !
1 : t
: !
Vélvula '
] . ) -
: Valvula de <> E < de solenoide i
! : Amortiguador solenoide ¢ ! ) AD. Amortiguador ' :
: 1 AD. T i . E- :
I IVW‘ ! W\ _ 1
i I—-R T Vélv'pla T 1 :
I i B e - 1 de una 1 e R -——q !
N : __> diregcion <_> : i :
H 1
P ) ( == |11 Vélvula de solenoide ; Valvula de ,,w1 —— )I( Pl
! S 1 T Es ' solenoide TULRY -
] 1 ES. I !
Lo n S
1 1 i M i
L | .
t t 1 i 1
; : o e .= - I - (Y] LT3 1 I
i !
1 ! . . ! I
' | Pinzadel Unidad de Pinza del b
! ! freno delantero control del ABS freno trasero : i
i
H 1 ! 1
i | ! 1
i ! T {
= YYREYY |
f [ ] t | 1 , 1
|1 Sensor de velocidad e == == = == === === eI B R e <’Sensor de velocidad ! |
H 1 de larueda delantera e de larueda trasera !
I e e e e e I e e P e P 4o
1 | I
! g 1
e et e e d | b e e e —— - J
I
I
Gl
Luz indicadora de ABS
, O\ J
Y Y
Sistema delantero Sistema trasero
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FUNCION DE SEGURIDAD CONTRA AVERIAS

Si se produce una averia en el sistema eléctrico del ABS, el sistema pone el relé de la valvula en OFF. El relé
del motor se pondra en OFF y la luz indicadora en ON, y no se aplicara corriente a la valvula de solenoide del
motor, lo que inactivara el ABS y la luz indicadora de ABS se pondra en ON. En este caso, el freno funcionara
como freno normal. Sin embargo, si la averia se produce estando el ABS activado, la unidad de control del
ABS diagnostica que puede continuar funcionando y realiza un control del ABS provisional (pone la luz indica-
dora de ABS en ON). Una vez finalizado el control del ABS provisional, el relé de la valvula se pondra en OFF.

Unidad de control del ABS

1—h

Relé del 4@_R Interruptor de encendido

motor Motor
?ﬁ Luz indicadora de ABS

elé de

CPU )
valvula

D R l# Vélvula de solenoide

- &—KL&
Relé \

indicador

] ] z{g‘i &
FUNCION DE AUTODIAGNOSTIC oY L{}U‘ﬁ INDICADORA DE ABS
La unidad de control del ABS realiza la fu cién de @Yodiagnéstico y almacena cualquier averia detectada
electronicamente como cadigo de diagn ico deoa‘(/erl'a. Cuando se produce la averia, la luz indicadora se

. . rg \o . , . . .
enciende, informando al conductor dequ ’(e\l}a producido una averia. Si se conecta herramienta especial
Ia&

al acoplador del selector de modo dicadora de ABS mostrara los codigos de diagnéstico de averia.

iy

yr \
LUZ INDICADORA DE ABS g\
La luz indicadora de ABS informa:al conductor sobre cualquier

averia del ABS. Si se produce la averia, la luz indicadora de
ABS parpadeara durante el autodiagnéstico, indicando el codigo
de diagndstico de averia para que la pieza correcta pueda ser

N

reparada.
. . 7 . . :'E’
 Cuando el interruptor de encendido esta en ON, la luz indica- 2 SSLLTLL
dora de ABS se enciende aunque no se haya producido una %

averia para indicar que la bombilla no se ha quemado. Se apa-
gara si la motocicleta tiene una velocidad superior a los 5 km/h.

* La luz indicadora seguird encendida si se ha producido una
averia en el ABS.

 Si se produce una averia en el ABS, conecte la herramienta
especial al acoplador del selector de modo para que la luz
indicadora de ABS muestre el cédigo de diagndstico de ave-
ria. ((C7 Pagina 89)

09930-82710: Selector de modo
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PRECAUCIONES DE REPARACION
CABLEADO DEL ABS

« Las piezas del ABS estan conectadas a varios cables. Deben
realizarse de forma correcta las conexiones de cables y aco-
plador, y también el enrutamiento del cable y del mazo de
cables. Asegurese de usar abrazaderas adecuadas y de que
estén colocadas correctamente.

NOTA:

Si las conexiones no se realizan de forma correcta, el ABS no
funcionard correctamente. Para las precauciones sobre el aco-
plador y el conector, véase. (£~ DL650K4 4-2 y 8-2)

podra causar el doblado del terminal
terminal hembra. X

« Compruebe que el conector mach sté doblado y que el
conector hembra no esté excesi\;ﬁﬁfﬁie abierto. También
compruebe que el acoplador esté bloqueado (no esté suelto),
no esté corroido, no tenga polvo, etc.

FUSIBLES

+ Si se funde un fusible, investigue las causas y corrijalas antes
de cambiarlo.

» Use un fusible de la capacidad especificada.

* No improvise cuando reemplace un fusible.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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BATERIA

« Utilice sélo una bateria cargada completamente.

» Asegurese de conectar la bateria correctamente para evitar
dafiar la unidad de control del ABS.

» No desconecte nunca la bateria ni ningln otro cable con el
motor en funcionamiento.

NOTA:

Para precauciones sobre la bateria y la conexion de la bateria.
(C—7 DL650K4 4-4 y 8-3)

UNIDAD DE CONTROL DEL ABS/UH

« Evite que la unidad de control del ABS/UH entre en contacto
con agua o polvo.

Incorrecto

e La unidad de control del ABS/HU no se puede desmontar.
Reemplace el conjunto entero por uno nuevo. Incorrecto
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INFORMACION SOBRE EL ABS

* Asegurese de purgar el aire del circuito del liquido de frenos cuando el freno esta esponjoso
o cuando se ha cambiado una pinza del freno.
* No conduzca nunca una motocicleta sin antes purgar el aire.

» Asegurese de conectar correctamente los latiguillos del freno.

« EI ABS no acorta la distancia de frenado de la motocicleta. Cuando conduzca cuesta abajo o sobre calza-
das mojadas o con baches, la distancia de frenado se alarga comparada con las de motocicletas sin
ABS. Ademas, la distancia de frenado aumenta cuanto mas resbaladiza es la calzada.

< ElI ABS no controla los resbalamientos que se puedan producir al girar. Al igual que en una motocicleta
gue sin ABS, es mejor no usar los frenos cuando se gira.

» Las manetas del freno se pueden mover cuando se usan. No es un funcionamiento defectuoso.

« Utilice inicamente los neuméticos especificados.

POLIMETRO POLIMETRO
« Utilice el polimetro Suzuki (09900-25008).
» Use baterias bien cargadas en el polimetro

20
o8
o8

EMPLEO DEL POLIMETRO ONE

* Conectar incorrectamente las sondas’ % puede quemar
el interior del polimetro. : \

« Si el voltaje y la corriente son desé&ﬁas, realice las medi-
das con el rango mas alto.

e Cuando mida la resistencia con el polimetro, caparecera
como 10,00 MQ y un “1” parpadeara en el visualizador.

e Compruebe que no se aplica voltaje antes de realizar la
medida. Si aplica voltaje, podria dafiar el polimetro.

» Después de usar el polimetro, desconecte la energia.

09900-25008: Juego de polimetro

NOTA: JUEGO DE SONDAS PUNTIAGUDAS

* Cuando conecte el polimetro, use un juego de sondas puntia-
gudas en el lado posterior del conector del cable y conecte las
sondas del polimetro.

* Use un juego de sondas puntiagudas para evitar que se dafie
la goma elastica del acoplador impermeable.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas
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COMPONENTES DEL ABS
LOCALIZACION DE LOS COMPONENTES DEL ABS

©
@ Luz indicadora de ABS @ Unidad de control del ABS/UH
@ Rotor del sensor de velocidad de la rueda delantera B Rotor del sensor de velocidad de la rueda trasera
@ Sensor de velocidad de la rueda delantera ® Sensor de velocidad de la rueda trasera
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DIAGRAMA DE CONEXIONES DEL ACOPLADOR DEL ABS
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DIAGRAMA DE CABLEADO DEL ABS
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DIAGRAMA DEL SISTEMA DE LA UNIDAD DE ABS
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LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS DEL ABS
DESCRIPCION DE LA LOCALIZACION Y REPARACION DE AVERIAS DEL ABS

Muchos de los diagnosticos de averia del ABS se efectllan comprobando la continuidad del cableado. La
deteccion precisa y rapida de las averias dentro de la compleja red de circuitos asegura el funcionamiento
correcto del ABS. Antes de realizar las reparaciones, lea y observe atentamente este Manual de servicio
complementario.

El ABS esté equipado con una funcién de autodiagnostico. La averia detectada se almacena con un cédigo
de diagnéstico de averia que hace que la luz indicadora de ABS se encienda o parpadee de una forma
determinada indicando la averia. Los cédigos de diagndstico de averia son almacenados incluso si el inte-
rruptor de encendido esta en OFF, y solo pueden borrarse manualmente. Para reparar el ABS correcta-
mente, pida al cliente que le explique las circunstancias exactas en que se produjo la averia, y compruebe
después la luz indicadora de ABS y los cddigos de diagndstico de averia que muestra. Explique a su cliente
que dependiendo de como se manejara la motocicleta (p.ej. si la rueda delantera no tocaba el suelo), la luz
indicadora de ABS puede encenderse aunque el ABS funcione correctamente.

FUNCIONAMIENTO DEL ABS Y LUZ INDICADORA DE ABS
La luz indicadora de ABS muestra el estado de funcionamien

del ABS. Durante el funcionamiento normal, la luz indicado de<<“
ABS se enciende cuando se pone el interruptor de engéndi
en ON, y se paga después de que la motocicleta funcighe a@as

cido una averia.

P >
La luz indicadora de ABS se apal ,éga@)‘lﬁ‘?noto— El ABS est4 activado hormalmente.
cicleta funciona a mas de 5 km/h, z
La luz indicadora de ABS sié" cendida aunque | Se ha detectado una o varias averias y la activacion
la motocicleta funcione a mas de ;;Klzin/h. del ABS se ha interrumpido.
La luz indicadora de ABS no se enciende cuando se | Revise el mazo de cables y el panel de instrumen-
pone el interruptor de encendido en ON. tos combinados. (> Pégina 86)

DTCS ALMACENADOS (Cddigos de diagnéstico de averia)
Pueden grabarse hasta un maximo de seis DTCs. Estos datos no duplicaran el mismo DTC. Si el sistema

detecta un 7° DTC, sobrescribe el dato del DTC anterior.

Compruebe si se queda un codigo de diagnostico de averia haciendo funcionar la maquina para activar el
ABS y lleve a cabo el autodiagnostico después de borrar el codigo de diagnéstico de averia y una vez que
haya reparado la pieza averiada.
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PROCEDIMIENTO PARA LA REPARACION DE AVERIAS
La reparacion de averias debe realizarse de la forma siguiente. Si no se lleva a cabo en el orden correcto o
se omite de alguna parte, podria realizarse un diagndstico erroneo.

Pregunte al cliente. ((Z7 Pagina 82)

Realice la inspeccion de pre-diagndstico. ((—7 Pagina 83)

Compruebe la luz indicadora de ABS. ((Z7 Péagina 86)

Transmita los DTCs almacenados en la unidad de control del ABS. ({7 Pagina 89)

Lleve a cabo los procedimientos de reparacion de averias necesarios segun la transmision de los DTCs.
(CZ>" Pagina 90)

Si no se pueden llevar a cabo los procedimientos de reparacién de averias, intente determinar la causa de
la averia segun la informacion recogida en los puntos 1a 4, y compruebe el cableado. ((C—7 Pagina 77 y 78)

arwbdE

PRECAUCION |

* Cuando desconecte los acopladores y ponga el interruptor de encendido en ON, desconecte
el acoplador de la unidad de control del ABS para evitar que un DTC se almacene.

* Cada vez que mida la resistencia, debera poner el interruptor %encendido en OFF.

6. Inspeccione los componentes del ABS. (7 Pagina 119)
7. Borre los DTCs y compruebe el funcionamiento del freno. (| Pé@gl)
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DIAGRAMA BASICO DE SOLUCION DE AVERIAS

1. Recopilar informacion del cliente. ((Z7 Pagina 82)

\

2. Realizar la inspeccién de prediagnéstico. ((Z7 Pagina 83)

Y
3. Inspeccionar la luz indicadora de ABS. ({7 Pagina 86)

\
4, Transmitir los DTCs almacenados en la unidad de control del ABS. (7~ Pagina 89)

\

5. Realizar los procedimientos de reparacion de averias apropiados segun los DTCs transmi-
tidos. ((Z7 Pagina 90)
Si no puede llevar a cabo los procedimientos de reparacion de averias, intente determinar

la causa del mal funcionamientode acuerdo con la informacién recogida en los puntos de 1
a 4, e inspeccione el cableado. ((Z7" Pagina 77 y 78)

\
6. Inspeccionar los componentes del ABS. ((Z7 Pagina 119)

\
7. Eliminar los DTCs y comprobra el funcionamiento de los frenos. ((Z7 Pagina 91)
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RECOPILACION DE INFORMACION

Para diagnosticar una averia correctamente, no dé nada por supuesto ni pretenda saber las circunstancias
que la causaron. Para un diagnéstico y reparacién correctos, es necesario que se recree la situacion en que
se produjo la averia. Si se realiza un diagnéstico sin averiguar las causas que produjeron la averia, incluso
un mecanico experimentado puede realizar un diagnéstico equivocado y no llevar a cabo la reparacion
correctamente, quedando la averia sin reparar. Por ejemplo, una averia que se produce solo cuando se
frena sobre superficies resbaladizas, no se producird si se conduce sobre superficies no resbaladizas. Por
tanto, para diagnosticar y reparar la motocicleta correctamente, debera preguntar al cliente sobre las condi-
ciones existentes en el momento en que se produjo la averia dando mucha importancia al "recopilar infor-
macién”. Para que la informacion que le ha proporcionado el cliente pueda ser usada como referencia en la
localizacién y reparacion de la averia, es necesario que pregunte ciertas cuestiones importantes sobre la
averia. Asi, se ha creado un cuestionario que mejora el procedimiento de recogida de informacion.

Ejemplo de cuestionario

Nombre del cliente N° de matricula N° de bastidor Kilometraje
Afo de registro Fecha de la averia Frecuencia de la averia | Tiempo atmosférico del dia
en que se produjo la averia

y
SINTOMAS DEL PROBLEMA
re@gciones anteriores

Funcionamiento del ABS

OJ ABS no funciona

[0 ABS funciona demasiado a menudo
[ Distancia de parada demasiado larga
[JOtros

Ny

7 =z

CONDICIONES ENA-ASIQUE SE PRODUJO LA AVERIA
Luz indicadora de ABS é’\ £/  |condiciones de conduccion
[J No se enciende ‘\9 ] Al detenerse

[J Se enciende Y [0 A mas de 10 km/h
Se apaga a mas de 5 km/h O Al girar

O Si ONo JOtros

[] Parpadea Condiciones de funcionamiento del freno
Neumaticos ] Frenado habitual

[ Presion del aire anormal O Frenado duro/rapido

J Profundidad de roscas menor Interfaz

O Se han colocado neuméticos no especificados [ Pulsaciones en las manetas de freno demasiado grandes
Superficie de la calzada [J Carrera de la maneta del freno demasiado grande
Carretera pavimentada [10tros

[ Seca 0 Mojada [ Otros Otros

Carretera no pavimentada (1 Ruido anormal de la unidad de control del ABS/UH

J Pedregoso J Con barro ] Desigual J Ruido de patinazo de las pinzas

JOtros O Vibracion en las manetas de freno

Nota:
NOTA:

El formulario anterior es un ejemplo estandar. Este debe modificarse de acuerdo con las caracteristicas de
cada mercado.
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INSPECCION DE PREDIAGNOSTICO

Los componentes hidraulicos y mecanicos del sistema de frenos deberan ser inspeccionados antes de rea-
lizar cualquier comprobacién de tipo eléctrico. Estas inspecciones pueden encontrar problemas que el ABS
no haya detectado, acortando asi el tiempo necesario para la reparacion.

FRENOS
Comprobacién del nivel de liquido de frenos (7" DL650K4 2-21)
Inspeccion de la pastilla de frenos (7 DL650K4 2-22)

Purga de aire del circuito del liquido de frenos
(CZ7"DL650K4 2-24)

Tipo de neumatico
BRIDGESTONE (Delantero: TW101 J Trasero: TW152 F)

PRECAUCION |

* El neumatico estandar montado en esta motocicleta
es el 110/80R19M/C 59H delante, y el 150/70R17M/C
69H detras. Utilizar neumaticos distintos de los /\
especificados puede causar inestabilidad. Se reco- 6\
mienda encarecidamente usar neumaticos origi al&d’
SUZUKI.

.

BATERIA /

Voltaje de la bateria A }

+ Ponga el interruptor de encendido'en OFF.

* Quite el asiento. ((C7" DL650K4 7-4)

+ Mida el voltaje entre los terminales ® y © de la bateria con el
polimetro.

Voltaje de la bateria: 12,0 Vy mas
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

Si el voltaje es inferior a 12,0 V, cargue o reemplace la bateria,
e inspeccione el sistema de carga. ((C7 DL650K4 8-7)
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COMPONENTE DEL ABS
Sensor de velocidad de la rueda — holgura del rotor del sensor

* Inspeccione la distancia entre el sensor de velocidad de la
rueda y el rotor del sensor de cada rueda con la galga de
espesores.

Sensor de velocidad de la rueda - holgura del rotor del sensor:
0,3-1,5mm

09900-20803: Galga de espesores
09900-20806: Galga de espesores

ABS/UH
» Ponga el interruptor de encendido en OFF.
* Quite el asiento. (7 DL650K4 7-4)
 Desconecte el cable © de la bateria.

« Retire la tapa de la unidad de control d

« Desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS @.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DL650K7/AK7 (MODELO '07) 85

« Compruebe la continuidad entre el terminal (D del acoplador y Acoplador de la unidad de control del ABS
el terminal © de la bateria, y el terminal @ del acoplador y el (extremo del mazo)

terminal © de la bateria. g
09900-25008: Juego de polimetro P ——
: i ; . P [ﬁﬂﬁ] BOBODDDBBE®

Graduacion del polimetro: Continuidad«)))

Si no hay continuidad, repare el acoplador o el mazo de cables. \&v_—. d \\&_'_'

@

Terinali
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INSPECCION DE LA LUZ INDICADORA DE ABS

Paso 1

1) Compruebe si la luz indicadora de ABS se enciende cuando
se pone el interruptor de encendido en ON.

NOTA:

Si la luz indicadora de ABS no parpadea, puede existir un
cortocircuito en el cable del selector de modo.

¢Laluz indicadora de ABS no se enciende?

Si Vaya al paso 2.
NO Vaya al paso 3.

La luz indicadora de ABS se enciende
Paso 2
1) Haga funcionar la motocicleta a mas de 5 km/h.

¢Laluz indicadora de ABS se apaga?

Si Normal (No hay DTC)
TRANSMISION DEL DTC ((Z# Pégina 89)
NO Si el DTC no puede transmitirse (la luz indi
de ABS no parpadea), vaya al paso 6.

La luz indicadora de ABS no se enciende
Paso 3

1) Quite el asiento. (7" DL650K4 7-4)
2) Abra la caja de fusibles e inspeccione

Fusible de senal: 15 A

¢ Esta bien el fusible de sefal?

Si Vaya al paso 4.
NO Reemplace el fusible de sefal.
PRECAUCION |

Si se funde un fusible, investigue las causas y corrija-
las antes de cambiarlo.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DL650K7/AK7 (MODELO '07) 87

Paso 4 Acoplador de la unidad de control del ABS
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF. (extremo del mazo) ®
2) Desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS. c L —

(CZ> Pagina 84)

3) Desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS,
ponga el interruptor de encendido en ON y mida el voltaje
entre el terminal @ y el terminal @ en el acoplador.

Valor normal: 7,5-9,5V y mas

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es normal el voltaje entre @ y @ ?

56D®ODHDBBG
EOBOOODBBB®

®T

Si Vaya al paso 5.

Inspeccione el mazo de cables. (Cable de la luz
NO indicadora de fallo o cable de masa)

Luz indicadora de ABS defectuoso.

Paso 5 o Acoplador de la unidad de control del ABS
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF. pg (Extremo del mazo)
acoplad

2) Compruebe la continuidad entre el terminal @ or @ —— —
y masa. o &

i ‘2 p —_— & 9©® ] ©000000RR®®

Graduacion del polimetro: Continui : ‘t.)))) && _(W_ﬂ POBODOROBBD
¢Hay continuidad entre @ y masa? ‘2 «@’5&\ U = |——=

_ ;,}’b N
Sl Reemplace la unidad géé’ogtél gé?ABS/UH.
Inspeccione el m?@,./d‘@'@\gs. '(Cable de masa e
¥ \\
j\\\ N \“

NO

defectuoso)

|
g

Paso 6
La luz indicadora de ABS no se apaga
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((Z> DL650K 7-4)
3) Abra la caja de fusibles e inspeccione el fusible de encendido (.

Fusible de encendido: 10 A

¢ Esta bien el fusible de encendido?

Si Vaya al paso 7.
NO Reemplace el fusible de encendido.
PRECAUCION |

Si se funde un fusible, investigue las causas y corrija-
las antes de cambiarlo.
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Paso 7
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF y desconecte el

acoplador de la unidad de control del ABS. ((Z7 Péagina 84)

2) Desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS,
ponga el interruptor de encendido en ON y mida el voltaje
entre el terminal @® y el terminal @ en el acoplador.

Valor normal: Voltaje de la bateria (12,0 V y mas)

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Acoplador de la unidad de control del ABS
(extremo del mazo)

(=
@@@o@o@@@o@ H
mmmf o@&o@@@@@ ®

1/7/ﬂ—“

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es normal el voltaje entre ® y @?

Si Vaya al paso 8.
Inspeccione el mazo de cables. (Cable de encen-
dido o cable de masa defectuosos)

NO

A\

Paso 8
1) Desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS,

ponga el interruptor de encendido en ON y mida el voltgj
entre el terminal @ y el terminal @ en el acoplador.

Valor normal: 7,5-9,5V y mas
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es normal el voltaje entre @ y @?

Acoplador de la unidad de control del ABS
(extremo del mazo) @

S — 1

®e0VEODOHRBW®
D= E,T ®O®OODOBVB®

Z/_.—._l-'

©

. ..
Si Reemplace la unidad de cont;g@él{B%UvH.

Inspeccione el mazo de cables. ﬁ@lé‘de la luz
indicadora de fallo o cablé sa)
\“&
s

NO

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com




Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

DL650K7/AK7 (MODELO '07) 89

TRANSMISION DEL DTC (Cédigo de

diagnéstico de averias)

Conecte la herramienta especial al acoplador del selector de

modo para sacar los DTCs de la memoria de la luz indicadora

de ABS.

« Ponga el interruptor de encendido en OFF.

* Quite el asiento. ((C7" DL650K4 7-4)

» Conecte la herramienta especial al acoplador del selector de
modo D (Naranja — B/W).

09930-82710: Selector de modo

Fe) R d

» Ponga la herramienta especial en ON.

» Ponga el interruptor de encendido en ON.
La luz indicadora de ABS comienza a
el DTC.

4

6}' )
NOTA: ‘4 o‘.‘x“@
* Si hay grabado un DTC, la |

&®
@dora de ABS parpadea
repetidamente de forma ci (}ﬁ embargo, la transmision
del DTC serda interrumpida si asado 5 minutos desde el
inicio del modo de autodiagndstico.)
* Si no hay DTC, la luz sigue parpadeando durante 3,6 segun-
dos de forma ciclica.
* En caso de que el selector de modo se haya desconectado o
la velocidad del vehiculo (ambas ruedas) exceda los 10 km/h,
la transmision del DTC sera interrumpida.

O 4
’e;@ﬁi\ indicar

&,&'
ad
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COMPRENDER EL DTC (Cdédigo de diagnéstico de averias)
El patrén de parpadeo de la luz indicadora de ABS muestra un DTC de dos digitos. Un nUmero entre 1y 9

esta representado por el nimero de veces que la luz indicadora de ABS se enciende en un intervalo de 0,4
segundos, y la separacion entre las unidades y las decenas esta indicada cuando la luz se apaga durante
1,6 segundos. Ademas, la separacion entre el cddigo de inicio y el DTC estéa indicado cuando la luz se
apaga durante 3,6 segundos. Después de que aparezca el codigo de inicio, los DTCs aparecen desde el
cbdigo de namero inferior.

Sino hay DTC, la luz sigue parpadeando durante 3,6 segundos de forma ciclica.

I IFin de la
I | s
Interruptor selector ON , i‘tle-lnsmlsmn
de modo : ; OFF
ON i
|
Interruptor de %I Arranque de la transmision !
encendido | Cadigo 25 I
! I
| ® o - ,
I N - Caodigo 41 |
. [OIRFCINE ~— .
Luz indicadora (N :
de ABS OFF | (|||| ||||||||||[(||
(Hay mal | ! i g . } |
funcionamiento) OO ‘@" v :‘—"® ' |
! ! a a I
; : L i !
o @ @ I
| ' ' |
Luz indicadora ON i
de ABS OFF [
(No hay mal
funcionamiento) f—i
] ]

& le 2'segundos (Tiempo de encendido de la luz inicial minimo)
3,6 segundas
0,4 segundos (Tiempo de encendido de la luz de cédigo principal)
0,4 segundos (Tiempo de apagado de la luz de codigo principal)

1,6 segundos (Intervalo de codigo princ.-seg.)

0,4 segundos (Tiempo de encendido de la luz de c6digo secundario)
0,4 segundos (Tiempo de apagado de la luz de cédigo secundario)
3,6 segundos

PIO®»OO
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COMPROBACION DEL FUNCIONAMIENTO

DEL ABS Y ELIMINACION DE DTCS
ELIMINACION DE DTCS
« Conecte la herramienta especial al acoplador del selector de

modo (O — B/W) y saque los DTCs.
09930-82710: Selector de modo

OFF.

PRECAUCION

OFF.

* En el modo de eliminacion del DTC, cambie 3 veces el inte- d—,
rruptor de prueba del ABS de OFF a ON, dejandolo en ON
cada vez durante al menos 1 segundo.

NOTA:
Después de eliminar el DTC con el selector de modo en ON, el
sistema vuelve al modo de autodiagndstico y transmite el DTC.
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1seg. 1seg. 1seg.

[e— e—>1 <t
'

1 2 3

|
1 ON
Interruptor OFF|
de encendido |
| Indicacion de DTC
<«
|
___1OFF
Interruptor selector ON
de modo |
|
|
|
|
'ON
Luz indicadora OFF| | |||| ||||||||||
de ABS |
(Hay mal |
funcionamiento)

\4

 Max. 12,5 segundos

Inicio de limpieza

COMPROBACION DE FUNCIONAMIENTO DEL ABS

Una vez eliminados los DTCs, repita el procedimiento de tra

lugar a reparaciones innecesarias.
Después de esto, conduzca la motocicleta
frene rapidamente para comprobar que
tamente.

o

<
/ \0
4 \
s 3
N\ '3
s
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COMPROBACION CON SDS

Utilizando SDS, recoja la muestra de los datos de la motocicleta nueva tomados al hacer el mantenimiento
periédico en el establecimiento de su concesionario.

Guarde los datos en la computadora o imprimalos y archivelos. Los datos que se guardan o archivan son
Utiles para la localizaciéon y reparacion de averias, ya que pueden compararse periédicamente con los cam-
bios que se producen en el tiempo o fallos en el estado de la motocicleta.

Por ejemplo, cuando una motocicleta se lleva a arreglar pero el arreglo resulta dificil, la comparacion con los
datos normales que han sido guardados o archivados pueden permitir determinar el fallo especifico del ABS.

* Quite el asiento. ((C7" DL650K4 7-4)
 Ajuste la herramienta SDS. ((Z7 Pagina 94)

09904-41010: Juego de herramientas SDS
99565-01010-008: CD-ROM Ver. 8

NOTA:
* Antes de tomar una muestra de datos, compruebe y cancele el PMS anterior. ((Z7 Pagina 95)
* Un namero de datos diferentes bajo una condicién fija comosse muestra mas abajo debera ser guardado

o archivado como muestra. 6\

DATOS MUESTREADOS DESDE EL SISTEMA DE ABS 6'

(O *
ERSUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM -18] x|
File View Tool Help
Help | [ Mumerical| 7 - t | Range | Print | Save | st | | Edit |
Al il 2
Cursor pos  134/168 4252 s from sampling start
Ttem [ Range | Graph | -
BN Whesl speed sensor(F) 300
s, Compruebe la velocidad de la rueda delantera
00 XX km/h
O Wheel speed sensor(R) 300
[ N Compruebe la velocidad de la rueda trasera
o0 XX Km/h
O Monitoring voltage 190
o Corr\l}Jruebe la tension de la bateria
XX
00
1 sec/div 0 1 2 3 4 b ] 7 8 9 10 ll

DTG - NIL
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USO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE AUTO-
DIAGNOSTICO

* No desconecte los acopladores del ABS UH, el cable de la
bateria de la misma, el cable de masa del ABS UH del motor o
el fusible principal antes de confirmar el cédigo de mal funcio-
namiento (codigo de problema de autodiagnéstico) almace-
nado en la memoria. La desconexién borrara la informacion
de la memoria del ABS UH.

* El codigo de mal funcionamiento almacenado en la memoria
del ABS UH puede ser comprobado por medio de SDS.

* Asegurese de leer las “PRECAUCIONES DE MANTENI-
MIENTO” ((C> Page 72) antes de la inspeccion y tenga en
cuenta lo que lee.

* Quite el asiento. ((C7 DL650K4 7-4)

 Ajuste la herramienta SDS. (Véase el manual de funciona-
miento del SDS para mas detalles.)

» Lea el DTC (Cddigo de diagnostico de averias)y muestre los
datos cuando surja un problema (datos mostrados en
momento del DTC) segun las instrucciones que muestra
SDS.

describen los clientes usando el disparador.
e Como usar el disparador. (Véase el man
miento del SDS para mas detalles.)

09904-41010: Juego de herramie
99565-01010-008: CD-ROM Ver,
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USO DEL PROCEDIMIENTO DE
REPOSICION DE AUTODIAGNOSTICO SDS

» Después de reparar el problema, desconecte el interruptor de _
encendido y conéctelo de nuevo. Engine

 Haga clic sobre el boton de ABS @.

Transmission
Engine and Transmission /®

ABS

Show saved data

S5DS operation manual

SDS model application list

\ Quit

 Haga clic en el botdn "inspeccion DTC" .
» Compruebe el DTC.
* El cédigo del historial de mal funC|ona ento g\térlor (DTC

Diagnostic troubleshooting menu

pasado) aun permanece guardado “el A $'UH Por lo Data monitor @
tanto, borre el codigo del historial \’égz%go en el ABS UH / |
con la herramienta SDS. # o DTC inspection
NOTA: 2N\ ‘
EI DTC también es memorizad | ABS UH cuando se des- Active control
conecta el acoplador de cable de cualqwer sensor. Por tanto, si
ha desconectado un acoplador de cable durante la diagnosis, Quit
borre el cédigo del historial de fallo de funcionamiento usando
SDS.
* Haga clic en "borrar” @ para eliminar el codigo del historial | fi. view Tool %@)
DT .
(DTC pasado) Help | Clear | | | |
Code I Description & trouble position
Current DTG - 1
Cl645 I Wheel speed sensor circuit open(R)
Past DTG - 2
C1661 ABS solenoid malfunction
C1635 ABS motor malfunction
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* Siga las instrucciones que se muestran en el visualizador.

SUZUKI DIAGNOSIS SYSTEM

« Compruebe que “DTC actual” @ y “DTC pasado” & estén
borrados (NIL).

File View Tool Help

| 4
Help Clear @_©E
Code Descrip/tior/ & t

Gurrent DTG - NIL /' /

Past DTC - NIL /
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INSPECCION DE CONTROL ACTIVO

1) Ajuste la herramienta SDS. (Véase el manual de funciona-

miento del SDS para mas detalles.)
2) Conecte el interruptor de encendido.
3) Haga clic en “ABS” .

4) Haga clic en “Control activo” .

",
RS

5) Haga clic en “ABS UH en funcionamiento” 3.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

Engine

Transmission

Engine and Transmission /®

ABS

Show saved data
S5DS operation manual

SDS model application list

Quit

Diagnostic troubleshooting menu

Data monitor

DTC inspection

Quit ®

Active control menu

ABS HU operating

Quit ® ‘
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6) Pasa al siguiente seguln la siguiente indicacion de las pantallas.

ABS HU operating (1/7) x|
Do you feel air mixed in system when eripping brake lever?
If air mixed in primary piping is anticipated,
bleed air in advance and start SDS again.
If not, press “Next” button.
< Return Cancel Help
ABS HU operating @2/7) __)_(_i
Check following items and release parking brake.
1. Engine : Stop (Turn ignition switch ON)
2. Wheel speed : under 10 km/h
iWhen getting ready, press “ Next” button.
< Return |IWT\T€>_<1*_'>:_ZE Cancel Help

4
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ABS HU operating G3/7)

Select wheel for ABS HU operating check.

After selecting, press “Next” buttan.

< Return | Next > I Cancel I Help

NOTA:

* Si se selecciona la rueda delantera, levante la rueda delantera delsuelo con un gato.
* Son necesarias dos personas para realizar esta tarea;

a las>aplicara una fuerza rotacional a la
rueda delantera.

ABS HU operating @/7)

Grip front brake lever and apply rotating force on F Wheel

When eetting ready, press “Next” button.

< Return

Cancel Help
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ABS HU operatine 6/7)

[F Wheel] Pressure reduction completed

Releasze brake lever and wait for a while.

< Return | Next > |

Help I

NOTA:

* En circunstancias normales, la maneta del freno delantero nota un
tera gira de forma discontinua. Al mismo tiempo, se oira el sonidode f

* El motor del ABS UH funciona durante 6 segundos y después,se p

rza de reaccion y la rueda delan-
cignamiento de ABS UH.
utomaticamente.

ABS HU operating 2/7)

[F Wheel] Pressure reduction completed

Press “Finish” button.

< Return Cancel

Help

NOTA:
* Inspeccione el freno trasero de la misma manera que el delantero.

* La causa de que el ABS no funcione puede estar en la unidad de control del ABS/UH.
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TABLA DTC DE ABS

Parametro de DTC Estado del

N° de DTC L Pagina
CAUSA POSIBLE indicador 9
Ninguna Normal ON *1 —
Mal funcionamiento relacionado con el sensor de velocidad de la rueda ON
25 Tamafio de neumatico incorrecto, presion de neumatico incorrecta, rueda i [:?
(C1625) deformada, patinazo de la rueda, nimero de diente incorrecto, interferen- ON Pagina 102
cias en una o mas ruedas, sefales permanentes, etc.
Mal funcionamiento del motor de ABS
35 Circuito del relé del motor abierto o en cortocircuito, fusible roto del relé del mo-tor, ON i [:?
(C1635) circuito del motor de la bomba abierto o cortocircuitado, relé del motor defectuoso, Pagina 104
motor de ABS defectuoso, unidad de control del ABS defectuosa, etc.
Mal funcionamiento de la sefial del sensor de velocidad de la rueda (F) *2
a1 Espacio de aire demasiado grande, dientes gastados o extraviados, ruido,
interferencias entre manguitos, contacto flojo en el conector del sensor de ON i [:?
(C1641) velocidad de la rueda, el sensor de velocidad de la rueda no esté fijado Pagina 105

correctamente, mal funcionamiento del amplificador de entrada en la uni-
dad de control del ABS, etc.

Circuito del sensor de velocidad de la rueda abierto (F) *2.
42 Circuito del sensor de velocidad de la rueda abierto o cortgeircuitado, contacto ON i [:?
(C1642) flojo en el conector del sensor de velocidad de la rueda, mal fupeiohamiento del Pagina 106
amplificador de entrada en la unidad de control del ABS, etqu
Mal funcionamiento de la sefial del sensor de Vﬁﬁcidaggla rueda (R) *2
Espacio de aire demasiado grande, diente gastaéswb extraviados, ruido,

44 interferencias entre manguitos, contacto en el conector del sensor de ON i [:?
(Cl644) velocidad de la rueda, el sensor de veldeidad de la rueda no esta fijado Pagina 109
correctamente, mal funcionamiento mplificador de entrada en la uni-
dad de control del ABS, etc. 7 &
Circuito del sensor de velocid%f«dé’ la rqué"abierto (R) *2
45 Circuito del sensor de velocida@'de la fueda abierto o cortocircuitado, contacto ON =

(C1645) perdido en el conector del sénsorde velocidad de la rueda, mal funcionamiento Pagina 110
del amplificador de entr ‘en iQad de control del ABS, etc.
Voltaje de alimentgc{c’)'ﬁ: ntgdo)
47 = - ON'3 =
(C1647) Regulador/rectm( defectuoso, bateria defectuosa, mazo de cables Pagina 113
defectuoso, etc. |
48 Voltaje de alimentacién.(Reducido) ON*3 [
(C1648) Generador defectuoso, baterfa defectuosa, mazo de cables defectuoso, etc. Pagina 115
55 Mal funcionamiento de la unidad de control del ABS/UH (ON) *4 =
(C1655) Unidad de control del ABS defectuosa Pagina 117
Mal funcionamiento del solenoide de ABS
61 Circuito del relé de la valvula abierto o cortocircuitado, fusible roto del relé ON i [:?
(C1e661) de la valvula, relé de la valvula defectuosa, interrupcion de la valvula, error Pagina 118

de transmisiéon en la unidad de control del ABS, etc.

*1 Se apaga a mas de 5 km/h.

*2 El cable del sensor de velocidad de la rueda esta conectado a la unidad de control del ABS, pero un cortocircuito o
mala continuidad dentro de la unidad de control del ABS haria que apareciera este DTC, y la unidad de control del
ABS/UH debera ser sustituida. Un voltaje de salida del sensor de velocidad de la rueda insuficiente sera causa de un
mal funcionamiento que activara el ABS aunque no se frene repentinamente. Cambie la unidad de control del ABS/UH
/HU entera si esto ocurriera frecuentemente aunque el sensor de velocidad de la rueda funcione correctamente.

*3 Cuando el voltaje vuelve al nivel normal, se apaga la luz indicadora de ABS.

*4 A veces, la luz indicadora de ABS no se enciende.

| PRECAUCION |

Cuando desconecte los acopladores y ponga el interruptor de encendido en ON, desconecte el
acoplador de la unidad de control del ABS para evitar que un DTC se almacene. Cada vez que
mida la resistencia, debera poner el interruptor de encendido en OFF.
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SOLUCION DE PROBLEMAS DEL DTC

DTC “25” (C1625): MAL FUNCIONAMIENTO RELACIONADO
CON EL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA

CAUSA POSIBLE
Tamarfio de neumatico incorrecto, presion de neumatico incorrecta,
rueda deformada, patinazo de la rueda, nimero de diente incorrecto,
interferencias en una o mas ruedas, sefiales permanentes, etc.

Paso 1
1) Compruebe que se han colocado los neumaticos especificados.
TIPO DE NEUMATICO:
Delantero: BRIDGESTONE TW101 J 110/80R19M/C 59H
Trasero: BRIDGESTONE TW152 F 150/70R17M/C 69H

¢ Estan bien los neumaticos?

Si Vaya al paso 2.
NO Utilice neuméticos especificados.
Paso 2

1) Compruebe la presién de cada neumatico.
(7" DL650K4 2-25)

Presion de inflado | CONDUCTOR SOLO | CON F

en frio kPa kgflem? | kPa
DELANTERO 225 225 |£926
TRASERO 250 2,50 A4

|
¢Es correcta la presion de cada .e*i 0?

3 \

Si Vaya al paso 3. SN
NO Ajuste la presién del neumatico.

Paso 3
1) Compruebe que los dos rotores de los sensores de velocidad

de la rueda no han sufrido dafios y que no hay objetos extra-
flos atascados en las aberturas del rotor.

¢ Estan bien los rotores?

Si Vaya al paso 4.
NO Limpie o cambie el rotor.
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Paso 4
1) Inspeccione las holguras del sensor de velocidad de la rueda

trasera y delantera — rotor del sensor con la galga de espe-
sores.

7N Sensor de velocidad de la rueda - holgura del rotor del sensor:

0,3-1,5mm
09900-20803: Galga de espesores
09900-20806: Galga de espesores
¢ Estan bien las holguras?
Si Cambie la unidad de control del ABS/UH.

NO Ajuste la holgura.
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DTC “35” (C1635): MAL FUNCIONAMIENTO DEL MOTOR DE ABS

CAUSA POSIBLE
Circuito del relé del motor abierto o en cortocircuito, fusible
roto del relé del motor, circuito del motor de la bomba abierto
o cortocircuitado, relé del motor defectuoso, motor de ABS
defectuoso, unidad de control del ABS defectuosa, etc.

Paso 1

1) Inspeccione si el motor de la bomba hace ruido al girar
poniendo el interruptor de encendido de OFF a ON cuando el
vehiculo esta inmovil.

¢ Hace ruido al girar el motor de la bomba?

Motor UH defectuoso
Cambie la unidad de control del ABS/UH.
NO Vaya al paso 2.

Si

Paso 2
1) Quite el asiento. (7" DL650K4 7-4)

2) Inspeccione el fusible del motor de ABS.

Fusible del motor de ABS: 40 A @o;\o 4
¢, Esta bien el fusible del motor de ABS? é,&& ‘@"5/
Si Vaya al paso 3. 2 aé“c
NO Cambie el fusible del motor de &

& &
o &
PRECAUCION | /\ 9O
/

Si se funde un fusible, investigli\ \.ausas y corrija-
las antes de cambiarlo. A

S

Paso 3 Acoplador de la unidad de control del ABS
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF. (extremo del mazo)
2) Retire la tapa de la unidad de control del ABS/UH . =

(CZ> Pagina 84)

3) Compruebe el acoplador de la unidad de control del ABS por
si estuviese suelto 0 no hiciese buen contacto. Si esta bien,
desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS.

4) Mida el voltaje entre el terminal @ y el terminal @ en el aco-
plador.

Valor normal: Voltaje de la bateria (12,0 V y mas)
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

m ®eVEOODHRB®®
®OBOODQBB®®

¢Es normal el voltaje entre @ y M?

Si Cambie la unidad de control del ABS/UH.
Inspeccione el mazo de cables. (Cable de masa
o alimentacién del motor defectuosos)

NO
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DTC “41” (C1641): MAL FUNCIONAMIENTO DE LA SENAL DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DE LA RUEDA (F)

CAUSA POSIBLE
Espacio de aire demasiado grande, dientes gastados o extra-
viados, ruido, interferencias entre manguitos, contacto perdido
en el conector del sensor de velocidad de la rueda, el sensor
de velocidad de la rueda no esta fijado correctamente, mal
funcionamiento del amplificador de entrada en la unidad de
control del ABS, etc.

Paso 1
1) Inspeccione la holgura entre el sensor de velocidad de la rueda
delantera y el rotor del sensor con la galga de espesores.

Sensor de velocidad de la rueda — holgura del rotor
del sensor:
0,3-1,5m
09900-20803: Galga de espesores
09900-20806: Galga de espesores

¢ Es correcta la holgura?

Si Vaya al paso 2.
NO Ajuste la holgura.

Paso 2
1) Compruebe que el rotor del sen
delantera no han sufrido dafig: ‘~§/)
fios atascados en las abert fa

&Igﬂ‘d‘ad de la rueda
8 .

no hay objetos extra-
el'rotor.

\ -
¢ Esta bien el rotor del sensor?s. |

Si Vaya al paso 3.
NO Limpie o cambie el rotor del sensor.
Paso 3

1) Compruebe que el sensor de velocidad de la rueda delantera
esta firmemente montado.

¢ Estd montado firmemente el sensor?

Si Vaya al DTC “42” (C1642). ((Z7 Pagina 106)
Apriete los tornillos de montaje o cambie la abra-
zadera si es necesario.

NO
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DTC “42” (C1642): CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA ABIERTO (F)

CAUSA POSIBLE
Circuito del sensor de velocidad de la rueda abierto o cortocir-
cuitado, contacto perdido en el conector del sensor de veloci-
dad de la rueda, mal funcionamiento del amplificador de
entrada en la unidad de control del ABS, etc.

Paso 1

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el tap6n de la caja del filtro de aire. ((Z7 DL650K4 2-4)

3) Retire la tapa de la unidad de control del ABS/UH.
(CZ> Pagina 84)

4) Compruebe si hay un mal contacto o contacto defectuoso en
el acoplador de la unidad de control del ABS y el acoplador
del sensor de velocidad de la rueda delantera. Si esta bien,
desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS.

5) Compruebe la continuidad entre el terminal @® y el terminal
® en el acoplador de la unidad de control del ABS.

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacioén del polimetro: Continuidad (+))
¢Hay continuidad entre @® y ®?

Acoplador de la unidad de control del ABS
(extremo del mazo)

G
@@@.@.@@@.@ \
o= @..@@@@@@@
= ..

@

. Inspeccione el mazo de cables. (Cable e)@e@or dg‘féctuoso
Si
Sensor de velocidad de la rue ﬁé laftera‘defectuoso
NO Vaya al paso 2.
Paso 2

1) Mida la resistencia entre el terminal ® y masa en el acopla-
dor de la unidad de control del ABS.

Valor normal: « Q (Infinito)
Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia entre ® y masa?

Acoplador de la unidad de control del ABS
(Extremo del mazo)

65EVOEDVLODE®
’Ju- EEEETE=] @@o@@@@@@@

H

€]

%

Si Vaya al paso 4.
NO Vaya al paso 3.
Paso 3

1) Desconecte el acoplador del sensor de velocidad de la rueda delantera.
2) Mida la resistencia entre el terminal 2 y masa en el acopla-
dor del sensor de velocidad de la rueda delantera.

Valor normal: « Q (Infinito)
Graduacioén del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia entre @ y masa?

Si Inspeccione el mazo de cables. (Cable W/R defectuoso)

Lado del sensor

B

=]
[o]

0]
S

=

=

NO Sensor de velocidad de la rueda delantera defectuoso
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Paso 4
1) Mida la resistencia entre el terminal & y masa en el acopla-
dor de la unidad de control del ABS.

Valor normal: « Q (Infinito)
Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia entre ® y masa?

Si Vaya al paso 6.

Acoplador de la unidad de control del ABS
(Extremo del mazo)

EOEOOHROB®
’—mm [EEEETETE] R i

==

L J

NO Vaya al paso 5.

Paso 5
1) Mida la resistencia entre el terminal @ y masa en el acopla-
dor del sensor de velocidad de la rueda delantera.

Valor normal: « Q (Infinito)
Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia entre M y masa?

Si Inspeccione el mazo de cables. (Cable B/R defectupSo) <c

NO Sensor de velocidad de la rueda delantera def/ec/tuo y

5/
Paso 6 é‘
1) Compruebe la continuidad entre el termin @ en eJ écopla—
dor de la unidad de control del ABS y el ‘en el aco-
plador del sensor de velocidad de la era

\
i u@ode continuidad (+))

Graduacion del polimetr

¢Hay continuidad entre @ y

Si Vaya al paso 7.
NO Inspeccione el mazo de cables. (Cable W/R defectuoso)
Paso 7

1) Compruebe la continuidad entre el terminal & en el acopla-
dor de la unidad de control del ABS y el terminal @ en el
acoplador del sensor de velocidad de la rueda delantera.

Valor normal: Continuidad )
Graduacion del polimetro: Prueba de continuidad (+))
¢Hay continuidad entre ® y M?

Si Vaya al paso 8.
NO Inspeccione el mazo de cables. (Cable B/R defectuoso)

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

Lado del sensor
< N [=] )
7

o

—C__—)=—>0

@

Lado del mazo III

i ZK %Q
~_J
e

%@@@@@@@
r- (Do o o] Y esnoness
IJ_J

< — H

Acoplador de la unidad de control del ABS (extremo del mazo)

Lado del mazo EI
(@@@ Oe
——— )+

K ©DODAOBOB
’Ju- ElEIEEl R

I_I_J

Acoplador de la unidad de control del ABS (extremo del mazo)
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Paso 8
1) Conecte el acoplador del sensor de velocidad de la rueda

delantera.

2) Conecte en serie tres pilas secas de 1,5 V ® de la manera indi-
cada y asegurese de que el voltaje total es superiora 4,5 V.
Mida la corriente entre el terminal ® de la pila seca vy el ter-
minal (6 en el acoplador de la unidad de control del ABS.

Valor normal: 5,9 — 16,8 mA
Graduacion del polimetro: Corriente (——, 20 mA)

¢ Es correcta la corriente?

Si Cambie la unidad de control del ABS/UH.
NO Sensor de velocidad de la rueda delantera defectuoso.

Acoplador de la un|dad de control del ABS extremo del mazo)

g@@o@@@@@@@
’Ju- L= i s

®
eOg @/]\@

(-
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DTC “44” (C1644): MAL FUNCIONAMIENTO DE LA SENAL DEL SENSOR
DE VELOCIDAD DE LA RUEDA (R)

CAUSA POSIBLE
Espacio de aire demasiado grande, dientes gastados o extravia-
dos, ruido, interferencias entre manguitos, contacto perdido en el
conector del sensor de velocidad de la rueda, el sensor de veloci-
dad de la rueda no esta fijado correctamente, mal funcionamiento
del amplificador de entrada en la unidad de control del ABS, etc.

Paso 1
1) Inspeccione las holguras entre el sensor de velocidad de la

rueda trasera y el rotor del sensor con la galga de espesores.

Sensor de velocidad de la rueda - holgura del rotor del sensor:
0,3-1,5mm

09900-20803: Galga de espesores

09900-20806: Galga de espesores
¢ Es correcta la holgura? /g
<

Si Vaya al paso 2.
NO Ajuste la holgura. ,{ Q
5T
4 &
Paso 2 & $

1) Compruebe que el rotor del sensor de v &?dad g@‘Té rueda

trasera no ha sufrido dafios y que n y ogl’gﬁs extrafios
' &

Si Vaya al paso 3. /
NO Limpie o cambie eltotor del sensor.

Paso 3
1) Compruebe que el sensor de velocidad de la rueda trasera

esta firmemente montado.

¢ Estd montado firmemente el sensor?

Si Vaya al DTC “45” (C1645). ((Z7" Pagina 110)
Apriete los tornillos de montaje o cambie la abra-
zadera si es necesario.

NO
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DTC “45” (C1645): CIRCUITO DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA ABIERTO (R)

CAUSA POSIBLE
Circuito del sensor de velocidad de la rueda abierto o cortocir-
cuitado, contacto perdido en el conector del sensor de veloci-
dad de la rueda, mal funcionamiento del amplificador de
entrada en la unidad de control del ABS, etc.

Paso 1

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. (7 DL650K4 7-4)

3) Retire la tapa de la unidad de control del ABS/UH.
(C Péagina 84)

4) Compruebe si hay un mal contacto o contacto defectuoso en
el acoplador de la unidad de control del ABS y el acoplador
del sensor de velocidad de la rueda trasera. Si esta bien,
desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS.

5) Compruebe la continuidad entre el terminal @ y el terminal
en el acoplador de la unidad de control del ABS.

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacioén del polimetro: Continuidad <))
¢Hay continuidad entre @ e {9?
Si Inspeccione el mazg de cables. (Cable del:sensor defe@fuoso)
Sensor de velocidad de la rue ;& @%ctuoso.

NO Vaya al paso 2. N

/ ‘D

Paso 2 .
1) Mida la resistencia entre el terminal @ y masa en el acopla-
dor de la unidad de control del ABS.

Valor normal: « Q (Infinito)
Graduacioén del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia entre @) y masa?

Si Vaya al paso 4.
NO Vaya al paso 3.

Paso 3
1) Desconecte el acoplador del sensor de velocidad de la rueda trasera.

2) Mida la resistencia entre el terminal 2 y masa en el acopla-
dor del sensor de velocidad de la rueda trasera.

Valor normal: « Q (Infinito)
Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

¢ Esta bien la resistencia entre 2 y masa?

Si Inspeccione el mazo de cables. Cable W/Y defectuoso)
NO Cambie el sensor de velocidad de la rueda trasera.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com
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Paso_ 4 _ _ _ Acoplador de la unidad de control del ABS
1) Mida la resistencia entre el terminal 9 y masa en el acopla- (Extremo del mazo)

dor de la unidad de control del ABS.
Valor normal: « Q (Infinito)

Graduacion del polimetro: Resistencia (Q)

c—— —3
6OVEOOIDOD®
’JU'I' @@@q&@@@@@@@

/

—

¢ Esta bien la resistencia entre (9 y masa?

Si Vaya al paso 6.
NO Vaya al paso 5.

Paso 5
1) Mida la resistencia entre el terminal @ y masa en el acopla-

dor del sensor de velocidad de la rueda trasera.

) (=]
Valor normal: « Q (Infinito) oe g/ﬁ)
by

¢ Esta bien la resistencia entre M y masa? ||

Lado del sensor

Sl Inspeccione el mazo de cables. (Cable B/Y defectuoso) //\
NO Cambie el sensor de velocidad de la rueda trasgré <C

Paso 6

£ * Lado del mazo IEI
1) Compruebe la continuidad entre el terminal @ ) 8&3pla— @
dor de la unidad de control del ABS y el teifninal 2 en el aco- K

@

plador del sensor de velocidad de la ruéda tranga“.’ N
P —
Valor normal: Continuidad ) (/,',\@s( e ——77 i S
X X

Graduacion del polimetro: ae‘%‘ontinuidad (*)

¢ Hay continuidad entre @ y/ /

rue

\
\

@@@@@@@@
’_m H| s0000000066

u_)
;l_l_l_l
Acoplador de la unidad de control del ABS (extremo del mazo)

Sl Vaya al paso 7.

\
Do,

NO Inspeccione el mazo de cables. (Cable W/Y defectuoso)

dor de la unidad de control del ABS y el terminal D en el aco-

Paso 7 Lado del mazo
1) Compruebe la continuidad entre el terminal {9 en el acopla- (@) EI

@

plador del sensor de velocidad de la rueda trasera. J]
Valor normal: Continuidad +))) c——r—/
il m .z re . - . .)
Graduac-:|0|-1 del polimetro: Prueba de continuidad () %@@®§@?&§?§@

¢ Hay continuidad entre @9 y M? nJ

;I_I_FI
Si Vaya al paso 8. Acoplador de la unidad de control del ABS (extremo del mazo)

NO Inspeccione el mazo de cables. (Cable B/Y defectuoso)
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Paso 8
1) Conecte el acoplador del sensor de velocidad de la rueda

trasera.

2) Conecte en serie tres pilas secas de 1,5 V ® de la manera indi-
cada y asegurese de que el voltaje total es superiora 4,5 V.
Mida la corriente entre el terminal ® de la pila seca vy el ter-
minal @ en el acoplador de la unidad de control del ABS.

Valor normal: 5,9 — 16,8 mA

09900-25008: Juego de polimetro
09900-25009: Juego de sondas puntiagudas

Graduacion del polimetro: Corriente (——, 20 mA)

¢ Es correcta la corriente?

Si Cambie la unidad de control del ABS/UH.
NO Cambie el sensor de velocidad de la rueda trasera.

Acoplador de la unidad de control del ABS
(extremo del mazo)

OPOVEODHRB®®
(GluClelnbnaleml

=
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DTC “47” (C1647): VOLTAJE DE ALIMENTACION (AUMENTADO)

CAUSA POSIBLE
Regulador/rectificador defectuoso, bateria defectuosa, mazo
de cables defectuoso, etc.

NOTA:
Cuando el voltaje vuelve al nivel normal, se apaga la luz indica-
dora de ABS.

Paso 1
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((C7" DL650K4 7-4)
3) Mida el voltaje entre los terminales ® y © de la bateria con
el polimetro.

Voltaje de la bateria: 12,0 Vy mas
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢El voltaje es superior a 12 V?

Si Vaya al paso 2.
NO Cargue o cambie la bateria.

Paso 2

¢ Esta el voltaje de 14,0 — 15,5 V?

Si Vaya al paso 3.
Inspeccione el regulador/rectificador.
(C"DL650K4 8-11)

NO
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Paso 3
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Retire la tapa de la unidad de control del ABS/UH
(CZ> Pagina 84)

3) Compruebe el acoplador de la unidad de control del ABS por
si estuviese suelto o no hiciese buen contacto. Si esta bien,
desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS.

4) Arranque el motor y manténgalo en marcha a 5 000 r/min
con el regulador de brillo en la posicién HI.

5) Mida el voltaje entre el terminal @ y el terminal @ en el aco-
plador.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es igual el voltaje que en el paso 2 de mas arriba?

Si Cambie la unidad de control ABS/UH.
Inspeccione el mazo de cables. (Cable de encen-
NO .
dido o cable de masa defectuosos)

~~~~~~~
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DTC “48” (C1648): VOLTAJE DE ALIMENTACION (REDUCIDO)

CAUSA POSIBLE
Generador defectuoso, bateria defectuosa, mazo de cables
defectuoso, etc.

NOTA:
Cuando el voltaje vuelve al nivel normal, se apaga la luz indica-
dora de ABS.

Paso 1
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. ((C7" DL650K4 7-4)
3) Mida el voltaje entre los terminales ® y © de la bateria con
el polimetro.

Voltaje de la bateria: 12,0 Vy mas
09900-25008: Juego de polimetro
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢El voltaje es superior a 12 V?

Si Vaya al paso 2.
NO Cargue o cambie la bateria.
%
¢/
Paso 2 s{‘v

1) Arranque el motor y manténgalo en marcha a 5&9‘60 r/min
con el regulador de brillo en la posiciodHl
2) Mida el voltaje entre los terminale

AT
q\g\fg bateria.
)

Voltaje regulado: 14,0 — 1

<&

?@)oﬁ rpm

Graduacion del polime ﬁ e(—)
¢Estéa el voltaje de 14,0 — 1\5\, i

Si Vaya al paso 3.

Inspeccione el generador y el regulador/rectificador.
(CZ>"DL650K4 8-10)

NO

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

116  DL650K7/AK7 (MODELO '07)

Paso 3
1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Retire la tapa de la unidad de control del ABS/UH.
(CZ> Pagina 84)

3) Compruebe el acoplador de la unidad de control del ABS por
si estuviese suelto o no hiciese buen contacto. Si esta bien,
desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS.

4) Arranque el motor y manténgalo en marcha a 5 000 r/min
con el regulador de brillo en la posicién HI.

5) Mida el voltaje entre el terminal @ y el terminal @ en el aco-
plador.

09900-25009: Juego de sondas puntiagudas
Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es igual el voltaje que en el paso 2 de mas arriba?

Si Cambie la unidad de control ABS/UH.
Inspeccione el mazo de cables. (Cable de encen-
NO .
dido o cable de masa defectuosos)

~~~~~~~
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DTC “55” (C1655): MAL FUNCIONAMIENTO DE LA UNIDAD DE CONTROL
DE ABS/UH

CAUSA POSIBLE

Unidad de control del ABS defectuosa

Paso 1

1) Inspeccione las holguras del sensor de velocidad de la rueda
trasera y delantera — rotor del sensor con la galga de espe-

sores.

Sensor de velocidad de la rueda — holgura del rotor
del sensor: 0,3-1,5mm

09900-20803: Galga de espesores
09900-20806: Galga de espesores

¢ Estan bien las holguras?

Si Vaya al paso 2.
NO Ajuste la holgura.
Paso 2

¢ Estan bien los rotores?

Si Vaya al paso 3.
NO  |Limpie o cambie el rofor. h
/Q\T
S )
Paso 3 v

1) Compruebe que los sensores de velocidad de las ruedas
delantera y trasera estan montados firmemente.

¢, Estan montados firmemente los sensores?

Si Vaya al paso 4.
NO Apriete los tornillos de montaje o cambie la abra-
zadera si es necesario.
Paso 4

1) Borre los DTCs ((Z7 Pagina 91) y repita el procedimiento de
transmision del cédigo.

Si vuelve a salir eIDTC “55” (C1655), cambie la unidad de
control del ABS/UH.
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DTC “61” (C1661): MAL FUNCIONAMIENTO DEL SOLENOIDE DE ABS

CAUSA POSIBLE
Circuito del relé de la valvula abierto o cortocircuitado, fusible roto del
relé de la valvula, relé de la valvula defectuosa, interrupcion de la val-
vula, error de transmision en la unidad de control del ABS, etc.

Paso 1

1) Ponga el interruptor de encendido en OFF.

2) Quite el asiento. (7 DL650K4 7-4)

3) Abra la caja de fusibles e inspeccione el fusible de valvula
del ABS .

Fusible de valvula del ABS: 25 A

¢ Esta bien el fusible de véalvula del ABS?

Si Vaya al paso 2.
NO Cambie el fusible de vélvula del ABS.
PRECAUCION |

las antes de cambiarlo.

Si se funde un fusible, investigue las causas y corrija-/

Paso 2 .
1) Retire la tapa de la unidad de control d UI:??
(C Pagina 84) 4

2) Compruebe el acoplador de la unidad de ¢
si estuviese suelto o no hiciese buen ¢
desconecte el acoplador de la unidal

acta. Siesta bien,

cc@okﬁél ABS.
3) Mida el voltaje entre el terminal @ y gl siminal @ en el acoplador.
Valor normal: Voltaje de la bé@i‘gz,o V y mas)
09900-25008: Juego de polimetro

Graduacion del polimetro: Voltaje (=)

¢Es normal el voltaje entre @ y @?

Si Cambie la unidad de control del ABS/UH.
Inspeccione el mazo de cables. (Cable de masa
o alimentacién del relé de la valvula defectuoso)

NO

AVERIAS IRREPARABLES

Aunque el ABS funcione correctamente, se memorizara un DTC
si se da alguna de las siguientes condiciones.

Condiciones

¢ Se detecta un patinazo de la rueda.
+ Se repararon las averias anteriores, pero no se borraron los DTCs,

» Después de borrar el DTC y la comprobacién del funciona-
miento del ABS (7" Péagina 91), explique al cliente que el
ABS funciona correctamente.
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EXTRACCION, INSPECCION E INSTALACION DE COMPONENTES DEL ABS

ROTOR DEL SENSOR/SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA
EXTRACCION

PRECAUCION |

* El ABS esta formado por muchas partes de gran pre-
cision; no lo exponga a impactos fuertes o deje que
se ensucie o coja polvo.

* No golpee el rotor del sensor cuando desmonte la
rueda.

* El sensor de velocidad de la rueda no puede des-
montarse.

e Levante la rueda delantera del suelo y apoye la motocicleta
sobre un gato o un bloque de madera.

* Quite el tornillo de montaje y después el sensor de velocidad
de la rueda delantera.

» Retire la abrazadera del sensor de
delantera @.

+ Quite el rotor del sensor de velocidad de la rueda delantera .

PRECAUCION |

Tenga cuidado de no daiiar el rotor del sensor cuando
cambie el neumatico.
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* Quite el depdsito de combustible. ((C7~ DL650K4 5-7)

* Quite el tapdn de la caja del filtro de aire. ((Z7 DL650K4 2-4)

» Desconecte el acoplador del sensor y quite el sensor de velo-
cidad de la rueda delantera. ((Z7 Pagina 133)

INSPECCION
* Inspeccione si hay dafios en el sensor de velocidad de la

rueda.
« Limpie el sensor si tiene adheridas particulas metélicas o
material extrafo.

INSTALACION
La instalacion se realiza en orden inverso al del desmontaje.

Preste atencion a los siguientes puntos:
 |Instale el rotor del sensor de velocidad de la rueda con las
letras “50T” hacia fuera.
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* Alinee el resalto ® de la abrazadera del sensor de velocidad
con el tope ® en la horquilla delantera derecha.

« Compruebe la holgura entre el sensor de velocidad de la rueda
delantera y el rotor del sensor con la galga de espesores.

Sensor de velocidad de la rueda — holgura del rotor
del sensor: 0,3-1,5mm

09900-20803: Galga de espesores
09900-20806: Galga de espesores
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INSTALACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA

= =>
Izquierda Derecha
~ T
- )
.} i Na
d ]
‘J | =3
2
oy A ﬁ,

i

H
8 !

19— |

L ‘)1 Sensor de velocidad
11

i de la rueda delantera
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ROTOR DEL SENSOR/SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA
EXTRACCION

PRECAUCION |

*El ABS esta formado por muchas partes de preci-
sién; no lo exponga a impactos fuertes o deje que se
ensucie o coja polvo.

* No golpee el rotor del sensor cuando desmonte la
rueda.

* El sensor de velocidad de la rueda no puede des-
montarse.

e Levante la rueda delantera del suelo y apoye la motocicleta
sobre un gato o un bloque de madera.

* Quite el tornillo de montaje y después el sensor de velocidad
de la rueda trasera.

« Extraiga el conjunto de la rueda trasera. ((Z7~ DL650K4 7-3

A ADVERTENCIA (('
Asegurese de que la motocicleta esta apoyada @
forma segura. © .

X &
\,("7’ &
@v
. . & o
« Quite el rotor del sensor de velocidad d ruedq(@asera @.
X

PRECAUCION | v

. - 4
Tenga cuidado de no dany/ el sensor cuando
N\

cambie el neumatico.

* Quite el asiento. ((C> DL650K4 7-4)
» Desconecte el acoplador del sensor y quite el sensor de velo-
cidad de la rueda trasera. ((C7 Péagina 134)
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INSPECCION

* Inspeccione si hay dafios en el sensor de velocidad de la
rueda.

 Limpie el sensor si tiene adheridas particulas metélicas o
material extrafio.

e Compruebe que los dientes del rotor del sensor de velocidad
de la rueda no estén rotos y que no se hayan quedado atas-
cados objetos extrafios en el sensor de velocidad de la rueda.

INSTALACION
La instalaciéon se realiza en orden inverso al del des

Preste atencion a los siguientes puntos:
* |Instale el rotor del sensor de velocidad de la
letras “50T" hacia fuera.

« Compruebe la holgura entre el sensor de velocidad de la
rueda trasera y el rotor del sensor con la galga de espesores.

Sensor de velocidad de la rueda — holgura del rotor
del sensor:
0,3-1,5mm

09900-20803: Galga de espesores
09900-20806: Galga de espesores
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INSTALACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

—

Izquierda

=

Derecha

Para E-03, 28, 33
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UNIDAD DE CONTROL DEL ABS/UH
EXTRACCION

A ADVERTENCIA

Cuando almacene el liquido de frenos, precinte el contenedor totalmente y manténgalo fuera
del alcance de los nifos.

PRECAUCION |

* Este sistema de frenado emplea liquido de frenos DOT 4 con base de glicol etilénico. No mez-
cle diferentes tipos de liquido de frenos como los basados en siliconas o petréleos.

* No utilice liquido de frenos procedente de envases viejos, usados o sin sellar. Nunca reutilice
liquido de frenos sobrante de servicios anteriores o que lleve guardado mucho tiempo.

* Manipule el liquido de frenos con cuidado: el liquido reacciona quimicamente con la pintura,
plasticos, gomas, etc., y los dafiara seriamente.

* El ABS esta formado por muchas partes de precision; no lo exponga a impactos fuertes o
deje que se ensucie o coja polvo.

* La unidad de control del ABS/HU no se puede desmontar. /\

* Quite el asiento. ((C7 DL650K4 7-4)

 Extraiga la bateria.

 Vacie el liquido de frenos. ((Z7 DL650K4 7-71)

» Desconecte las siguientes piezas de la caja de la b

@ Relé del arranque
@ Relé de la bomba de combustible /e

® Fusible del relé de la valvula de AB o{‘?’
<

« Quite la caja de la bateria .
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+ Afloje las tuercas salientes @ y desconecte las tuberias del freno.
« Desconecte el acoplador de la unidad de control del ABS (0.

* Retire los tornillos de montaje y después la unidad de control
del ABS/UH.

INSTALACION

La instalacion se realiza en orden inverso al del desmontaje.

Preste atencion a los siguientes puntos:

« Apriete la tuercas salientes de la tuberia del freno hasta el par
especificado.

m Tuercas salientes de la tuberia del freno: 16 N-m (1,6 kgf-m)
| PRECAUCION |

* Enrute adecuadamente las tuberias y manguitos de
frenos. ((C7 Paginas 131 y 132)

* Asegurese de sostener la tuberia del freno cuando
apriete la tuerca saliente para que no se desalinee.

 Purgue el aire del circuito del liquido de frenos.
(> DL650K4 2-24)

A ADVERTENCIA

No conduzca nunca una motocicleta sin antes purgar
el aire.
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INSTALACION DEL SENSOR, ENRUTAMIENTO DEL MANGUITO Y MAZO DE CABLES

RECORRIDO DEL SOPORTE DEL CABLEADO

Mazo de
cables Acoplador
de bobina IG

Abrazadera
Motor de arranque
Mazo de cables
Interruptor de lampara de parada
Sensor ABS (DL650A)

Abrazadera

Acoplador de
la valvula ISC

\ Acaplador de a boba de conbusioe Abrazadera
Abrazadera de medicion [ Rectificador _
. (Manguito del respiradero)

Sensor IAP

o~

Sensor de

velocidad Solenoide

Interruptor de maneta | y D *

Abrazadera
de medicion

. ‘

Cable del -..42-

acelerador " - 7
/X:f ‘Q ‘ >0
S R (="
/_/\ \

bNy/2

%

Interruptor de pata de cabra

Cable del Interruptor E&Z;@%S §1 @ Interruptor GP
embrague dl% maneta Conductor \ Abrazadera
(12) de alta 1\ Interruptor de pata de cabra
tension Interruptor GP

Abrazadera
Interruptor de pata de cabra

\(C\
2)
Dentro Abrazadera

Manguito de agua

*1 | El extremo de la abrazadera debe quedar hacia arriba. | *3 | Paselo a través del mazo bajo el resalto del carenado.

*4

*2 | Corte la punta de la abrazadera después de fijarla. La marca triangular de las pipas de bujia debe llevarse al lado del escape.
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Abrazadera de medicion

Abrazadera

Manguito
de entrada
de la reserva

Latiguillo de
frenos del ABS
(s6lo DL650A)

Bastidor

Abrazadera

Abrazadera

Bobina de
encendido

Etiqueta ICES
(s6lo E-28)

La marca triangular de las pipas de bujia

*1
debe llevarse al lado del escape.

*4

No afloje el cable.

*2 | Corte la punta de la abrazadera después de fijarla.

*5

Paselo a través del cable de la valvula de lenglieta PAIR entre el
bastidor y la valvula de solenoide de control PAIR.

*3 | Fije el conductor de alta tension.

*6

Paselo a través del cable de la lampara de matricula
por delante del cable de bloqueo del asiento.
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ENRUTAMIENTO DEL LATIGUILLO DE FRENOS DELANTERO (Para DL650)

= e Y
O f!“ —
)

>N H

P Apriete el tornillo después de situar la conexién
*

@ |Latiguillo del freno 2 del latiguillo de frenos con el tope.

. - Apriete el tornillo de abrazadera después de
@ |Guia del latiguillo de frenos *3 _p P

situar la abrazadera con el tope.
@ |Abrazadera del latiguillo de frenos *4 | Monte firmemente el latiguillo de frenos .
@ |Cables del acelerador *5 | Fije el latiguillo de frenos firmemente.
*1 Apriete el perno de union una vez que la union *6 No conecte el latiguillo de frenos con el resalto
del latiguillo del freno haya tocado el tope. de la tuberia exterior de la horquilla delantera.
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ENRUTAMIENTO DEL LATIGUILLO DE FRENOS DELANTERO (Para DL650A)

@ |Latiguillo del freno @ |Unidad de control del ABS/UH

@ Cable del acelerador *1 Apriete el perno de unién una vez que la union del latiguillo del
(Retorno) freno haya tocado el tope.

@ |Cable del acelerador (Pull) *2 | Fije el latiguillo de frenos firmemente.

@ |Cable del embrague *3 | Ponga el lado de la marca blanca del manguito en la union.

® [Mazo *4 | Fije las tuberias en la linea pintada.

® |Union del freno delantero *5 | Coloque la goma de forma adecuada.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com



Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

132 DL650K7/AK7 (MODELO '07)

ENRUTAMIENTO DEL LATIGUILLO DE FRENOS TRASERO (Para DL650A)

U ©
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(@ |Unidad de control del ABS *3 | Marca blanca exterior.
@ |Guia *4 |Inserte el latiguillo del depdsito en la union.
; Paselo a través del latiguillo del depésito por la
*
@ |Cable del sensor de velocidad de la rueda 5 parte exterior del rail del asiento,
@ |Latiguillo del freno *6 | Los extremos de la abrazadera debe mirar hacia adelante.
*1 lenlgttiegﬁ:Iﬁ)eag?fggn%n};%@g?gc\é%f) %ﬁ;geumon *7 | El extremo de la abrazadera debe mirar hacia atras.
- Situe el latiguillo del freno con el tope antes de
apretarlo.
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INSTALACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA DELANTERA
(Para DL650A)

NOTA: Corte la punta de la abrazadera después de fijarla.

Cortesia de / Courtesy of: www.batmotos.com

: Péselo a través del cable del sensor de velocidad de la rueda por
*1 ya%rgf;gﬁc?rln?gﬁ ?:(Ijisa%réior de velocidad de la rueda con la abra- *8 | delante del latiguillo de frenos. Haga la holgura entre el cable del
' sensor de velocidad de la rueda y el guardabarros delantero.
*2 | Alinee el protector con el extremo del protector del radiador. *Q | Las letras deben mirar hacia fuera.
«3 | File el cable del sensor de velocidad al latiguillo de frenos con el | . | Paselo a traves del cable del sensor de velocidad de la rueda
sensor de velocidad de la rueda en la marca blanca. delante del latiguillo de frenos.
x4 | File con una abrazadera el cable del sensor de velocidad de la «11 | File el cable del sensor de velocidad de la rueda delante del latigui
rueda en la parte de la unién del latiguillo de frenos. llo de frenos.
«5 | Mantenga el cable del sensor de velocidad de la rueda conla guia. | ., | Paselo a través del cable del sensor de velocidad dentro del resalto
en la posicion de la marca blanca. de la tuberia exterior de la horquilla delantera.
x| Paselo através del cable del sensor de velocidad de la rueda den- | «4 5 | File el cable del sensor de velocidad al latiguillo de frenos con el
tro del resalto de la tuberia exterior de la horquilla delantera. cable del sensor de velocidad de la rueda en la marca amarilla.
%7 Fije el cable del sensor de velocidad de la rueda al latiguillo de fre-
nos en el manguito.
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INSTALACION DEL SENSOR DE VELOCIDAD DE LA RUEDA TRASERA

(Para DL650A)

@ |Guia *1 | Fije el cable del sensor al latiguillo de frenos en la marca blanca.
(2 | Cable del sensor de velocidad de la rueda | *2 | Paselo a través del cable del sensor de la guia del latiguillo de frenos.
@ |Latiguillo del freno *3 |Las letras deben mirar hacia fuera.
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ENRUTAMIENTO DEL MANGUITO DE VACIADO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

T

|

(4.8 kgf-m)

Manguito de vaciado de agua del ®

depsito de combustible Tuberia del freno (Para el modelo con ABS)

del depdsito de combustible modelo con ABS)

Manguito de rebose %1 Paselo a través de los manguitos bajo la tuberia del freno. (Para el

del deposito de combustible el manguito del depdsito de combustible.

Manguito de entrada %9 Péaselo a través de los manguitos por fuera de la tuberia del freno y

® ||

Sensor HO2 (Para E-02, 19, 24, 41) | *3 | Asegurese de situar la abrazadera en la direccion especificada.
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INSTALACION DEL CUERPO DEL ACELERADOR

*1 .
o~ Al filtro

S /\. m .
—y s 48 N'm (4,8 kgf-m)

P

(Manguera de purga, sélo E-33)

. Lado del filtro del aire

w~~  RH A
KO G
LH ‘

Lad

o del motor

(1,0 kgf-m)

@ |Valvula ISC *4 | Marca de coincidencia (Amarilla)

*1 | Los extremos de la abrazadera deben mirar hacia el lado de atrés. | *5 | Marca de coincidencia (Blanca)

*2 | Los extremos de la abrazadera deben mirar hacia el lado inferior. | *6 | Alinee las marcas con el resalto de la tuberia.
*3 | Los extremos de la abrazadera deben mirar hacia el lado izquierdo.
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ENRUTAMIENTO DE LATIGUILLO DEL SISTEMA DE REFRIGERACION

Fije el manguito de vaciado de agua y el cable del inte-

*
@ |Abrazadera 4 rruptor de presion de aceite.
Llene el rodamiento con aceite del motor hasta que el
*
@ |Mazo de cables 5 aceite rebose por el orificio de la caja del rodamiento.
@ |Interruptor de presion de aceite *6 |La cabeza del perno de la abrazadera hacia arriba.
@ |Filtro de aceite *7 |La cabeza del perno de la abrazadera hacia abajo.
. . Péaselo a través del manguito de rebose del depdsito entre la
* *
1 | Extremo de la abrazadera hacia abajo. | *8 tuberia del freno y el manguito de entrada del depdsito.
%2 | Marca de coincidencia (Blanca) xg Péselo a través del lado izquierdo del manguito de entrada del depdsito del

conductor de alta tension y el lado derecho del mazo (Para el sensor IAP).

*3 | Marca de coincidencia (Azul)
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Posicion marcada
*6

—>| |[—

*1

1=
©<[E/>@

Punto de colocacion
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@ |Abrazadera *3 |Marca (Amarilla)

@ |Valvula jiggle *4 |La cabeza del perno de la abrazadera hacia abajo.

@ [Union *5 | Lado izquierdo de la cabeza del perno de la abrazadera.
@ |Manguito del radiador *6 |Haga el huelgo entre el saliente de la unién y la abrazadera.
*1 | Marca *7 | Lado izquierdo de la superficie de la abrazadera.

*2 | Marca de coincidencia (Blanca)
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ENRUTAMIENTO DE LATIGUILLO DEL SISTEMA PAIR (SUMINISTRO DE AIRE)

—

Approx. 20‘7/\%

i O/"’ )
/\/
Oy
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(@ | Marca de coincidencia (Blanca) @ | Valvula de solenoide de control de PAIR
Marca de coincidencia (Amarilla) Péaselo a través del manguito PAIR entre la tapa
@ *1 - -
de la culata del cilindro y el tubo de admisién.
@ | Manguito
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INSTALACION DEL PROTECTOR DE LA BATERIA

N
*1 Alinee la parte superior del prot&%@n la

superficie superior del soporte de labateria.
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HERRAMIENTAS ESPECIALES

/=

09900-20803 09900-25009 09900-28630 09904-41010
09900-20806 09900-25008 Juego de sondas Mazo de cables de |Juego de herramien-
Galga de espesores |Juego de polimetro |puntiagudas prueba del TPS tas SDS

09913-10130 09917-47011 2N
Motor del regulador | Medidor de bomba 09930-11950 09930-82710
del carburador de vacio Llave torx Selector de modo

09930-82720 / NG
Interruptor selector |99565-010 8
de modo CD-ROM Ver.:8./

NOTA:
Cuando vaya a pedir una herramienta, confirme antes su disponibilidad.

PAR DE APRIETE
iITEM N-m kgf-m

Tuerca saliente de la tuberia del freno 16 1,6
Tornillo de montaje de la tuberia de distribucion de combustible 5 0,5
Tornillo de montaje de la bomba de combustible 10 1,0
Sensor HO2 48 4.8
Bujia 11 11
Tornillo de montaje del sensor STP 3,5 0,35
Tornillo de montaje del sensor TP 3,5 0,35
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DATOS DE SERVICIO (DL650K?7)

VALVULA + GUIA Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
Diametro de vélvula AD. 31 —
ES. 25,5 —
Holgura de vélvulas (en frio) AD. 0,10-0,20 —
ES. 0,20-10,30 —
Juego entre guia de valvula 'y AD. 0,020 — 0,047 —
vastago de valvula ES. 0,030 - 0,057 —_
Diametro interior de guia de val- AD. y ES. 4,500 — 4,512 .
vula
Diametro exterior del vastago de AD. 4,465 — 4,480 —
valvula ES. 4,455 — 4,470 —
Desviacion del vastago de valvula AD.y ES. — 0,35
D’escentramlento del vastago de AD. y ES. 0,05
valvula 7\
Grosor de vastago de valvula AD.yES. . & 0,5
Anchura de asiento de valvula AD. y ES. / 0&—\1,1 .
S &
([j)esc,entramlento radial de cabeza AD. y ES. (,;:‘&9 :(,\ - 0,03
e véalvula & e
Longitud libre de muelle de vélvula INTERIOR/,C?’ A,V,"” — 36,8
(AD. y ES.) EXTERIQR | & — 39,8

. 41-47N (4,2 - 4,8 kgf)
o con longitud 29,9 mm

Tension de muelle de valvula

3
INTERIO
(AD.y ES.) ¥

o

166 — 192 N (17,0 — 19,6 kgf)
con longitud 33,4 mm
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm

ITEM NOMINAL LIMITE

Altura de leva AD. 35,48 — 35,53 35,18
ES. 33,48 — 33,53 33,18

Holgura de apoyo arbol de levas AD.y ES. 0,032 - 0,066 0,150
[,).I. del soporte del mufién del AD. y ES. 22,012 — 22.025 .
arbol de levas
D.E. del muiién del arbol de levas AD.y ES. 21,959 — 21,980 —
Descentramiento del arbol de levas| AD.y ES. — 0,10
Pasador de cadena de distribucién
(en la flecha “3") pasador 16 -
Distorsion de culata de cilindros — 0,05
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CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
Presién de compresién 1300 -1 700 kPa 1100 kPa
(13 — 17 kgf/cm?) (11 kgffcm?)
Diferencia de presion de compren- 200 kPa
sion - (2 kgffem?)
Juego pistén-cilindro 0,055 - 0,065 0,120
Diametro interior de cilindro 81,000 — 81,015 Mue~scas o}
arafiazos
Didmetro de piston * 80,940 — 80,955 50.88
Medida 20 mm desde el final de la falda. ’
Distorsién de cilindro — 0,05
Separacién en los extremos de los 1° Aprox. 7 *5,6
segmentos sin presionar 20 Aprox. 11 8,8
Separacién en los extremos de los 1° 0,20 -0,35 0,70
segmentos 20 0,20 0,35 0,70
Juego entre segmento y garganta 1° /— 0,180
2 ,;6\ 0,150
Anchura de garganta de segmento 1° *0,83-0,85 —
20 & Mi1-1,03 —
Engrase /g,"?‘ (2,01-2,03 —
Grosor del segmento de piston 1° *0,76 — 0,81 —
0 4| & 097-099 —
Diametro de bulon de piston 7 20,002 - 20,008 20,030
Diametro exterior de bulén & [){\"r’" 19,992 — 20,000 19,98
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BIELA + CIGUENAL Unidad: mm

ITEM NOMINAL LIMITE
Diametro interior de pie de biela 20,010 - 20,018 20,040
Juego lateral de cabeza de biela 0,170 - 0,320 0,5
Ancho de cabeza de biela 20,95 -21,00 —_
Anchura mufiequilla de cigiiefial 42,17 — 42,22 —
Juego de lubricacion de la cabeza 0,032 — 0,056 0,080
de biela
Dlam.e'F.rONexterlor de mufiequilla 37.976 — 38,000 _
del ciglenial
J_ue“go~de lubricacion del mufién del 0,002 — 0,029 0,080
cigtenal
D.E. del mufiién del cigliefal 41,985 — 42,000 —
Descentramiento del cigtefal — 0,05
BOMBA DE ACEITE

ITEM NOMINAL LIMITE
Presion de aceite (a 60 °C) Mas que 4200 ‘(1,0 kgflcm?)

Menos glie 4@ Pa (4.0 kgf/cm?) —
<< a3000 r/min.
72 Q>
EMBRAGUE < P Unidad: mm
2 he K\

ITEM 4" . NOMINAL LIMITE
Juego del cable del embrague &+ /\( ;‘» 10-15 —
Tornillo de liberacion de embragt e"&/N)V y 1/4 de giro hacia fuera —
Grosor del disco de embrague/ W N°1yN°2 2,92 -3,08 2,62
Anchura de la garra del disco conduetor.. | | N° 1y N° 2 13,7-13,8 12,9
Distorsidn de discos conducidos — 0,10
Longitud libre de muelle de embrague 53,1 50,5
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm Excepto la relacion

iTEM NOMINAL LIMITE
Relaciéon de reduccion primaria 2,088 (71/34) —
Relacién de reduccion final 3,133 (47/15) —
Relaciones Baja 2,461 (32/13) —
de engranajes 28 1,777 (32/18) —
32 1,380 (29/21) —
42 1,125 (27/24) —
52 0,961 (25/26) —
Superior 0,851 (23/27) —
Holgura entre la ranura y la hor-
quilla del cambio de velocidades 01-03 0,50
Anchura de ranura de horquilla de
cambios ! 5.5-56 —
Grosor de horquilla de cambios 53-54 —
Cadena de transmision _ }/\ —
Tipo DID525V8
D —_
Eslabones * 118 eslabones —
Longitud
de paso 3194
Flojedad de la cadena (apoyada
en pata de cabra) o
Altura de la palanca de cambio —
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE

iTEM

NOMINAL

NOTA

Temperatura de apertura de la val-
vula del termostato

Aprox. 88°C

Levantamiento de la valvula del
termostato

Por encima de 8,0 mm a 100°C

Resistencia del sensor ECT 20 °C Aprox. 2,45 kQ —
40 °C Aprox. 1,148 kQ —
60 °C Aprox. 0,587 kQ —
80 °C Aprox. 0,322 kQ —

Presion de apertura de la valvula 95 — 125 kPa

de la tapa del radiador (0,95 — 1.25 kgficm?) o

Temperatura de funcionamiento OFF - ON Aprox. 98°C —

del termo—mtg}rruptor del ventilador ON - OFE Aprox. 92°C .

de refrigeracion N

Tipo de refrigerante de motor

con radiadores de alu

Utilice un anticongelante/ frh}xra':te compatible

lado solamente

Refrigerante de motor incluyendo
reserva

inio
con agua destilada,€n Ivﬁcién de 50:50.

Lado del
deposito

/ Aprox. 250 ml
de reservgge”

Aprox. 1 650 ml

Lado dél” &
A2

INYECTOR + BOMBA D

COMBUSTIBLE A

¢
Vs 0 N

“UgTIBLE + REGULADOR DE PRESION DE

iTEM

ESPECIFICACION

NOTA

Resistencia del inyector

11-13Qa20°C

Cantidad de descarga de la bomba
de combustible

* Mas de 75 ml

durante 6 seg. a 300 kPa (3.0 kgf/cm?)

Presion de operacion del regulador
de presion de combustible

Aprox. 300 kPa (3,0 kgf/cm?)
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SENSORES FI + STVA + VALVULA ISC

iTEM ESPECIFICACION NOTA
Resistencia del sensor CKP 130-240Q W-G
Voltaje de pico del sensor CKP 3,7 Vy mas (cuando gira el motor)
Voltaje de entrada del sensor IAP (Dy T) 45-55V
Voltaje de salida del sensor IAP (Dy T) *Aprox. 1,6 V en velocidad de ralenti
Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V
Voltaje de salida del sensor TP: Cerrado * Aprox. 1,1V ® P/W —
Abierto * Aprox. 4,3V © B/Br
Voltaje de entrada del sensor ECT 45-55V
Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V
Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C
Resistencia del sensor TO 16.5 22,3kQ
Voltaje del sensor TO Normal 04-14V ® Br/W -
Inclinado 65° 37444\ © B/Br
Voltaje del interruptor GP 1,0V omas (de/pﬁme ‘63)
Voltaje del inyector Voltaje ge/la pﬁria
Voltaje de salida del sensor STP %‘5 - 5,5‘/
Voltaje de salida del sensor STP: Cerrado * Aprox. 0,6 V @Y -
Abierto * Aprox. 4,5V © BI/Br
Resistencia del accionador STV * Aprox. 7 Q
Voltaje de salida del sensor 04V menos en velocidad de ralenti
de o;igeno calentado {§§035‘Vy mas a 5 000 rpm E-02,19, 24, 41
Resistencia del sensor de oxigeno 11 — 15 0 23 °C E-02, 19, 24, 41

calentado A

Resistencia de la valvula
de solenoide PAIR

20 — 24 kQa 20 °C

Resistencia de la valvula ISC

* Aprox. 30+ 1,2 Q a 20 °C°

CUERPO DEL ACELERADOR

iTEM

ESPECIFICACION

N° de identificacion

* 27 G2 (otros), 27 G3 (para E-33)

Diametro interior

39 mm

Marcha rapida en vacio r/min.

*1 800 —2 200 r/mina 25 °C

Ralenti r/min.

1 300 + 100 r/min/motor calentado

Juego de cable del acelerador

2,0—-4,0 mm
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PIEZAS ELECTRICAS

iTEM ESPECIFICACION NOTA
Orden de encendido 1.2
Bujia . NGK: CR8E
Tipo
DENSO: U24ESR-N

Separacioén 0,7-0,8 mm
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistencia del sensor CKP 130-240Q W-G
Resstenu_a de bobina Primario $1_50 Termlr.lal =
de encendido Terminal

Secundario *25-40kQ Plpa de bu“.? -

Pipa de bujia

Voltaje de pico del sensor CKP 3,7 V'y mas Cuar:T(]:i;)tgrlra el

Voltaje de pico primario de la
bobina de encendido

150 V Ws

Resistencia de la bobina
del generador

oo

Potencia maxima de generador

Aprog/(%?S,\@ 5 000 r/min

Voltaje sin carga del generador
(en frio)

L7 4
604/ (AC) Y mas a 5 000 rpm
&y L

Voltaje regulado

/95514,0 ~15,5V a5 000 rpm

Resistencia de relé de arranque

Bateria Tipo

7 " YTX12-BS

P . 3-6Q
[
°<%

Tipo de fusible

N

Capacidaj{g?f . . 12V 36,0 kC(10 Ah)/10HR
A0

15A

~
Faro /%

CRUCE | 15A
Carburante 10 A
Encendido 10 A

Motor de

ventilador 15A
Sefal 15A

Principal 30A
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VATIAJE Unidad: W
TEM ESPECIFICACION
E-03, 24, 28, 33 Otros

Faro 12 V 60/55 W x 2 (H4) -

Luz de posicién/estacionamiento 12V5Wx2
Luz de freno/trasera 12V21/5W" 2 -
Intermitente 12V 21W -

Luz de matricula 12v 5w -

Luz de velocimetro LED -

Luz indicadora de intermitente LED -
Testigo de luz larga LED -

Luz indicadora de luz de carretera LED -
Presion de aceite/Temperatura del

refrigerante/Luz indicadora de LED -
inyeccion de combustible
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FRENO + RUEDA Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
Altura del pedal del freno trasero 15-25 —
Grosor del disco de freno Delantero 5 4.5
Trasero 5 45
Descentramiento del disco de freno — 0.3
Diametro interior Delantero * 14,000 — 14,043 —
del cilindro maestro Trasero 14,000 — 14,043 —_
Didametro de piston de bombin Delantero * 13,957 — 13,984 —
Trasero 13,957 — 13,984 —
Diametro del cilindro Delantero * 27,000 — 27,076 —
de la pinza de freno Trasero 38,180 — 38,230 —
Didametro de piston Delantero * 26,920 — 26,970 —
de pinza de freno Trasero 38,080 - 38,130 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Descentramiento Axial A— 2,0
de llanta de rueda Radial P 2,0
Tamafio de llanta de rueda Delantero / )g\/lv/C x MT2.50 —
Trasero / (I‘ﬁ M/C x MT4.00 —_
Descentramiento del eje de la Delantero/<§ . — 0,25
rueda Trasergf@ s 2 — 0,25
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NEUMATICO
iTEM NOM./ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 225 kPa .
(Sin pasajero) (2,25 kgflcm?)
Trasero 250 kPa —
(2,50 kgflcm?2)
Presién de inflado en frio Delantero 225 kPa .
(Con pasajero) (2,25 kgflcm?2)
Trasero 280 kPa —_
(2,80 kgflcm?2)
Tamafio de neumético Delantero 110/80 R19 M/C 59H —
Trasero 150/70 R17 M/C 69H —
Tipo de neumético Delantero BRIDGESTONE: TW101 F —
Trasero BRIDGESTONE: TW152 F —
Profundidad de dibujo de neumatico Delantero — 1,6
Trasero A\ 2,0
SUSPENSION <<\ Unidad: mm
iITEM NOM./ES/PECIagCI()N LIMITE
Carrera de la horquilla delantera “\f}‘ 150" —
3 N N/ 3
Lopgltud libre del muelle de la hor- N(:" 442?; 435
quilla delantera & &
Nivel de aceite de la horquilla
delantera (sin muelle, tubo exterior * 139 —
totalmente comprimido)
Regulador de resorte horquilla delantera 1 qu@ desde arriba/altura del regulador del muelle 9 —
Tipo de aceite de horquilla delantera ;é{; SUZUKI FORK OIL SS-08
’ 0 aceite de horquilla equivalente —
Capacidad de aceite de horquilla *528 ml .
delantera (cada pata)
Regulador del muelle de amorti- 2 ranuras desde abajo .
guador trasero
R_(?gulador de fuerza de amortigua- Extension | 1 vuelta desde la posicion mas dura —
cion del amortiguador trasero
Recorrido rueda trasera 150 .
Descentrado de pivote de basculante — 0,3
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COMBUSTIBLE + ACEITE

iTEM

NOM./ESPECIFICACION

NOTA

Tipo de combustible

Utilice inicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos o mas cla-
sificada mediante el método de investigacion.

Se puede usar gasolina que contenga MTBE
(Methyl Tertiary Butyl Ether), con menos de 10%
de etanol, o menos de 5% de metanol con los codi-
solventes y el inhibidor de corrosién apropiado.

E-03, 28, 33

La gasolina utilizada debe tener 91 octanos 0 mas.
Se recomienda gasolina sin plomo.

Otros

Capacidad del tanque de combustible 22 L
Tipo de aceite de motor SAE 10W-40, API SF/SG o0 SH/SJ con JASO MA
Capacidad de aceite de motor Cambiar 2300 ml
Cambio de filtro 2 700 mi
Revision 23 100 ml
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DATOS DE SERVICIO (DL650AK?7)

VALVULA + GUIA Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE

Diametro de vélvula AD. 31 —

ES. 25,5 —
Holgura de vélvulas (en frio) AD. 0,10-0,20 —

ES. 0,20-10,30 —
Juego de guia-vastago AD. 0,020 — 0,047 —

ES. 0,030 - 0,057 —
Diametro interior de guia AD.yES. 4,500 — 4,512 —
Diametro exterior del vastago AD. 4,465 — 4,480 —

ES. 4,455 - 4,470 —
Desviacién del vastago de vélvula AD.y ES. — 0,35
D’escentramlento del vastago de AD. y ES. . 0,05
valvula R
Grosor de vastago de valvula AD.yES. /4 0,5
Ancho de asiento de vélvula AD.yES. /f,g —‘! —
Desc,entramlento radial de cabeza AD. y ES. / o: 0,03
de valvula <
Longitud libre del muelle de la valvula INTERIOR .:f*\ o) — 36,8
(AD.yES.) EXTERIOR |47 + & — 39,8
Tension del muelle de valvula |NTER|cy/‘ 41247 N (4.2 — 4.8 kgf) _
(AD.y ES.) 6(,; (< con longitud 29,9 mm

Exyﬁ?»( 166 — 192 N (17.0 — 19.6 kgf) _
X A con longitud 33,4 mm
O WY
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ARBOL DE LEVAS + CULATA

Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE

Altura de leva AD. 35,48 — 35,53 35,18

ES. 33,48 — 33,53 33,18
quego de lubricacion del mufién del AD. y ES. 0,032 — 0,066 0,150
arbol de levas
I?.I. del soporte del mufién del AD. y ES. 92,012 — 22.025 .
arbol de levas
D.E. del muiién del arbol de levas AD.y ES. 21,959 — 21,980 —
Descentramiento del arbol de levas| AD.y ES. — 0,10
Pasador de cadena de distribucién
(en la flecha “3") pasador 16 o
Distorsién de culata de cilindros — 0,05
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CILINDRO + PISTON + SEGMENTOS Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
Presién de compresion 1300 -1 700 kPa 1100 kPa
(13 — 17 kgf/cm?) (11 kgf/cm?)
Diferencia de presion de comprensién 200 kPa
— (2 kgflcm?)
Juego pistén-cilindro 0,055 - 0,065 0,120
Diametro del cilindro 81,000 — 81,015 Mue~scas 0
arafiazos
Diametro del piston 80,940 — 80,955 80 88
Medida a 20 mm desde el final de la falda. ’
Distorsion del cilindro — 0,05
Separacién en los extremos 1° Aprox. 7 5,6
de los segmentos sin presionar 20 Aprox. 11 8,8
Separacién en los extremos 1° 0,20-0,35 0,70
de los segmentos 20 0,20 — 0,85 0,70
Juego entre segmento y garganta 1° /— 0,180
2 “—\(<s 0,150
Anchura de garganta de segmento 1° / 0?10,85 —
20 A 11 03 —
Engrase LT - 2,03 —
Grosor de segmento 1° ,(,v‘ XQ'«»’VO,76 -0,81 —
22 4 & 097-0,99 -
D.l. para buldn de piston \@V &98,002 — 20,008 20,030
D.E. de bulén iV o) \;““"‘ 19,992 - 20,000 19,98
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BIELA + CIGUENAL Unidad: mm

ITEM NOMINAL LIMITE
Diametro interior de pie de biela 20,010 - 20,018 20,040
Juego lateral de cabeza de biela 0,170 - 0,320 0,5
Anchura de cabeza de biela 20,95 -21,00 —_
Anchura mufiequilla de cigiiefial 42,17 — 42,22 —
Juego de lubricacion de la cabeza 0,032 — 0,056 0,080
de biela
Diametro exterior de mufequilla 37,976 — 38,000 —
J_ue.z.go~de lubricacion del mufion del 0,002 — 0,029 0,080
ciguefal
D.E. del mufién del cigtefal 41,985 — 42,000 —
Descentramiento del ciglieial — 0,05
BOMBA DE ACEITE

ITEM NOMINAL, LIMITE
Presion de aceite(a 60 °C) Més que 100kP 0\gf/cm2)

Menos que400 (4,0 kgf/cm2) —
a 3,000 r/min.
Z> Prd
oS \
EMBRAGUE Ay Unidad: mm
o &°

ITEM / ¥ l\{\o” NOMINAL LIMITE
Juego del cable del embrague Q’g’ 10-15 —
Tornillo de liberacion de embrague 4&¢ \3 1/4 de giro hacia fuera —_
Grosor del disco de embrague /O&M y\N° 2 2,92 -3,08 2,62

N y A~ 4

Anchura de la garra del dISCO( U NO1y N°2 13.7-13.8 12.9
impulsor N\ M
Distorsion del disco de embrague | — 0,10
Longitud resorte embrague sin pre- 53.1 50.5

sionar
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TRANSMISION + CADENA DE TRANSMISION

Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE
Relaciéon de reduccion primaria 2,088 (71/34) —
Relacién de reduccion final 3,133 (47/15) —
Relaciones Baja 2,461 (32/13) —
de engranajes 22 1,777 (32/18) —
32 1,380 (29/21) —
42 1,125 (27/24) —
52 0,961 (25/26) —
Alta 0,851 (23/27) —
Holgura entre la ranura y la horqui-
lla del cambio de velocidades 01-03 0.50
Anchura de ranura de horquilla de
cambios ! 55-56 o
Grosor de horquilla de cambios 53-5/4 —
Cadena de transmision _ M —
Tipo DID525
Eslabones /148 gqé;nes —
Longitud de o
pagso 20 K ol 3194
2 L

Flojedad de la cadena (apoyada en
pata de cabra)

Altura de la palanca de cambio
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TERMOSTATO + RADIADOR + VENTILADOR + REFRIGERANTE

iTEM

NOMINAL

NOTA

Temperatura de apertura
de la valvula del termostato

Aprox. 88°C

Levantamiento de la valvula del
termostato

Por encima de 8,0 mm a 100°C

Resistencia del sensor ECT 20 °C Aprox. 2,45 kQ —
40 °C Aprox. 1,148 kQ —
60 °C Aprox. 0,587 kQ —
80 °C Aprox. 0,322 kQ —

Presion de apertura de la valvula 95 — 125 kPa

de la tapa del radiador (0,95 — 1,25 kgf/icm?) —

Temperatura de funcionamiento OFF -ON Aprox. 98°C —

del termo-lnt(.a,rruptor del ventilador ON . OFE Aprox, 92°C .

de refrigeracion

Tipo de refrigerante de motor

Utilice un anticongelante/r
con radiadores de aIu i io,
con agua destilada,

igerante compatible
clado solamente
orcion de 50:50.

COMBUSTIBLE

Refrigerante de motor incluyendo Lado del /
reserva depdsito de (/ Aprox. 250 ml —
reserva 45!
Lado , .’5}
9{ & Aprox. 1650 ml —
tor O
7 vv\'
< ¢

ﬁUSTIBLE + REGULADOR DE PRESION DE

ITEM

ESPECIFICACION

NOTA

Resistencia del inyector

11-13Qa20°C

Descarga de la bomba
de combustible

Mas de 75 ml
durante 6 seg. a 300 kPa (3,0 kgf/cm?)

Presion de operacion del regulador
de presién de combustible

Aprox. 300 kPa (3,0 kgf/cm?)
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SENSORES FI + STVA + VALVULA ISC

de oxigeno calentado

iTEM ESPECIFICACION NOTA

Resistencia del sensor CKP 130-240Q W-G

Voltaje de pico del sensor CKP 3,7 V' y méas (Cuando gira el motor)

Voltaje de entrada del sensor IAP 45_55V

(DyT)

Voltaje de salida del sensor IAP (Dy T) Aprox. 1,6 V en velocidad de ralenti

Voltaje de entrada del sensor TP 45-55V

Voltaje de salida del sensor TP: Cerrado Aprox. 1,1V ® P/W —
Abierto Aprox. 4,3 V © B/Br

Voltaje de entrada del sensor ECT 45-55V

Resistencia del sensor ECT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C

Voltaje de entrada del sensor IAT 45-55V

Resistencia del sensor IAT Aprox. 2,45 kQ a 20 °C

Resistencia del sensor TO 16,5 -22,3kQ

Voltaje del sensor TO Normal 0,4 7/1,\4\V @ Br/W —

Inclinado 65° 3//— \7\ © B/Br

Voltaje del interruptor GP 1,0V y mas (de pyﬁler maxima)

Voltaje del inyector Voltaje/cﬂa Ia,‘b;én’a

Voltaje de salida del sensor STP /f,B -556V

Voltaje de salida del sensor STP: Cerrado {yf"‘\ (oébrox. 0,6V @Y -
Abierto 4% &7 Aprox.45V © B/Br

Resistencia del accionador STV /é» AAf)irox. 7Q

Voltajfe de salida del sensor ,W Tnggﬁos e? velocidad de ralenti E-02. 19, 24, 41

de oxigeno calentado (o\ta 0,6 Vy mas a5 000 rpm

Resistencia del sensor p 11— 150 a 23 °C E-02, 19, 24, 41

Resistencia de la valvula
de solenoide PAIR

20-24kQa20°C

Resistencia de la valvula ISC

Aprox. 30+ 1,2 Q a 20 °C°

CUERPO DEL ACELERADOR

iTEM

ESPECIFICACION

N° de identificacion

27 G2 (Otros), 27 G3 (Para E-33)

Diametro interior

39 mm

Rpm de ralenti rapido

1 800 -2 200 r/min a 25 °C

Rpm de ralenti

1 300 + 100 r/min/motor calentado

Juego de cable del acelerador

2,0-4,0mm
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PIEZAS ELECTRICAS

Voltaje sin carga del generador
(En frio)

iTEM ESPECIFICACION NOTA
Orden de encendido 1.2
Bujia . NGK: CR8E

Tipo
DENSO: U24ESR-N
L 0,7-0,8 mm
Separacion
Rendimiento de bujia Por encima de 8 mm a 1 atm.
Resistencia del sensor CKP 130-240Q W-G
Resistencia de . . Terminal —
bobina de encendido Primario 1-5Q Terminal
Secundario 25 — 40 kQ Pipa de bujlfl }
Pipa de bujia
Voltaje de pico del sensor CKP 3,7 Vy mas Cuando gira el
motor
Voltaje de pico primario de la
bobina de encendido 150%\3\
Resistencia de la bobina del generador 9/2 - ‘Q&v
Potencia maxima de generador Apro;/é?S,\@ 5 000 r/min
Vv

%AC) g\més a5 000 rpm

N

N

Voltaje regulado

Resistencia de relé de arranque

2,

/0\3514,0 15,5V a5000 rpm

 3-60

Bateria Tipo

K&O

W YTX12-BS

Tipo de fusible

N4

0

R

Capacidajf\g?y . 12V 36,0 kC(10 AhY10HR
Wz e 3

15A

~
Faro /%
MZDE |

CRUCE | 15A

Carburante 10 A

Encendido 10 A

Motor de ventilador 15A

Sefal 15 A

Principal 30A
Motor de ABS ** 40 A
Valvula de ABS ** 25 A
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162 DL650K7/AK7 (MODELO '07)

POTENCIAS ELECTRICAS

Unidad: W

ESPECIFICACION

iTEM
E-03, 24, 28, 33 Otros

Faro 12 V 60/55 W x 2 (H4) -
Luz de posicién/estacionamiento 12V5Wx2
Luz de freno/trasera 12V 21/5W x 2 -
Intermitente 12V 21W -
Luz de matricula 12v 5w -
Luz del velocimetro LED -
Luz indicadora de intermitente LED -
Testigo de luz larga LED -
Luz indicadora de punto muerto LED -
Presion de aceite/Temperatura del
refrigerante/Luz indicadora de LED -
inyeccion de combustible
Luz indicadora de ABS ** LED -
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DL650K7/AK7 (MODELO '07) 163
FRENO + RUEDA Unidad: mm
iTEM NOMINAL LIMITE

Altura del pedal del freno trasero 15-25 —
Grosor del disco de freno Delantero 5 4,5

Trasero 5 45
Descentramiento del disco de freno — 0,3
Diametro interior Delantero 14,000 — 14,043 —
del cilindro maestro Trasero 14,000 — 14,043 —_
Diametro del pistén del cilindro Delantero 13,957 — 13,984 —
principal Trasero 13,957 — 13,984 —
Diametro interior del cilindro del Delantero 27,000 — 27,076 —
mecanismo del freno Trasero 38,180 - 38,230 —
Diametro del piston Delantero 26,920 — 26,970 —
de la pinza del freno Trasero 38,080 — 38,130 —
Tipo de liquido de frenos DOT 4
Descentramiento de la llanta Axial A— 2,0

Radial O < 2,0
Tamafio de llanta Delantero / )Q‘MVIC x MT2.50 —

Trasero | /4 #,17 MIC x MT4.00 —
Descentramiento del eje de la Delantero/<§ . — 0,25
rueda Traser ((?/{" &o« — 0,25
Sensor de velocidad de laruedaa | Delanteroy *03_15
holgura del rotor del sensor trasero = -

&?/o}@ \S \{*\{“
& O
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164 DL650K7/AK7 (MODELO '07)

NEUMATICOS
iTEM NOM./ESPECIFICACION LIMITE
Presion de inflado en frio Delantero 225 kPa .
(Sin pasajero) (2,25 kgflcm?)
Trasero 250 kPa —
(2,50 kgflcm?2)
Presion de inflado en frio Delantero 225 kPa .
(Con pasajero) (2,25 kgflcm?2)
Trasero 280 kPa —_
(2,80 kgflcm?2)
Tamafio de neumético Delantero 110/80 R19 M/C 59H —
Trasero 150/70 R17 M/C 69H —
Tipo de neumético Delantero BRIDGESTONE: TW101 F —
Trasero BRIDGESTONE: TW152 F —
Profundidad de dibujo Delantero — 1,6
de neumatico Trasero N\ 2,0
SUSPENSION 6\ Unidad: mm
ITEM NOM.IES/PECIagCI()N LIMITE
Carrera de la horquilla delantera &‘3\ 150° —
Longitud libre del muelle &
de la horquilla delantera 13,4&,’1 435
Nivel de aceite de la horquilla
delantera (sin muelle, tubo exterior 139 —
totalmente comprimido)
Regulador de resorte horquilla a@as desde arriba/altura del regulador del
delantera /*é\‘ muelle 9 B
Tipo de aceite ./ SUZUKI FORK OIL SS-08
de horquilla delantera 0 aceite de horquilla equivalente -
Capacidad de aceite de la horquilla 528 ml .
delantera (cada pata)
Regulador del muelle de amorti- 2 ranuras desde abajo .
guador trasero
R_t?gulador de fuerza de amortigua- Extension 1 vuelta desde la posicién mas dura —
cion del amortiguador trasero
Recorrido rueda trasera 150 mm —
Descentramiento del eje del pivote . 0.3

del brazo oscilante
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DL650K7/AK7 (MODELO '07)

165

COMBUSTIBLE + ACEITE

iTEM

NOM./ESPECIFICACION

NOTA

Tipo de combustible

Utilice inicamente gasolina sin plomo de 87 octanos
como minimo (R/2 + M/2) o de 91 octanos o mas cla-
sificada mediante el método de investigacion.

Se puede usar gasolina que contenga MTBE
(Methyl Tertiary Butyl Ether), con menos de 10%
de etanol, o menos de 5% de metanol con los codi-
solventes y el inhibidor de corrosién apropiado.

E-03, 28, 33

La gasolina utilizada debe tener 91 octanos 0 mas.
Se recomienda gasolina sin plomo.

Otros

Capacidad del tanque de combustible 22 L
Tipo de aceite de motor SAE 10W-40, API SF/SG o0 SH/SJ con JASO MA
Capacidad de aceite de motor Cambiar 2300 ml
Cambio de filtro 2 700 mi
Revision 23 100 ml
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DIAGRAMA DEL CABLEADO
DL650K7 (Para E-02, 19, 24, 41)

Para los colores de los cables en los diagramas del cableado, consulte la seccién “COLOR DE LOS CABLES” del manual de mantenimiento DL650.
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DL650K7 (Para E-03, 28, 33)
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DL650AKY7 (Para E-02, 19, 24, 41)
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DL650AKY7 (Para E-03, 28, 33)
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