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Premessa

La presente pubblicazione, ad uso delle Stazioni di Servizio DUCATI, é stata rea-
lizzata allo scopo di coadiuvare il personale autorizzato nelle operazioni di
manutenzione e riparazione dei motocicli fraftati. la perfetia conoscenza dei dati
fecnici qui riportati & determinante al fine della piv completa formazione professionale
dell'operatore.

Allo scopo di rendere la lettura di immediata comprensione i paragrafi sono stali
contraddistinti da illustrazioni schematiche che evidenziano I'argomento fraftato.
In questo manuale sono state riportate note informative con significati particolari:

m Norme antinfortunistiche per I'operatore e per chi opera nelle vicinanze.
n Esiste la possibilita di arrecare danno al veicolo e/o ai suoi componenti.
Ulteriori notizie inerenti |'operazione in corso. .

Consigli utili

La Ducati Motorcycles consiglia, onde prevenire inconvenienti e per il raggiungimento

di un oftimo risultato finale, di attenersi genericamente alle seguenti norme:

~ in caso di una eventuale riparazione valutare le impressioni del Cliente, che
denuncia anomalie di funzionamento del motociclo, e formulare le opportune
domande di chiarimento sui sintomi dell'inconveniente;

~ diagnosticare in modo chiaro le cause dell'‘anomalia. Dal presente manuale si
potranno assimilare le basi tecriche fondamentali che peraltro dovianno essere
integrate dall’esperienza personale e dalla partecipazione ai corsi di addestra-
mento organizzati periodicamente dalla CAGIVA Trading S.p.A.:

— pianificare razionalmente la riparazione onde evitare tempi morti come ad
esempio il prelievo di parti di ricambio, la preparazione degli atfrezzi, ecc.;

- raggiungere il particolare da riparare limitandosi alle operazioni essenziali.
A tale proposito sara di valido aivto la consultazione della sequenza di
smonfaggio esposta nel presente manuale.

Norme generali sugli interventi riparativi .
1 Sostituire sempre le guamizioni, gli anelli di tenuta e le coppiglie con particolari
nuovi.

2 Allentando o serrando dadi o vii, iniziare sempre da quelle con dimensioni
maggiori oppure dal centro. Bloccare alla coppia di serraggio prescritta
seguendo un percorso incrociato.

3 Contrassegnare sempre particolari o posizioni che potrebbero essere scambiati
fra di loro all'atto del rimontaggio.

4 Usare parti di ricambio originali DUCATT ed i lubrificanti delle marche racco-
mandate.

5 Usare attrezzi speciali dove cosi & specificato.

6 Consultare le Circolari Tecniche in quanto potrebbero riportare dati di regolazione

e metodologie di intervento maggiormente aggiomnate rispetto al presente
manuale.
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MOTORE

Bicilindrico @ 4 tempi a " longitudinale di 90°.

Alesagglommm e R e T S Q2
S Tl R P e vy Fi e s 68
Cilinclrate folale eme e s i s e P e Q04
Rapporto di compressione .............cccovviviiiiiiiiriinen, 1:9,240,5
Potenza max. [alla ruota), Kw (CV) .vveeveeiiriiciiiieeeecns 55173,7)
(o1 =11 Yo o)) DN e S S e 7.000
Patenza fiscale 1) EVE e e e i e s 12
DISTRIBUZIONE

«DESMODROMICA» a due valvole per cilindro comandate da quatiro
bilancieri (due di apertura e due di chivsura) e da un albero distribuzione
in testa a quatiro lobi.

E comandata dall‘albero motore mediante ingranaggi cilindrici, pulegge
e cinghie dentale.

Schema distribuzione desmodromica

1) Bilanciere di aperiura (o superiore);

2) Registro bilanciere superiore;

3) Semianelli;

4) Registro bilanciere di chiusura (o inferiore];
5) Molla richiamo bilanciere inferiore;

&) Bilanciere di chiusura (o inferiore);

7) Albero distribuzione;

8) Valvola.

Valvola di aspirazione: mm ... 43
Valvolaisoarieo: mm - omiioiin i mnnio asas e 38
Il diagramma di apertura e chivsura delle valvole & il seguente:

dati di rilevamento con gioco: mm ............... 0,20 1
Apertura prima del PM.S. .o, 43° 20°
Chiusura dopo il PM.L. oo 85° 60°
Apertura prima del PM.| ..o a2° 58¢
Chivsuradopail PMiS s 460 20°

Il gioco di funzionamento delle punierie, a motore freddo, deve essere:
Bilanciere di aperiura:

0,10+0,12 mm (Aspirazione)

0,12+0,15 mm (Scarico)

Bilanciere di chiusura: 0,03+0,05 mm (Aspirazione e Scarico)
Alzata valvole:

(dati di rilevomento con gioco O mm)

ALIMENTAZIONE

A depressione.

Presa aria con filro a secco, posizionato sotio al serbatoio.
Il circuito di alimentazione & cosi costituito:

1) tappo serbatoio,

2) dispositivo di segnalazione livello carburante;
3) rubinetto manuale per chivsura uscita benzina;
4) filiro carburante;

5) pompa a depressione;

a) tubo mandata;

b) tubo drenaggio tappo;

] tubo sfiato.

Altre vers.| Vers. USA-CH
Dotato di 2 carburatori: ................. v Il MIKUNI
TS ort B L B b e o O, e BOST BHBI2Q|BDSI 388132
Dati principali carburatore:
— EPISOme ML nas sonds setrE S s aia 38
— Getio valvola spillo: ivviviiviinisiniimassivain Y-2
— Getto principale ........coovvvveiiiiniiiiiiine, 140
~ Getto awiamento ............cccooeeevivieeinnn, 70
IR (1o I e e T L o T 40
— SIS NI i ks i eear v i tas 5C19 | 5C37

[posizione tacca dall'alto)............ccceve. o 40 39

LUBRIFICAZIONE

A pressione con pompa ad ingranaggi, depurazione olio mediante
filiro a refe, filtro con cartuccia e indicatore di temperatura a bassa
pressione sul cruscotio.
Radiatore per il raffreddamento del lubrificante.
Nell'impianio pud essere inserito un circuito supplementare che consente
il riscaldamento delle vaschette dei carburatori [Kitcod. 699.2.041.1A)
atiraverso I'olio lubrificante in uscita dal molore. Questo circuito &
prowisto di un rubinefto a due posizioni:
— INVERNO: circvito aperto (1)

(levetia parallela al tubol.

SIS | dasivorvonsvan s dbssetasness vesabervaisveas e is s casss 11,76 s !

; ~ ESTATE: circuito chiuso (E)
Ty e o | 11| PP i e ot s o e LB Tt s s 10,56 llevetta @ 90° rispeto ol tubol.
A.4
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Circvito di lubrificazione: Valori di controllo pressione olio:
1) raccordo tubo sfiato vapori coppa olio con camera di recupero; Motore caldo: 1100+1300 g/ 1° 1,5 Kg/cm?
2) tappo immissione clio; 3500+4000 g/ 1° 4 Kg/em?
3) indicatore di livello; Motore freddo: 1100+1300 g/1° 2,5 Kg/cm?
4) tappo scarico olio; 3500+4000 g/1° 5 Kg/cm?
5) filio a rete; G drailia:
bk L T e A B T O ey T O A et |
6) cartuccia filiro; i R 5
7 Pk Portala pOMPA: «...evveeeerieeririeeiaeeennns 2,6 1/1° ogni 1000 g/
8) radiatore; RAFFREDDAMENTO
9) rubinetto. 7 Ad aria mediante naturale dispersione del calore atiraverso 'ampia

aletiatura presente nei due gruppi cilindro/testa. | cilindri subiscono un
ulteriore raffreddamento da parte dell'olio motore inviato nel loro interno
da tubazioni esterne. Raffreddamento olio motore mediante radiatore.

ACCENSIONE

Tipo eleftronico a scarica induttiva.

e oo L e P P A S KOKUSAN

Anlicipo automatico:

ol {151 1740, 0 o 1413200, I O I e s 6°

— da 1700 @ 2600 giri300 ........ccooeevveen. progressivo fino 32°
[controllo mediante luce stroboscopica)

Candele

e i W, S o L CHAMPION

T e G S e RAGHC

Distanza fra gli eletrodi mm ........cooooiiiiiii e, 0,6

TRASMISSIONE

Frizione a secco a dischi multipli: @ condotti + 7 condutiori con 14
superfici di alfrito comandata da un circuito idraulico azionato da una
leva sul lato sinistro del manubrio.

Trasmissione fra molore e albero primario del cambio ad ingranaggi a
denti diritti.

e oo T A (T T L O T O e i T P Ao 62/31
Cambio a 6 rapporti con ingranaggi sempre in presa; gli ingranaggi
folli sono supportati da gabbie @ rullini, pedale cambio a sinistra.

Vers. GERMANIA |  Alre vers.
Rapporto pignone/corona ............ 15/37 15/39
Rapporti tokali
B 37/15=12,16|37/15=12,82
RN o oo el e | 30/17=8,70| 30/17=9,17
g e o L e 27/20=6,66 | 27/20=7,02
A s 24/22=5,38 | 24/22=5,67
T e e T 23/24=4,72 | 23/24=4,98
(o S A N S P 24/28=4,22 | 24/28=4,45
Trasmissione fra il cambio e la rwota posteriore mediante una catena:
i ool R S e e et e e R e DID
S T e T e D R Y P e T T 520V 4
B 11 e T A s 1 T A e i L Rl e 1/4'x5/8"
T S B e o8
- FRENI
5 6 8 A -
A doppio disco flottante forato, bimetallico.
DI OO IS0 s rossssovessanurnnsssnnssosssarsssiasnsassremsissnssans 320 mm
Comando idraulico mediante leva sul lato destro del manubrio.
SuUpEiCie HEBNONIE it rmas s v s e 88 cm?
i Pinze freno a pistoni differenziati.
Vista da A: Marca ............... e W] SRR LWL W BREMBO
THEG) eyt e e e e e e e r B e e P4.30/34-4 pistoni
. ] o7oF] 200 1o e G B B B A e e L PS16
J\ViTe) - Talo | o 1 1)L N S SRS FREN-DO 965
A5
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Posteriore

A disco fisso forato, in acciaio.

D lamet IS it e e e R 245 mm
Comando idraulico mediante pedale sul lato destro.

o ST ST o) AR A R S R SR T 25 em?
Pinza freno:

1770 5ol o LU N s S S BREMBO
TIPO s e e o s e s A e P2.105N
THRO PO v i avmmnmars i i s i s sa v asiavis PS 11
§1717s) = ¢ (o] Vol s /o S SN SRR O FREN-DO FD72 GG
TELAIO

Il telaio & di tipo tubolare a fraliccio in acciaio al Cromo-Molibdeno.
Inclinazione cannotto (@ moto searnica) ......ovvvvvvereerecieieeeennn 24°
Angolo di sterzo (per parte) ... 30°
IO S, TV o e L N S e b s T e 104
SOSPENSIONI

Anteriore

A forcella oleodinamica a steli rovesciati.

PAGHCE . o0 o b R R e P SHOWA
2 e i o N R GDO4 |
B o 1o e e o a4 T 0| e e L e LT e e S 41
o | My o Bt I L 120
NI 00 DA SO ICE. - herimicvinssmeawisss dmidieeiaeamis s dhodmion 457
Livello olio alla canna mm ........oocoveeioiiiiieei 79.4
Posteriore

A forcellone oscillante in alluminio con monoammortizzatore
oleopneumatico regolabile in estensione e nel precarico della molla.
IVAEITC i et s o R s A h e S AT R e BOGE
o o oo 65 mm
Il forcellane ruota intorno al perno fulcro passante per il motore; questo
sistema conferisce alla macchina una maggiore solidita,

RUOTE
Cerchi in lega leggera a tre razze.

iore
N OO R RS e deih ot s L B s BREMBO
Dl b JOS SO e ) 3,50x17"
Posteriore
s L e e S e P P B L e T o e T T B BREMBO
=Ty o e e ot e 5,50x17"

Le ruote sono a pemo sfilabile.
la ruota posteriore & prowista di uno speciale parastrappi, per
smontarla occorre logliere la catena.

Pressione pneumatici (a freddo)
Pressione di gonfiaggio bar Kg/cm?
Anteriore 271 2,14
Posteriore 2.3 2,34
IMPIANTO ELETTRICO

Formalo dai seguenti particolari principali:

Proiettore, di forma circolare, lampada allo iodio, doppio filamento,
12V-55/60W - H4, luce posizione con lampada 12V-5W
Cruscotto, lampade spia 12V-3W, lampade illuminazione stumento
12V-2W.

Comandi eletirici sul manubrio,

Indicatori direzione, lompade 12V-10W.

Avvisatore acustico.

Interruttori luci arresto.

Batteria, 12V-16 Ah.

Alternatore | 2V-350W.

Regolatore elettronico, protetto con fusibile da 30 A posio sul lato
destro del supporto batteria.

Motorino avviamento, 12V-0,7 Kw.

Fanale posteriore, lampada doppio filomento 12V-5/21W per
segnalozione arresto e luce posizione.

luminazione targa con lampada 12V-5W,

SCATOLA FUSIBILI

La scalola porta fusibili & posizionata sotio alla sella.

I fusibili utilizzati sono accessibili rimuovendo il coperchio di protezione.
Solo 5 fusibili sono collegati all'impianto, rispetiivamente da: 30 A, 15
Ae75A.

Tre fusibili di riserva.

Rispettare la disposizione stampala sul coperchio di protezione.

PRESTAZIONI

Velocieimaxis Kmyh s i sz vsii oltre 190
Consumo medio carburante: Km/1 .......cocoovviiiiiniiiiiiininn 17
PESI

Del motore @ S80C0 ... vcveiiviiiiiiece i s O KG
TONOIE: O SOEED vy i riuerids s sadmsnanan sarsmense riabnss st vhons tetes 184 Kg
In ordine di marcia

[con conducente 80 Kg + pieno benzina)...................... 277 Kg

Massimo lecnicamente ammesso (con conducente +
passeggero + carico + pieno benzina) ...

PNEUMATICI

Anteriore

Radiale fipo “tubeless”.

0T oo s R O b e ot W, MICHELIN
T ettt oo s s S DU STEN A5 S MBIX
e SO R i e S 120/702R17
Posteriore

Radiale fipo “ubeless”.

s T o ) MICHELIN
Tie SUOSEE W S, wa e SO e S MEIX
B e T e e 2 e e stece ey i 170/60ZR17
A.6

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

GENERALITA

INGOMBRI mm
J DS S
3 A \
\C ~ /= 4
o
— o S ; o
. (i \
ORI 2
i‘ : —
150 S
y y
1430 »
2090 >
RIFORNIMENTI TPO dm?
(ltri)
Serbatoio combustibile, compresa una
riserva di 4 dm? (lifri) Benzina 18
Coppa molore e filro AGIP 4T SUPER RACING 3,5
Forcella anteriore SHOWA S.58 o AGIP F1 - AT.F. DEXRON 79,4 mm (alla canna)
Ammorlizzalore posteriore SAE 3+5 -
Circuito freni ant./post. e frizione AGIP F1 BRAKE FLUID SUPER HD DOT —
Catena AGIP ROCOL CHAIN LUBE Spray -
Cavo contachilometri AGIP F1 Grease 30 -
Cuscinetfi pemo forcella AGIP GR MU3 grasso —
Proletiivo per conlatti eleftrici sul telaio AGIP Pl 160 Spray —

. m IMPORTANTE - Non &€ ammesso l'uso di additivi nel carburante o nei lubrificanti.

A7
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MANUTENZIONE PERIODICA
OPERAZIONI ., Simbolo Pre Dopoi primi |  Ogni km
entficazions | consegna [~ 1000 Kem 1000 7500 15000
operazione
Livello olio motore (@ ® o
Olio motore LIS [ ] ®
Filtro olio molore HS [ ] @
Filtro aspirazione clio motore mp ® o
Serraggio teste motore mC [ ]
Gioco valvole motore uC ® @
Cinghie distribuzione mC [ [ ]
Sostituzione cinghie dislribuzione ms ®
Candele C/S @ @
Fasatura accensione mC [ ]
Fillro combustibile mpP/s @ [}
Carburatore: sincronizzazione e minimo mC/P & ®
Filtro aria P/S [ @
Pressione olio molore mC ] @
Compressione cilindri motore mC [ ] @
Livello olie comando freni e frizione C @ ® [
Sostituzione olio freni e frizione LIS ®
Comandi idraulici freni e frizione mC @ [ ] L]
Comandi motore mnc/y @
Strumenli cruscotto mC/V @
Tenuta circuiti mc/v [ ]
Impianto luci e segnalazioni my ®
Posizione taro acC ®
Serralure e cemiere mC ®
Carica batteria per circa 10 ore mC [ ]
Pulizia generale -.P L
Collaude motociclo mC ® ® @
Comandi flessibili C/L ® ® °
Prneumalici: usura e pressione & ® ® ®
Gioco cuscinetti sterzo mC ® [ ] [ ]
Tensione e allineamento catena & ] [ ]
Trasmissione secondaria mC @ [ ] L]
Usura pastiglie freno mC/S L L)
Cuscinefti mozzi ruola mC @
Giunto elastico ruota posteriore mC [ ] [ ]
Serbatoio benzina mP L
Sostituzione olio forcella anteriore WS @
Serraggio generale bulloneria mC [ ] [ ] @
Lubrificazione e ingrassaggio generale .l ® e
Controllo livello elettrolito C @ ®

SIMBOLO IDENTIFICAZIONE OPERAZIONE:

Questo simbolo indica che per tale operazione si consiglia di fruire della nostra refe di servizio, che dispane di personale esperto ed appropriate aftrezzature.

u
C Controllo e regolazione

L Lubrificazione e/o ingrassaggio
P Pulizia

S Sostituzione

V Verifica con motore in funzione

B.2
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Difficile o mancato awiamento .............ccceeeee....
Le luci non funzionano rego|0rmente ...................
Il motore non rende........oveeeeeeeieeeceieeeee e

C.2
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INCONVENIENTI E RIMEDI

Qui di seguito sono elencati alcuni degli inconvenienti che possono
verificarsi e le cause che possono averli provocati.

Difficile o mancato avviamento.

Anzitutto verificare il livello benzina e I'apertura del rubinetio benzina
manuale [posto sul lato destro del serbatoio). Se ci risulta normale
possono essere soprawenule le seguenti cause:

CAUSA

RIMEDIO

| tubi benzina sono ofturati.

E’ sporco il filtro carburante.
E sporco il filiro sul carburatore.

Tubo depressione della pompa
strozzato o interrotto.

E' inceppato il galleggiante del
carburatore.

E' forato il galleggiante.

E' otturate il getto.

Le candele sono sporche o
difettose.

Non c'é compressione.

Mancanza di scintille alle candele.

C4

Pulirli con aria eliminando eventuali
corpi estranei.

Sostitire |'elemento.

Smontare il filo e procedere alla pu
lizia con un getod‘aria sullarelicella,

Verificare /o sostituire.

Procedere allo smontaggio del gal-
leggiante e pulire la vaschetta che lo
conliene,

Procedere alla sostituzione.

Inviare in esso un forte getto d'aria
per liberare il passaggio

Sostituire o pulire le candele, assicu-
randosi che il nucleo isolante sia
intatlo, che non vi siano depositi
carboniosi sugli eletirodi e che la
distanza fra gli eletirodi stessi sia 0,6
mm.

Confrollarel'awitamento afondodelle
candele, la perfetia chivsura delle
valvole, e la perfetta tenuta dei seg-
menti elastici dei pistoni.

Controllare che il commutatore a
chiave non sia difetioso; nel qual
caso soslituire.

Conlrollare che i cavi interessati al
circuito di accensione siano ben col-
legali e non presentino interruzioni;
se necessario sostituire il cavo difet
1050,
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RIMEDIO

Manca la scintilla ad una sola

candela.

Sostituire o pulire la candela e verifi-
care che la distanza tra gli eletirodi
sia 0,6 mm.

Conlrollare che il cavo che va dalla
bobina alla candela non sia interrotio
o scarichi estlernamente; se necessa-
rio procedere alla sosfituzione.
Controllare che i cavi che collegano
i moduli d'accensione alle bobine
siano ben collegati e non presentino
interruzioni; se necessario sosliluire il
cavo difettoso.

Verificare il buon funzionamento del
moduli d'accensione e delle bobine e
sostiluire ['organo difetioso.

Le luci non funzionano regolarmente.

CAUSA RIMEDIO
La batteria & scarica o si scarica Controllare lo stato della batteria, e il
frequentemente. circuito di ricarica,

Controllare il regolatore e se & difet:
loso occorre sostituitlo non essendo
possibile ripararlo. Trovato il difetto
occorre fare ricaricare la batleria,
Per controllare la corrente di ricarica
procedere nel modo seguente:

Si stacchi il cavo dal morsetio + della

batteria e si inserisca fra morsetio e

cavo un amperomelio per corrente

continua [possibilmente con lo O cen:
irale).

Si metta in moto il motore fino a

raggiungere un regime di 5000 giri/

min. l'amperometro deve segnare |
seguenti valori:

a) corrente massima ~10 A se la
batleria & quasi complelamente
scarica.

b) corrente minima ~ 1 A se la batle-
rio & complelamente carica.

A seconda dello stato di carica della

batteria si registreranno valori inter-

medi.

Queste prove devono essere effettua-

le a faro spento.

Attenzione: I"amperometro deve

essere inserifo sempre a molore

fermo.
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CAUSA

RIMEDIO

CAUSA

RIMEDIO

Con chiave disinserita la batteria
si scarica rapidamente.

Il motore non rende.

Controllo assorbimenti elettrici.

Assicurarsi che tutte le lampade siano

efficienti.

alA luci spente [marcia diurna)
I'amperometro deve segnare zero
ad un regime di cirea 1.000 giri/
min.

bl Con luci di posizione, accese
[marcia notturna) 'amperometro
deve segnare zero a circa 1.200
girl/min.

c) Con le luci anabbaglianti accese
I'amperometro deve segnare zero

a circa 2.200 giri/min.

Controllare che non vi siano conlatti
a massa nell'impianto.

CAUSA

RIMEDIO

L'afflusso di benzina al

carburatore non é costante.
| getti del carburatore sono ostruiti.
Lo spillo del galleggiante non

chiude bene.

La benzina é di cattiva qualita.

Le candele sono di tipo inadatto.

Una candela si é allentata.

Pulire ilfiliro carburante, ilfiliro sul car-
buratore e i wbi benzinaverificare il
buon funzionamenio della pompa.

Procedere alla loro pulizia con un
p
getio di aria compressa

Pulire il carburatore ed in particolare
la sede spillo.

Sostituire la benzina nel serbatoio,
rivolgendosi preferibilmente ad una
Stazione di rifornimento di fiducia.

Se la candela & froppo calda, si
avranno preaccensioni, batliti in testa,
perdite di colpi, specialmente agli alti
regimi; se la candela & Iroppo fredda
si avid mancanza di accensione per
corlo circuito degli eletiradi, Si monti
la candela del grado termico appror
priato.

Prowedere a stringere la candela a
fondo; fra la candela e la testa deve
essere sempre inlerposia la guarni
zione.

Un cavo di una candela scarica
esternamente.

La distanza fra gli eletirodi della
candela é troppo grande.

Gli elettrodi delle candele sono
sporchi.

Il modulo d'accensione &

difettoso.
La bobina A.T. & difettosa.
Il pick-up é difettoso.

Il silenziatore é ostruito.

Procedere alla sua sostituzione.

Ripristinare la distanza prescritta che
&di 0,6 mm.

Procedere alla loro pulizia.

Sostituirlo.

Sostituirla.
Prowedere alla sua sostituzione.

Procedere a ripristinare il libero pas-
saggio in essi del gas di scarico.

Il motorino avviamento non si avvia,
Anzituio verificare che i cavi eleffrici siano regolarmente fissati alla
batleria, al teleruttore ed al motorino. Se cid risulla normale possono
essere soprawenule le seguenti cause:

CAUSA RIMEDIO
La batteria & scarica. Confrollare lo stato della batteria e se
necessario farla ricaricare.
mn:o iﬁ,::-. zunopoh Sostitvire.
Teleruttore difettoso. Sostituire.
Motorino avviamento difettoso. Sostituire.
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Controllo e registrazione gioco valvole.....................
Controllo tensione cinghie distribuzione .....................
Controllo anticipo di accensione .............ccceceveenn...
Regolazione cavi di comando del gas .....................
Registrazione fitolo miscela al minimo ......................
Sostituzione olio motore e cartuccia filro...................
Sostituzione e pulizia filtro afia .........cccveeviieieienn.
Regolazione tensione calena ...............cccccveeeiiuennn,
Regolazione leva comando freno e frizione ...............
Registrazione gioco cuscinetli dello sterzo ...............
Regolazione ammortizzatore posteriore e

VANGZIONSIASSENO. v rvemsrtsmsraspemsensnesm o rs s onrmmrees

Valve clearance confrol and adjustment .................... D.4

Timing belis tension control ...........ccceiriieiiiiiiinarinn. D.8

Ignition advance checkup ........coooviiviiiiiiiiiiine D.9

Throtle control cables adjustment .................cooevinee. D.10
Adjusiment of idle mixture strength ................ooovee D.11
Engine oil and filter cartridge replacement ................. D.13
Air filter replacement and cleaning .......................... D.14
Chain tension adjustment ............ccc.eeeeeeiivieiiennnnn. D:15
Brake and clutch control levers adjustment ................. D.16
Adjustment of steering bearing clearance .................. D.17

Rear shock absorber adjusiment and balance variation  D.18

D.2
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Controllo e registrazione gioco valvole.

Per poter eseguire le operazioni di conlrollo e registrazione del gioco valvole & necessario
smonfare tutli quei componenti del molociclo che possono ostacolare o impedire
I'operazione in corso. Per una miglior comprensione le figure mosirano una tesla smoniata
dal motore; naturalmente |'operazione & fattibile anche con testa montata sul motore.
Dopo aver rimosso il coperchio di ispezione, con uno spessimetro verificare il gioco
esistente fra bilanciere superiore e il registro e tra bilanciere inferiore e scodellino di ritorno
[con valvola in posizione di riposo).

Bilanciere di apertura: Aspirazione, mm ... 0,10+0,12
SCOTIOD, TN . ciesinn s stranisstaisnnios O D204 5
Bilanciere di chiusura: Aspirazione e scarico, mm ........... e 0,03+0,05

Se i valori riscontrali risultano differenti da quelli prescrifli procedere alla registrazione in
questo modo:

Valve clearance control and adjustment.

For any valve clearance control and adjustment, you'll have to disassemble those
molorcycle components that can obstruct this operation.

For greater clarity, the figures show the head removed from the motor. Of course, the .

operation may also be performed with the head assembled on the motor. Remove the
inspection cover and check, by means of a thickness gauge, the clearance existing
between the upper rocking lever and the adjuster as well as between the lower rocking
lever and the return cap (with valve in rest position).

Opening rocking lever: Inlet, mm/in. ...........0,10+0,12/0.0039+0.0047
Exhaust, mm/in. ......0,12+0,15/0.0047+0,0059
Closing rocking lever: Inlet and exhaust, mm ... 0,03+0,05
o e e B S 0.0012+0.0019

If the detected values are different from the standard ones, adjust as follows:

Controle et réglage jeu soupapes.

Pour effectuer le contréle et le réglage du jeu des soupapes, il faut démonter les composants du motocycle qui empéchent I'execution de cefte opération.
Pour mieux comprendre, les figures montrent une téte démontée du moteur; bien entendu, I'opération ne peut éire effectuée qu'avec la téte montée
sur le moteur. Aprés avoir enlevé le couvercle d'inspection, au moyen d'un épaisseurmétre contréler le jeu entre le balancier supérieur et le registre
el entre le balancier inférieur et la cuvetie de retour (avec soupape en position de repos).

Balancier d'ouverture: AISEION | M 250t e s e L s IR R A e s e S RS © 1 6 12 0 4 17
Balancier de fermeture: Admission ef échappement, mm ... ok s a e 0,03+0,05

Si les valeurs détectées sont différentes de celles désirées, régler de la fagon suivante: .
Priifung und Einstellung des Ventilsspieles.

Um die Operationen zur Prifung und Einstellung des Ventilsspieles vorzunehmen, miissen alle Bestandteile des Motorrades, welche diese Operation
behindem kénnen, demontiert werden. Zum besseren Versitindnis zeigen die Abbildungen einen vom Motor abgebauten Kopf; natiirlich ist der
Vorgang auch mit dem auf dem Motor montiedem Kopf durchfihibar, Nach der Enffernung des Deckels, mit einem Dickenmesser das Spiel zwischen
oberem Kipphebel und dem Register und zwischen unterem Kipphebel und Ricklaufteller nachpriifen (mit Ventil in Ruhestellung).

Offnungskipphebel: Ansaugen, mm. ... il s - e e L () (S (Y02
T T e L S it L sl e e 0,12+0,15
Verschlusskipphebel: g Ve T g T o e A D Do S D e e 0,03+0,05

Wenn die erfassten Werte nicht den vorgeschriebenen entsprechen, mit der Einstellung auf dieser Weise vorgehen:

Control y regulacién juego valvulas.

Para efectuar las operaciones de confrol y de regulacion del juego de las valvulas as necesario desmoniar todos los componentes del vehiculo que
pueden obstacular o impedir la operacién. Para una mejor comprensién, las figuras muestran una culata desmontada del motor; naturalmente la
operacién es factible también con la culata mentada en el motor. Después de haber quitado el capuchén de inspeccion con la ayuda de un calibre
de espesor verificar el juego existente enlre el balancin superior y el registro y enfre el balancin inferiory lo cubeta de retorno (con vélvula en posicion

de reposo).

Balancin de abertura: ASITOCHON] 1T c5s0sets s goms ressonsosmissins f S e S e R s ey ..0,10+0,12
e o o S DR ) It - N P e o L W 0.12+0,15

Balancin de cierre; Aspiracion, y @SCape MM ...........ccoiiiiiiieiieiiii e soeeeeaen e e, 0,0340,05 .

Si los valores defectados resullan diferentes de los valores prescritos regular de la siguiente manera:

D4
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REGISTRO DI APERTURA

— Sfilare la malletta laterale sul permo bilanciere di apertura e spostare lateralmente
quest'ultimo.

— Sfilare dalla sommita della valvola il registro.

— Per sostituirlo con aliro di spessore appropriato (scala da 2 a 5 mm) & necessario
misurame lo spessore ulilizzando un micrometro 0+25 mm. Verificare, una volta
inserito il registro nuovo e aver riposizionato il bilanciere, il valore del gioco prescritio.

Rimonlare futli i componenti rimossi per poler effettuare questa operazione.

OPENING ADJUSTER

~ Slide the lateral clip from the pin of the opening rocker arm and move the latter fo the
side.

~ Extract the adjuster from the valve lop.

~ Toreplace it with another one with adequate thickness (2 fo 5 mm/0.078 to 0.196
in. scale), measure its thickness by means of a micrometer 0+25 mm,/0+0.98 in.
Once the new adjuster has been assembled and the rocking lever has been positioned,
check the prescribed ploy.

. Reassemble all parts that were removed for this operation.

REGISTRE DE OUVERTURE

~ Extraire le ressort latéral sur le pivot du culbuteur d’ouverture et déplacer latérolement
ce demier.

— Extraire le registre du sommet de la soupape.

= Pour le remplacer par un autre d'épaisseur convenable (échelle de 2 & 5 mm), il faut
en déterminer |'épaisseur en ulilisan un microméire 0+25 mm. Aprés avoir monté le
nouveau registre et avoir positionné le balancier, contréler la valeur du jeu prescrite.

Remonter foutes les piéces pour pouvoir effectuer cette opération,

OFFNUNGSREGLER

— Die kleine seilliche Feder auf den Stift des Offnungskipphebels abziehen; den
Offnungskipphebel seitlich verschieben,

- Vom Ventilgipfel den Regler herausziehen.

- Um den Kipphebel durch einen anderen mit geeigneter Starke (Skala von 2 zu 5 mm.)
auszutauschen, die Starke mit einem Micrometer 0+25 mm messen. Nach dem =
Zusammenbau des neuen Registers und des Kipphebels, den vorgeschriebenen . . -E ~T—
Spielwert nachprisfen. :

Alle abgenommenen Teile wieder montieren, um diesen Vorgang durchlithren zu kénnen.

REGISTRO DE ABERTURA
. - Exiraer el resorte lateral en el perno balancin de apertura y desplazar lateralmente.
— Deshebrar el registro de la cabeza de la valvula,
= Para sustituirlo con ofro con espesor adecuado (escala de 2 a 5 mm.) es necesario
medir el espesor con un miciémelro O+ 25 mm. Infroducir el nuevo registro'y posicionar e f/,./
el balancin; verificar el valor del juego prescrito.
Volver a montar las piezas que han side quitadas para poder efectuar esta operacion.

D.5
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REGISTRO DI CHIUSURA

Verificare che il gioco fra pattino del bilanciere di chivsura e la camma sia 0,03+0,05
mm e nel contempo il regisiro possa essere ruotato a mano. In caso confrario rilevare
il gioco esistente tra bilanciere e registro di chiusura con uno spessimelro. Durante
quesla operazione spingere sul bilanciere in modo da neutralizzare la forza della
molla.

~ Portare il pistone al P.M.S, e, facendo leva con un cacciavite, vincere la resistenza
della molla e spingere in basso il bilanciere inferiore. Sfilare i semianelli e lo scodellino
di ritorno dallo stelo della valvola (& opportuno inserire uno straccio softo alla leva del
bilanciere per evilare ai semianelli di cadere all'interno della festa).

- Controllare lo spessore del registro con micrometro 0+25 mm. con interposte le
pasticche di Servizio come indicato in figura. Scegliere il regisiro appropriato (scala
da 5 a 9,6 mm|, maggiorato della misura rilevala precedeniemente.

— Installare il registro di c?liusuro nuovo e montare semianelli nuovi facendo attenzione che
vadano coreftamente ad inserirsi nell'apposita scanalatura dello stelo valvola.

- Posizionare il registro e relativo bilanciere di apertura; installare la molletta sul perno
bilancere di aperlura.

CLOSING ADJUSTER

~ Make sure there is a play of 0,03+0,05 mm/0.0012+0.0019 in. between closing
rocker arm sliding shoe and cams and, af the same time, make sure the adjuster can .
be rofated by hand. Otherwise, measure the clearance between the rocker arm and
closing adjuster with a thickness gauge. Push on the rocker arm during this operation
in order lo counteract the force j the spring.

— Bring piston to T.D.C. and, levering with a screwdriver, win the spring strength and
push down the lower rocking lever. Extract the halfings and the return ca Eom the
\ﬁdhﬁ Sk?-jm (insertarag underﬁwe rocking lever to prevent the halfrings from folﬁng insicle
the head).

~ Check the adjuster thickness with a 0+25 mm/0+0.98 in, micromeler, inferposing
service pads, as shown in figure. Selectthe correct adjuster [range 5 10 9,6 mm /0,196
to 0.378 in.) oversized of the valve proviously measured,

= Install the new closing adjuster and assemble the new haltrings. Make certain o insert
them correctly info the groove of the valve stem,

= Position the adjuster and opening rocker arm; install the clip on the pin of the opening

' rocker arm.

R e
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Controllo tensione cinghie distribuzione.

Rimuovere i coperchi delle cinghie distribuzione svilando le vili di fissaggio.

Allentare la vite di fissaggio del tenditore mobile ed applicare il tenditore dinamometrico
88713.0748 sul rullo tenditore. Estendere il tenditore fino al riferimento contrassegnato
sulla custodia esterna e su questa posizione bloccare la vite di fissaggio del fenditore alla
coppia prescrifia.

Timing belts tension control.

Remave the covers of the distribution belt by unscrewing the fixing screws.

Loosen the fixing screw of the moveable tightener and opply dynamometric lightener
88713.0748 (o the tightening roller. Extend the tightener to the reference marked on the
external housing and lock the fixing screw of the fightener in this position at the prescribed
torque.

Controle tension courroies distribution.

Extraire les couvercles des courroies de distribution en dévissant les vis de fixation.

Desserrer la vis de fixation du tendeur mobile et monfer le tendeur dynamométrique
88713.0748 sur le rouleau tendeur. Elendre le tendeur jusqu'au repére marqué sur la .

protection externe et serrer la vis de fixation du tendeur. Cette position correspond au
couple prescrit.

Priifung der Spannung der Steuerungsriemen.

Die Befestigungsschrauben der Deckel der Treibzahnriemen ausschrauben.

Die Deckel entfernen.

Die Fixierschraube des mobilen Spanners lockem und den dynamometrischen Spanner
88713.0748 aul der Spannerwalze anbringen. Den Spanner bis zum auf der GuPeren
Schachtel angezeigten Punkl ausziehen und die Fixierschraube des Spanners in dieser
Position auf dem vorgeschriebenem Drehmoment blockieren,

Control fension correas de distribucion.

Quitar las tapas de las correas de distribucion aflojando los tomillos.

Aflojar el tomillo de fijacién del tensor mévil y aplicar el tensor dinamométrico
88713.0748 en el rodillo tensor. Extender el tensor hasta la referencia marcada en la
custodia externa y sobre esta posicién bloquear el tomillo de fijacion del tensor al par
prescrito.
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Controllo anticipo di accensione.

Il coperchiolaterale sinistro & dotato di foro di ispezione chiuso da un coperchio in plastica

trasparente afiraverso il quale & possibile osservare i segni di riferimento praticati sul

volantino dell'accensione eleftronica. Il controllo deve essere eseguito ulilizzando una
lompada a luce stroboscopica.

Procedere come segue:

— collegare la lompada stroboscopica alla candela del cilindro;

— awiare il motore e confrollare che I'indice di riferimento fisso sia allineato con il segno
di anficipo praticato sul volantino; questa condizione deve persisiere con motore al
minimo e fino a circa 1700 giri/min.;

- accelerare il motore ad un regime di olire 2600 giri, I'indice di riferimento dovid essere
allineato con il segno di anticipo massimo.

Ignition advance check-up.

The LH side cover is equipped with an inspection hole closed by a plastic ransparent cover

though which it is possibleto observe the reference marks on the electronic ignition

flywheel. Checking should be performed by means of a stroboscapic light lamp.

Proceed as follows:

. — connect the stroboscopic lamp 1o the cylinder spark plug;

— start the motor and check if the fix reference index is aligned with the advance mark
located on the flywheel; this condition must continue with idling engine and till about
1700 pm;

~ accelerate the engine up to a speed of over 2600 rpm, the reference index must then
be in line with the max. advance mark.

Coniréle de I'avance a I'allumage.

le couvercle du coté gauche a un frou d'inspection fermé par un couvercle plastique

transparent, qui permet de voir les répéres sur le volant de l'allumage électronique.

Effectuer le contréle par une lampe stroboscopique.

Procéder de la facon suivante:

— brancher la lampe stroboscopique & la bougie du cylindre;

~ Démarrer le moleur et contréler que l'index de repére fixe coincide avec le repére  ———— -
d‘anticipe indiqué sur le volant; cette condition doit persister avec moteur au minimum |-~ —
et jusqu'a 1700 lours/min environ; S

~ accélérer le moleur & une vitesse oulre 2600 tours; le répére doit coincider avec le |
répére de I'avance maxi.

Kontrolle der Ziindvorverstellung.
. Der linke Seitendeckel ist mit einem Konlrolluloch geschlossen, mit einem durchsichtigen

Kunststoffdeckel versehen, das erlaubt, die Markierungszeichen auf dem Handrad der

elektronischen Ziindung zu beobachten. Die Kontrolle mufs unter der Verwendung einer [ =

Stroboskoplampe durchgefihrt werden. e e S

Wie folgt 20:95’?%: ELECTRONIC_ 1 /)

~ die Stroboskoplampe an die Zylinderkerzen anschliessen; x“ GNITION { | \

— Motor einlassen und nachpriifen, dab der fesle Bezug mit der auf dem Schwungrad — [2——— e ) / \
befindlichen Marke iibereinstimmt; das soll daver mitMotor in Leerlaufdrehzahl bis ca. =2 P A,
1700 U/min; - — =

~ denMolor bis auf eine Geschwindigkeit iber 2600 Umdrehungen beschleunigen, der
Bezugshinweis muss nun mitder Markierung der Hochsivorverstellung iibereinstimmen.

Control avance del encendido.

El capuchon lateral izquierdo fiene un orificio de inspeccion, cubierto por una lapa de

plasfico ransparente; através de éste, es posible observar las sefialaciones de referencia

rabadas en el volante del encendido electrénico.

El control debe efectuarse de la siguiente manera, ufilizando una lémpara de comprobacién

del encendido:

~ conectar la lampara a la bujia del cilindro;

— poner en marcha el motor y controlar que el indice de referencia fijo esté alineado con
el signo de avance grabado en el volanle; esta condicién debe persistir con motor
al minimo hasta 1700 r.p.m. aprox.;

. ~ acelerar el mofor en un régimen de mas de 2600 giros, el indice de referimiento
debera ser aliniado con el sefial de anticipo maximo.
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= Regolazione cavi di comando del gas.
K | cavi di comando del gas devono avere una corsa a vuoto al capocorda di 1,5+2,0
W mm; se necessario agire sugli apposili registri situali in corrispondenza dei comandi sul
manubrio. Allentare il contredado (1) e operare sul registo (2) oftenendo la regolazione
prescritia; bloccare il controdado (1).
Regolazioni pit consistenti sui cavi del gas si possono effettuare agendo sui registri (3

v

L}

\

‘ﬂ

posti in corrispondenza del carburatore. Qualora si risconfrasse un indebolimento
dell'azione di ritomo della manopola di comando del gas verificare lo stato di elasticita

_— / ;
s ) della molla di richiamo sul carburatore.
>
(1) {  Throte control cables adjustment.
AY Thethrotile control cables must have an idle siroke, ot the cable terminal, of 1,5+2,0 mm/
AN\ A 0.06+0.08 in.; if necessary, adjust it through the proper screw adjusters placed near the

same controls on the handlebar. Loosen the lock nut (1) and act on the screw adjuster (2)
thus reaching the required adjustment; then fasten the lock nut (1).

More substantial adjustments of the throffle cables can be performed by acting on the
screws adjuster (3] placed near the carburelor. If the return action of the throtile control grip
gets weakened, check the springness state of the refurn spring en the carburelor.

Réglage des cibles commande gaz.

Les cables de commande gaz doivent avoir une course @ vide ¢ la cosse de 1,5+2,0
mm; si nécessaire, agir sur le régleur approprié silvé prés de la meme commande.
Desserrer le contreécrou [ 1) el agir surle régleur (2) pour obtenir le réglage desiré; bloquer
le contrederou.

Des réglages plus importanis sont possibles en opérant sur le régleurs (3) situé prés du
carburateur. Sion vérifie un affaiblissement de I'action de retour de la poignée commande
gaz, vérifier 'état d'élasticité du ressort de rappel sur le carburateur.

Einstellung der Gaskabel.

Die Gaskabel miissen, bei dem Kabel schuh, einen Leerlauf von 1,5+2,0 mm haben:
wenn nolig, die entsprechenden Register, die sich auf der Lenkstange in der Néhe der
entsprechenden Sleverungen befinden, regulieren. Die Gegenmutter (1) l6sen und das
Register (2) bis zur vorgeschriebenen Regulierung drehen, dann die Gegenmutter (1)
wieder spannen. '
Grossere Regulierungen des Gaskabels kénnen durch das Register (3) vargenommen
werden, welches sich in der Nihe des Vergasers befindet. Sollle die Ruckkehr des
Drehknoples der Gassteverung abschwiichen, dann muss die Elastizitat der Feder
nachgepriift werden.

Regulacién cables de mando del acelerador.

los cables del acelerador deben cumplir una carrera en vacio de 1,5+2,0 mm.; sifuese
necesario, regular las registraciones situadas en correspondencia de los mandos en el
manubrio. Aflojar la contratuerca (1) y maniobrar el registro [2) ateniéndose a la
regulacién prescrita; bloquear la contrauerca (1).

Si se deben efectuar regulaciones mas consistentes de los cables del acelerador, pueden
hacerse maniobrando los registros (3] silvado en correspondencia con el carburador. Si
se defectase un debilitamiento de la accién de retroceso de la manopla del acelerador,
verificar el esiado de elasticidad del resorte de retomo sitvado en el carburador.

D.10
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Registrazione fitolo miscela al minimo.

la registrazione del fitolo della miscela al minimo & uno dei parametri di funzionamento

del motore confrollati da quasi tutte le normative anfinquinamento interazionale. ll rispetto

di queste normative portera ad avere un titolo della miscela “magro” (intorno al valore

1,5% di CO), I'esigenza di una migliore guidabilits porterd invece ad avere un titolo di

‘massimo carico” equivalente ad una percentuale di CO compresa tra 3 e 6%.

Consideriamo quest'ullimo criterio; le operazioni da effeftuare sono le seguenti utilizzando

come strumento di controllo il vacuometro a colonne di mercurio e l'analizzatore dei gas

di scarico:

a) Scaldare il motore utilizzandolo per una decina di minuti a circa 2/3 del regime di
polenza e di carico max.

b) Chiudere completamente le 2 vili (A), dopo aver rimosso il tappo di protezione.

¢ Bilanciare con il vacuometro le 2 farfalle agendo sulla vite di sincronizzazione (B).

d) Con le vili (A) e con 'analizzatore dei gas di scarico verificare che la differenza tra
i due cilindri non sia superiore allo 0,5% e che i valori di CO di enframbi i cilindri, a
un regime di 1100+1200 giri/ 1", risulli compreso fra 3+6%.

e| Per mezzo della vite (C) andatura registrare il regime di rolazione ad un valore

. compreso tra 1200 e 1300 giri/1".

l'esecuzione in successione di queste operazioni pud alterare il risultato di quelle
precedenti, & pertanto necessario raggiungere il compromesso migliore che in questo
caso deve corrispondere a: colonne di mercurio equilibrato; tenore di CO compreso tra
3 e 6%; regime minimo corrispondente o circa 1200+1300 giri/1'. Qualora non si
riuscisse a oftenere la condizione descritta penalizzare |'equilibrio delle colonne di
mercurio faverendo la percentuale di CO fra i 2 cilindri. Come verifica pratica finale,
scollegare alternativamente le due candele d'accensione, osservando (con un conlagir
digitale ausiliario) che la diminuzione di regime di giri molore si ripeta dello stesso valore.
In queste condizioni | due cilindri erogano uguale coppia, garantendo il miglior
bilanciamento del motore.

Adjustment of idle mixture strength.

The adjustment of the idle mixture strength is one of the molor cperation parameters
controlled by almost all international anti-pollution norms. The compliance with these norms
will resultin @ “lean” mixture (about 1,5% of CO) while the requirement of a better driving
capability will on the contrary need a “max. load” mixture, corresponding to a percentage
of CO ranging from 3 to 6%.

The operations o be performed with respect fo this criterion are the following, using a
mercury column vacuometer and an exhaustgas analyzer:

a) Heal the motor using it for 10 minutes at about 2/3 of the max power and loading

conditions.
. b) Close the two screws [A] completely, after removing the protective plug.

c) With the vacuometer, balance the two throtiles by means of the synchronization screw
(B).

d) Check with the screws (A) and with the exhausigas analyzer that the difference
between the two cylinders does not exceed 0.5% and that the CO level of both
cylinders at a speed of 1100+ 1200 pms is between 3+6%.

e) By means of the speed screw (C) set the rolation speed fo a value within 1200 and
1300 r.p.m.

The execution in sequence of the a.m. operalions can change the resull of the previous
ones, therefore fry to reach the best compromise, corresponding in this case to the
following: Mercury columns balanced; content in CO from 3 1o 6%; idle rpm of about
1200+1300 rpms. If the described condition should not be obtained, give less
preference fo the balance of the mercury columns and faver the percentage of CO in the
two cylinders. As a final check, alternately disconnect the two sparkplugs, observing [with
an auxiliary digilal motor speed indicator) that motor rpm are reduced by the same value
for both. Under these conditions the two cylinders deliver equal torque and guarantee
better balance of the motor.
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Sostituzione olio motore e cartuccia filiro.

Il cambio si effettua scaricando I'clio esausto dalla coppa atiraverso il tappo (3); pulire
quindi il filtro @ refe (4) per eliminare eventuali residui e riapplicare il tappo serrandolo a
fondo.

Svitare la cartuccia fillrante [5) utilizzando l'atirezzo 067503210. Monlare la cartuccia
nuova, avendo cura di lubrificare la guarnizione, awitandola nella sua sede e
bloccandola a mano. Svitare il tappo (1) ed effeftuare il rifornimento con olio del fipo
prescritio [vedi tabella RIFORNIMENTI), fino al livello stabilito sull'indicatore (2). Riawvitare

il tappo (1).
m Eseguire questa operazione a motore caldo.
n ATTENZIONE: non superare mai il livello massimo dell’olio.

e 14 .8 8

. Engine oil and filter cariridge replacement.
The replacement is done by discharging the exhausled oil from the oil sump through cap (3); then clean the wirenet filler (4] 1o eliminate eventual residuals
and fit the cap again locking it fully. loosen the filter cartridge [5) using
tool no 067503210. Fit the new cartridge, laking care to lubricate the gasket, screwing it in its seal and lock it by hand. Unscrew cap (1) and fill
with the prescribed oil type (see table REFUELINGS), up to the level established on the indicator (2). Screw the cap (1) again.

m Perform this operation with hot engine.
n CAUTION - Never exceed the maximum oil level.
Remplacement huile moteur et cartouche filire.

Le remplacement esf effectué en vidangeant I'huile épuisée de la cuve & travers le bouchon (3); nettoyer ensuite e filire en filet (4) pour éliminer des
éventuels résidus et installer de nouveau le bouchon en le serrant & fond. Dévisser la cartouche de fillrage (5) en utilisant I'outil 067503210 Installer
la cartouche neuve, en ayant soindelubrifier le joint, la vissant dans son siége etla bloquant & la main. Dévisser le bouchon (1) eteffectuer le remplissage
avec huile du type prescrit (voir table des RAVITAILEMENTS), jusqu'au niveau établi par l'indicateur (2). Visser le bouchon (1) de nouveau.

m Effectuer cette opération le moteur étant chaud.
n ATTENTION - ne dépasser jamais le niveau max. de I'huile.
. Auswechselung des Motoréls und des Filtereinsatzes.

Zur Auswechselung muB man das verbrauchtete Ol aus der Olwanne durch den Stopfen (3) abfliessen lassen, den Netzfilter (4) zur Enffernung
eventueller Riicksiande reinigen und den Stopfen wieder anbringen. und festanziehen. Den Fillereinsatz [ 5) mitdem Gerét Nr. 067503210 abschrauben.
Den neven Einsatz anbringen, die Dichlung beschmieren diese in ihren Sitz einschrauben und von Hand fest anziehen. Den Stoplen (1) abschrauben,
mit Ol vom empfohlenen Typ (siehe Tabelle FULMENGEN)] bis zum am Anzeiger (2) vorbestimmien Fiillstand nachfilllen. Den Stopfen (1) wieder
aufschrauben,

m Diese Arbeit bei warmem Motor ausfiihren.
u ACHTUNG - Den Max. Olstand niemals iiberschreiten.

Susfitucién aceite motor y cartucho filtro.
El cambio se efectiia purgando el aceite agotado del cérer o ravés del tapén (3); limpiar el filiro de red (4) para eliminar eventuales residuos y volver
a aprelar a fondo el tapon. Sacar el cartucho del fillro (5) utilizando la herramienta NR 067503210. Moniar el cartucho nuevo, teniendo cuidado

en lubricar la junta, enroscarlo en su asiento apretandolo manualmente. Desenroscar el lapén (1) y relenar conaceite del tipo prescrito (ver tabla
APROVISIONAMIENTOS) hasta el nivel establecido en el indicador (2). Volver a enroscar el tapén (1),

m Efectuar esta operacién con el motor caliente.
n ATENCION - no superar jamés el nivel méx. del aceite.
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Sostituzione e pulizia filiro aria.

Il filro aria deve essere sostituito agli infervalli prescritti sulla tabella manutenzione
periodica, Per rimuovere il fillro operare come segue:

— sollevare il serbatoio;

- agendo sugli apposili ganci (1) rimuovere il coperchio (2);

~ sfilare la cartuccio fillro.

Pulire la cartuccia fillro con un getto di aria compressa o soslituirla.

Air filter replacement and cleaning.

Replace the air filler ot the required intervals shown in the periodic maintenance table. To
remove the filter, proceed as follows:

- lift the tank

— remove the cover [2) through the proper hooks (1)

- extract the filter cartridge

Clean the filler cartridge though a compressed air jet or, if necessary, replace it.

Remplacement et nettoyage du filire a air.

Lefilire & airdoit élre remplacé aux intervalles indiquées sur la table d'entretien périodique.

Alin d'enlever le fillre, proceder de la fagon suivante: .
- soulever le réservoir;

- enlever le couvercle & |'aide des crochets (1] prévus a cet effet [2);

- exiraire la cartouche du fillre.

Neltoyer la cartouche du filre au moyen d'un jet d'air comprimé ou, si nécessaire, lo
remplacer.

Auswechselung und Reinigung des Luftfilters.

Der Luffiller muss geméiss den in der periodische Warlungstabelle vorgeschriebenen
Intervallen ersetzt werden. Um den Filler zu enffernen, geht man wie folgt vor:

~ den Tank aufheben;

~ den Deckel [2), aus seinen Hacken (1), entfernen;

~ Fillerpatrone herausnehmen.

Die Filterpatrone mit einem Drucklufistrahl reinigen oder ersetzen,

Sustitucion y limpieza filiro de aire.

Elfillro de aire debe ser suslituido en los intervalos prescritos en la tabla de mantenimientos
periddicos. Para remover el fillro acluar como sigue:

~ levantar el lanque;

— acluando en los respectivos ganchos (1) remover la tapa (2);

— exiraer el cartucho fillro,
Limpiar el cantucho fillro con un soplo de aire comprimido o sustituirlo.
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Regolazione tensione catena.

la catena deve trovarsi ad una distanza minima dal forcellone pari a 30 mm, con

I AT

macchina q lerra e scarica. {".3 @M

Procedere come segue: & = \
_-_—"-"———.__

— con chiave di 22 mm allentare i dadi (1) che bloccano la wota posteriore;

= ...:":"""--... G ) ol)
-‘W- = —_—

= -,%‘. w = 0,
~ conchiaveda 12 mm agire sulle viti (2) fino ad oftenere la giusta tensione della catena; oSS e

— verificare la corrispondenza delle tacche di riferimento su entrambi i lati del forcellone 30

per avere un regolare allineamento della ruota;
— serrare i dadi (1).
Verificare inolire il serraggio dei dadi di fissaggio (3) della corona alla flangia. Questa
operazione & possibile anche con rvola montata, infroducendo dal lalo opposto una chiave
snodata di 8 mm per mantenere fermi i pemi in corrispondenza dei dadi sopracitati.

Chain tension adjustment.
The chain must be at a min. dislance of 30 mm/1.18 in. from the fork, with wheels
conlacting the ground and without pilot.
Proceed as follows:
~ through a 22 mm wrench, loose the nuts (1) fostening the rear wheel;

. ~ through a 12 mm wirench, turn the screws (2] 1ill the required chain tension is reached;
~ check if, on both fork sides, the reference nofches corresponds each other, so as fo

get the right wheel alignment;

— tighten the nuts (1).
Check that the nuts (3) securing the crown lo the flange are light. This operation can also
be carried out with the wheel fitted, by inserting an 8 mm universal socket wrench from
the opposite side to hold the pins firm in correspondance to the above nuts.

Réglage tension chaine.

Lo chaine doit se frouver & une distance min. de 30 mm. de la fourche, avec les roues

au sol ef sans pilofe.

Procéder de la facon suivante:

- avec une clé de 22 mm désserrer les écrous (1) qui bloguent la roue arriére;

— avec une clé de 12 mm toumer les vis (2) jusqu'on obtient la tension de la chaine
désirée;

~ vérifierlacorrespondance des encoches de repére sur les deux cétés de la fourche pour
obtenir un correct alignement de la roue;

— serrer les écrous (1).

Veérifier également que les écrous de fixation (3) soient bien serrés pour la fixation de la

couronne sur le plateau. Cette opération peul méme étre effectuée avec lo rove montée

en infroduisant une clé arliculée de 8 mm par le cté opposé pour bloguer les goujons

. qui correspondent aux écrous indiqués précédemment.

Einstellung der Kettenspannung.
Die Kette muss 30 mm. von der Gabel entlernt sein, mit Maschine auf Réadem und ohne
Fahrer.
- miteinem Schliissel von 22 mm. die Mutter (1) lockern, die das hintere Rad befestigen;
— mit einem Schliissel von 12 mm. die Schrauben (2) drehen, bis die korrekle
Ketlenspannung erreicht wird;
- Die Korrespondenz der Bezugskerben auf beiden Seiten der Gabel nachpriifen, um eine regelmassigen Fluchtung des Rades zu erreichen:
— Die Mutter (1) anziehen.
AuBerdem die Spannung der Muttern (3) zur Befestigung der Krone mit dem Flansch kontrollieren. Dieser Vorgang ist auch bei montiertem Rad méglich
durch Einlegen, von der Gegenseile her, eines 8mm-Gelenk-Steckschlissels, um die Stifte in Héhe der genannten Muttern festzuhalien.

Regulacién fensién cadend.

la cadena debe esfar a una distancia minima de la horquilla igual a 30 mm. con la moto apoyada en el suelo y sin carga.

Proceder de la siguiente manera:

- con llave de 22 mm. desenroscar las tvercas (1) que sujelan la weda frasera;

— con llave de 12 mm. aflojar los tomillos {2) para oblener la tensién correcta de la cadena;

- verificar que las marcas de referencia grabadas en ambos lados de la horquilla correspondan para obfener un alineamento regular de la rueda;

- apretar las tuercas (1),

Controlar ademas, el cierre de las tuercas (3] de fijacién de la corona ala brida. Esta operacién es posible también con la rueda montada, introduciendo
. desde el lado opuesto una llave articulada de 8 mm. para mantener blogueados los pemos en correspondencia de las mencionadas tercas.
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Regolazione leva comando freno e frizione.

la corsa a vuoto delle leve di comando del freno anteriore e della frizione deve essere
di 1,0+1,5 mm. Per operare la registrazione agire sul grano (A) con un cacciavite;
awitando si diminuisce il gioco, svilando si aumenla.

Brake and clutch control levers adjustment.

The idle stroke of the front brake and clutch confrol levers must be of 1,0+1,5 mm/
0.04+0.06 in. To adjust, act on the dowel (A) by means of a screwdriver; by fastening
it the clearance will decrease, while by loosening it, it will increase.

Réglage du levier commande frein et embrayage.

la course & vide des leviers de commande du frein avant et de I'embrayage doit éfre de
1,0+1,5 mm, Pour effectuer le réglage, agir sur le grain (A) avec un tournevis; en vissant
on réduit le jeu, ed devissant on 'augmente.

Einstellung des Brems- und Kupplungssteuershebels.

Der Leerlauf der Hebel zur Steuerung der Vorderbremse und der Kuppung muBd 1,0+1,5
mm betragen. Um diese zu regeln, den Diibel (A] durch einen Schraubenzieher drehen;
beim Einschrauben wird das Spiel vermindert, beim losschrauben wird es erhéht.

Regulacién palanca del freno y embrague.

Lo carrera en vacié de las palancas que accionan el freno delantero y el embrague debe
ser 1,0+1,5 mm. Para efectuar la regulacién accionar el pasador (A) con un
destomillador; atomillando disminuye el juego, desatomillando, aumenta.
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Registrazione gioco cuscinetti dello sterzo.

Riscontrando eccessiva libertd di movimento del manubrio o scuotimento della forcella

rispefto all'asse di slerzo & necessario procedere alla regolazione nel modo seguente:

— allentare la vite (1) superiore del cannotio di sterzo;

~ dllentare le 4 viti 2) sulla testa di sterzo in corrispondenza dei morsetti di tenuta canne
forcella;

— dllentare la vite (3) del morsetto di tenuta cannotto sulla testa di sterzo;

— ruolare con |'apposita chiave la ghiera (4) di regisirazione fino ad eliminare il gioco
in eccesso;

— serare lutle le vili allentate in precedenza.

Adjustment of steering bearing clearance.

In case of excessive handlebar clearance or fork shaking as regards the steering axis,

adjust as follows:

~ unloose the steering tube upper screw (1);

~ unloose the 4 screws (2) on the steering head in front of the clamps fastening the fork

tubes;

— unloose the screw (3] of the tube faslening clamp on the sleering head;

— through a proper wrench, turn the adjustment ring nut (4 fill the excessive clearance
. is removed;

— tlighten all the previously loosened screws,

Réglage jeu roulements barre de direction.

En rélevant un jeu excessif du guidon ou un certain ébranlement de la fourche par rapport

a l'axe de direction, procéder au réglage de la fagon suivante:

~ désserrer la vis (1) supérieure du canot de direction;

— désserrer les 4 vis (2) sur la téle de direction prés des élaux cannes fourche;

— désserrer la vis (3) de I'étau arrél canot sur la téte de direction;

- au moyen d'une clé appropriée, toumner I'embout (4) de réglage jusqu’a I'élimination
du jeu excédent;

— serrer loules les vis dévissées précédemment,

Spieleinstellung der Lenklager.

Wenn der lenker und die Gabel Bewegungen oder Schiitteln in Bezug auf die

Lenkungsachse aufweisen, mil der Regulierung wie folgt vorgehen:

— Die obere Schraube (1] der Rohrlenkung lockern;

~ Die 4 Schrauben (2) auf dem lenkungskopf in Ubereinstimmung mit den Klemmen fiir

die Belesligung der Gabelbuchsen lockern;

— Die Schraube (3) der Klemme fiir das Rohrbefesligung auf dem lenkungskopf lockern;
. - Die Einstellnumutier (4] durch den geeigneten Schliissel bis zur Beseitigung des

Uberspieles drehen;

— Alle vorherig gelockerlen Schrauben anziehen,

Regulacién juego cojinetes de direccion.

Detectando una excessiva liberlad de movimiento del manillar o de la horquilla respecto

al eje de direccién, es necesario regular de la siguiente manera:

— Aflojor el tomillo (1) superior del canon de direccion.

~ Aflojar los 4 tornillos (2] situados en la cabeza de direccion en corrispondencia de
los bornes de retencion de las canas de la horquilla.

~ Alflojar el tomillo (3) del borme de retencion del canon colocada en la cabeza de
direccion.

- Girar con la llave adecuada la virola (4) de regulacion hasta oblener el juego correcto.

— Apretar fodos los tomillos aflojados anfes.
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Regolazione ammortizzatore posteriore e variazione assefto.

Ruotando il registro (1) si modifica il freno idraulico dell'ammortizzatore, in fase di
estensione. Sono disponibili 15 posizioni identificate da scatti (click). Ruotando in senso
orario si aumenta il freno (H): viceversa diminuisce (S).

Taratura raccomandata: Dalla posizione di tutto chiuso (senso orario) svitare il registro (1)
din® 8 scatti. Esiste inoltre la possibilita di modificare il precarico della molla agendo sulle
ghiere (2).

Valore raccomandato: .................. e RN W v 0 88 20 mm di precarico
Per permettere al pilota di variare I'assetto della moto in funzione delle sue esigenze di
guida & possibile variare la posizione di lavoro dell' ammortizzatore operando sui dadi
(3) degli snodi sferici, in corrispondenza del fulcraggio dell'archetto sul forcellone. Per fare
cid & necessario svitare i dadi (4) e svincolare gli snodi dal forcellone.

n E importante che la posizione degli snodi rispetto all’archetto risulfi uguale su

entrambi i lati.

Rear shock absorber adjustment and balance variation.
Turning the register (1) it is possible to modify the hydraulic brake of the shock absorber
during the rebound phase. There are 15 positions, indicated by clicks. Braking is
increased by clockwise rotation (H), and decreased by counterclockwise rotation (S). .
Recommended calibration: from the completely closed position (clockwise), loosen the
register [ 1) by atotal of 8 clicks. It is also possible to modify the spring preload by tuning
the ring nuts [2).
Recommended value: .........c..coveeiiiiiiivininiinineinn, 20 mm/0.78 in. of preload
To permit the rider 1o change riding position according to his personal requirements, the
working position of the shock absorber may be changed by means of the nuts (3) of the
ball joints corresponding to the degree of rolation of the fork bow. To do this you mus!
unscrew the nuls (4) and release the joints from the fork.
n It is important that the position of the joints with respect to the bow be equal
on both sides.

D.18
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Stacco serbatoio.
Sganciare la leva (1) di anceraggio anteriore del serbatoio.

Tank disconnection.
Release the front anchor lever (1) of the fank.

Détachement du réservoir.
Détacher du réservoir le levier (1) d'ancrage avant.

Auslésung des Tankes.

Den vorderen Ankerhebel (1] des Tankes loslassen.

Separacién del tanque.

Destacar la palanca (1) de anclaje delantera del tanque.

Sollevare il serbatoio utilizzando astina di servizio per mantenerlo in posizione, Chiudere

il rubinetto manuale (2) {awitando il pomello di comando) e allentare la fascetta sulla
lubazione di mandata (M). Sfilare dai rispettivi raccordi detta ubazione unitamente alle .
lubazioni (D) di drenaggio del tlappo serbateio e di sfiato (S). Scollegare la connessione

(3) della sonda di segnalazione riserva carburante.

Nella versione USAla tubazione di sfiato (S] & collegata ol canister ed & riconoscibile per

il diametro pit grosso rispetto a quella di drenaggio.

Lift the tank using the service rod, in order fo keep it in position. Close the manual cock
2) (screwing the conlrol knob) and loosen the clamp on the feeding pipe (M). Withdraw,
from the correspondig unions, such pipe together with the drain pipe (D) of the fank cover
and the breather pipe (S). Disconnect the union (3) of the fuel reserve signal feeler.

In the version for the USA, the breather pipe (S] is connected fo the canister and can be
recognized by the fact that its diameter is greater than that of the drainage tube.

Soulever le réservoir & 'aide de la lige prévue & cet effet. Fermer le robinet manuel (2) (en
vissant la poignée de confréle) et dévisser le collier sur le tuyau de refoulement (M), Extraire
ce tuyau avec le uyau (D) de drainage du bouchon du réservoir et le luyau d'évent (S).
Détacher la connexion (3) de la sonde de signalisalion réserve essence.

Dans la version USA, le tuyau d'évent (S) est relié au canisler et se reconnait par son
diamétre qui es! plus gros que celui du tuyau de drainage.

Den Tank aufheben und die Stange benutzen, um ihn in Stellung zu halten. Den manuellen

Hahn (2) (beim Einschrauben des Steuerknopls) schlieBen und die Schelle auf den .
Forderleitungen (M) lockern. Die Rohrleitung zusammen mit dem Sickerrohr (D) des
Tankstoplens und das AuslaBrohr (S) von den entsprechenden Anschliissen herausziehen.

Die Verbindung (3) des Fiihlers fiir die Anzeige der Krafisioffreserve ausschalten,

In der USA Ausfihrung ist das AuslaBrohr (S) mit dem Kanister verbunden und durch den
greberen Durchmesser im Gegensalz zu dem des Sickerrohrs erkennbar.

Levantar el tanque, ulilizando el asta de servicio para mantenero en posicién. Serrar el
grifo manual (2] (entomillando el pomo de mando) y aflojar la envoliura sobre la tuberia
de envio [M). Deshebrar de sus respectivos enlaces dicha tuberia junto con las tuberias
(D) de drenaje del tapén del tanque y a la tuberia de escape (S). Desacoplar la conexidn
(3) de la sonda de sefialacion reserva carburante.

En la version USA el lubo de escape (5) estd coneclado al canister y es reconocible por
el diémetro mas grueso con relacion al de drenaje.

E.4
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Rimuovere la coppiglia (4] in corrispondenza del pemo di fulcraggio posteriore del
serbatoio; sfilare detto pemo e rimuovere il serbatoio dal telaio.

Remove the split pin (4) from the rear fulerum pin of the tank; withdraw such pin and remove
the tank from the frame.

Enlever la goupille (4) prés du pivot du point d'appui arriére du réservoir, extraire le pivot
el enlever le réservoir du chassis.

Den Splint (4) in Ubereinstimmung mit dem hinteren Bolzen des Tankes entfemen; diesen
Bolzen ausziehen und den Tank vom Rahmen entfernen.

Remover el pasador [4) en correspondencia del eje de fulcraje posterior del tanque;
introducir dicho pasador y remover el tanque del armazén.

Stacco della batteria.

Sganciare gli elastici di fissaggio della batteria alla scatola fillro.

Staccare sempre per primo il cavo negalivo (1) onde evilare di creare un corlocircuilo.
Scollegare il ubetto di sfiato (2) e rimuovere la batteria dal suo alloggiamento.

Disconnection of the battery.
Release the fastening rubber bands between the batiery and the filter box.

. Always disconnect the negative cable (1) firs!, in order lo avoid a shorlcircuit. Disconnect
the bleed pipe (2) and remove the battery from iis position.

Détachement de la batterie.

Décrocher les élastiques qui fixent la batterie & la boite du fillre.

Détacher avant tout le cable negalif (1) pour éviter un courtcircuit, Détacher le tuyau de
décharge (2) et enlever la batterie de son siége.

Auslosung der Batterie.

Die Gummibander fiir die Befestigung der Balterie an den Filterkasten losmachen. Das
negative Kabel (1) immer erstens ausschalien, um einen eventuellen Kurzschluss zu
vermeiden. Das Enflifungsrohr (2] ausschalien und die Batterie von ihrem Sitz enffernen.

Separacion de la bateria.

Desenlasar los elasticos de fijacion de la bateria a la caja de filro,

Separar siempre en primer lugar el cable negro (1) para evitar de crear un cortocircuito.
Desconectar el tubo de respiracion (2] y remover la baleria de su compartimiento.

ES5
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Stacco radiatore olio.

Prima di eseguire questa operazione & bene scaricare tutio |'olio contenulo nel molore
operando nel modo descritto al paragrafo “Sostiuzione olio motore e carluccia fillro”.
Svitare i raccordi terminali sulle tubazioni di collegamento motoreradiatore.

Svitare le vili (1) che fissano il radiatore ai supporti antivibranti solidali al coperchietio
d'ispezione valvole del cilindro orizzontale, Rimuovere il radiatore completo di tubazioni.

Oil radiator disconnection.
Before carrying out this operation, drain all the oil of the molor, operating as described

F'.. o 3
,.7

/ A0S under the paragraph “Replacement of molor oil and filler carridge”.
R S // / /! @\ Unscrew the terminal unions on the union pipes between motor and radiator.
L /:f 7 Unscrew the screws (1) fastening the radiator to the vibration-damping supports, that are
b o), fastened lo the valve cover of the horizontal cylinder. Remove the radiator with the pipes.
2

}f Détachement radiateur huile.

Avant d'effectuer cette opération, vidanger foute I'huile contenue dans le moteur en
agissant comme indiquée dans le paragraphe “Remplacement huile moteur et cartouche

WAl

du filtre”. .
Dévisser les raccords terminaux sur les tuyaux de connexion moteur-radiateur.

Dévisser les vis [ 1) qui fixent le radiateur aux supports antivibration solidaires au couvercle
d'inspection soupapes du cylindre horizontal. Enlever le radiateur avec les tuyaux.

Auslosung des Olkihlers.

Bevor man diese Operation vomimm!, muss man das im Molor enthallene Ol ablliessen
lassen, wie im Abschnift “Auswechslung des Motoréls und Fillerpatrone” beschrieben.
Die Endstiickonschlisse auf den Rohrleitungen zwischen Motor und Kihler ausschrauben.
Die Schrauben (1) ausschrauben, welche den Kiihler zu den schwingunsdamplenden
Hallern befestigen, die am Ventildeckel des horizonlalen Zylinders fest sind. Den Kishler
zusammen mit den Rohrleitungen entfernen.

Separacion de radiadores, aceite.

Antes de confinuar esta operacion, es buéno descargar todo el acéile conlenido en el
molor operando en el modo descrito al pardgralo “Sostitucion acéite molor y cartucho
filtro .

Aflojar los enlaces finales sobre los tubos de conexion motorradiador.

Aflojar los tornillos (1) que fijan el radiador al soporto antiviibante, solidado al lapo de
inspeccién de las valvulas del cilindro horizontal. Remover el radiador completo de tubos.

Stacco sistema di scarico.

Svitare la vite (1) con dado che fissa ogni termindle di scarico al supporto pedana
passeggero e sfilare i silenzialori.

Exhaust system disconnection.
Unscrew the screw (1) with nut, fastening each exhaus! terminal to the passenger footrest
support and withdraw the silencers.

Détachement du systéme de décharge.
Dévisser la vis | 1) avec écrou qui fixe chaque terminal de décharge au support du repos-
pieds du passager et extraire les silencieux.

Auslosung des Auspuffsystems.

Die Schraube (1) mit Mutter ausschrauben, welche jedes Auspuffendstiick an die Fusstaste
befestigt und die Schalldémpfer ausziehen.

Separacion del sistema de descargo.
Aflojar el tornillo (1] con las tuercas que fijan cada finale de descarge al soporte tarima .
pasajera e infroducir los silenciadores.

E.6
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Allentare la vite sulla fascetta (2] di collegamento tra tubo di scarico del cilindro orizzontale
e quello del cilindro verticale.

Svitare i dadi (3) sui prigionieri di fissaggio ghiera sul condotto di scarico del cilindro
orizzontale; rimuovere la lubazione completa recuperando la guarnizione.

Unloose the screw on the clamp (2] connecting the horizontal cylinder exhaust pipe and
the vertical cylinder one.

Unloose the nuts (3) on the stud bolis fastening the ring nuls on the horizontal cylinder
exhaust duct; remove the entire pipe and recover the gasket.

Desserer la vis sur le collier (2) de connexion enfre le tuyau d'échappement du cylindre
harizontal et celui du eylindre vertical.

Devisser les écrous 3] sur les prisonnier de fixage embout sur le caniveau d'échappement
du cylindre horizontal; enlever tout le tuyau en récupérant la garniture.

Die Schraube der Schelle (2), zur Verbindung zwischen dem Auspulfrohr des waagerechten

Zylinders und dem des senkrech len Zylinders, |6sen.

Die Mutter [3) auf den Stiftschrauben zur Befestigung der Nutmutier an den Auspuffkanal
. des waagerechten Zylinders lésen; die ganze Rohrleitung enffernen und die Dichtung

bewahren.

Allojar el tomillo de la abrazadera (2) que conecla el ubo de escape del cilindro
horizontal y el del cilindro verfical.

Desatornillar las tuercas (3) de los prisioneros que fijan la virola del conducto de escape
del cilindro horizontal; sacar el tubo completo guardando la junta.

Svilare i dadi (4) sui prigionieri di fissaggio ghiera sul condotio di scarico del cilindro
verlicale; rimuovere la tubazione recuperando la guamizione.

Unloose the nuts [4) on the stud bolis fastening the ring nuts on the vertical cylinder exhaust
duct; remove the pipe and recover the gasket.

Devisser les écrous (4] sur les prisonnier de fixage embout sur le caniveau d'échappement
du cylindre vertical; enlever le tuyau en récupérant la garmiture.

Die Mutter (4] auf den Stiftschrauben zur Befesligung der Nutmutter an den Auspuffkanal
des senkrech Zylinders ldsen; die Rohleitung entfernen und die Dichtung bewahren.

Desatornillar las tuercas [4) de los prisionercs que fijan la vircla del conducto de escape
. del cilindro verfical; sacar el ubo guardando la junta.

ET
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Stacco coperchio frizione.

Svitare le tre vili di fissaggio del coperchietio di rinvio del comando frizione al carter
sinistro; distaccarlo da quest'ullimo unitamente alla tubazione di collegamento alla
pompa. In questo modo ['impianto frizione rimard pieno facilitando I'operazione di
rimontaggio.

Clutch cover removal.

Unloose the three screws connecling the cluich control transmission cover o the L.H. cover,
remove it from the latter together with the piping which connects fo the pump. In this way,
the clutch system will remain full and the reassembly procedure will be easier.

Détachement couvercle embrayage.

Dévisser les frois vis qui fixent le couvercle fransmission commande embrayage au carter
gauche; le détacher de ce demier avec les luyaux de connexion & la pompe. De celte
fagon, l'installation embrayage reste pleine, en facilitant I'opération de remontage.

Entfernung des Kupplungsdeckels.

Die drei Schrauben der Befestigung des Vorgelegedeckels der Kupplungssteuerung zum

linken Kasten ausschrauben; ihnvon diesem letzlen zusammen mit der AnschluBrohdeitung .
zur Pumpe entfernen. So bleibt die Kihlanlage voll und der Wiederzusommenbau
vorgang wird erleichter,

Desmontaje de la tapa del embrague.

Desatornillarlos tres tornillos que fijon la tapa de reenvio del mando del embrague al cérter
izquierdo; quitar la tapa del carter y desconectar el tubo de unién con la bomba. De tal
manera el sisiema del embrague quedara lleno facilitando la operacién de remontaje.

Stacco della catena di frasmissione e del leveraggio di rinvio comando cambio.
Svitare la vite (A) sulla leva comando cambio e svincolare la leva stessa dall‘alberino di
CDmCIndO‘

Svitare le viti (B) sul coperchio di profezione pignone e rimuovere questullimo.

Removal of drive chain and gear control transmission lever.
Loosen screw (A) on the gear control lever and make it free from the control shalt.
Screw out the screws (B) on the pinion prolecting cover and remove the same pinion. .

Détachement de la chaine de transmission et des leviers de renvoi commande boite
a vitesses.

Dévisser la vis [A) sur le levier de comm. boile & vilesses et dégager le méme levier de
I'arbre de commande.

Dévisser les vis [B) sur le couvercle de pratection pignon et enlever ce dernier.

Losen der Treibkette und des Vorgelege-Gangschalthebelsystem.
Die Schraube (A] am Gangschalthebel lésen, den Hebel von der Antriebswelle Befreien.
Die Schrauben (B) am Schutzdeckel des Ritzels lésen. Den Ritzel entfernen.

Desmontaje de la cadena de fransmision y de sistema de la palancas de reenvio del
cambio.

Desatornillar el fornillo (A) sitvado en la palanca del cambio y desacoplar esta Gltima del
eje de accionamiento.

Desatornillar los tornillos (B] situados en la tapa de proteccion del pinény quitar este (lfimo.
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Svitare le due viti (C) sulla piastrina ferma pignone e rimuovere quest'ultima.
Sfilare il pignone con catena dall‘albero secondario combio e pei scarrucolare la catena
dal pignone stesso.

Loosen the two scews (C) on pinion locking plate and remove it.
Extract the pinion with chain from the gearbox layshaft and then disengage the chain from
the pinion.

Dévisser les deux vis (C) sur la plaquette d'arrét pignon et enlever cette derniére.
Désenfiler le pignon avec chaine de'arbre secondaire boile a vitesses el ensuite faire sortir
la chaine du méme pignon.

Die zwei Schrauben (C) an der Ritzelhalteplatie l6sen, und die letzle entfemen.
Den Ritzel mit Kette aus der Abtriebwelle des Getriebes herausziehen und die Kette aus
dem Ritzel herausnehmen.

Desatorillar los dos fornillos (C) situados en la placa que sujeta el pinén y quitar esta
altima.

. Sacar el pinén con la cadena del eje secundario del cambio y sacar la cadena del pifién
mismo.

Stacco scatola filtro aria e carburatore.

Scollegare le pipefte dalle candele e la connessione dei cavi A.T. dalle bobine.
Sfilare i moduli di accensione dai supporti elastici lasciandoli collegati all'impianto.
Slilare il ubo [ 1) di sfiato vapori olio sul lato sinistro della scatola filtro allentando la fascetia
in corrispondenza del serbatoio di recupero vapori olio,

Sganciare le graffette (2) di fissaggio e rimuovere il coperchio (3) e la cartuccia filiro.

Air filter box and carburettor disconnection.

Disconnect the pipettes from the sparkplugs and the A.T. wires from the coils.

Extract the ignition modules from the elastic supports, leaving it attached to the system.
Extract the oil vapor breather pipe (1) located on the left side of the filter box, loosening
the clamp at the oil vapor recovery tank.

Release the fastening clips (2) and remove the cover (3] and the filter carfridge.

Détachement de la boite du filtre a air et carburateur.

Débrancher les pipefles des bougies et les cables AT des bobines.

. Exiraire les modules d'allumage de leurs supports élastiques fout en les maintenant
branchés & l'installation.
Extraire le tube (1) d'évent des vapeurs d'huile sur le cété gauche de la boite du fillre en
desserrant le collier qui correspond au réservoir de récupération des vapeurs d'huile.
Détacher les griffes (2) de fixafion, enlever le couvercle (3) et la cartouche fillre.

Auslésung des Lufifilterkastens und des Vergasers.

Die Pipetten von den Kerzen und die Verbindung der A.T. Kabel abschlieBen.

Die Stevergehduse von den elastischen Haltern ausziehen, sie aber mit der Anlage
verbunden lassen. )

Das Enfliifungsrohr (1) fiir Oldémple von der linken Seite des Filterkastens ausziehen,
indem man die Schelle des Oldample Riickgewinnungsbehdlter lockert.

Die Befestigungsklemmstiicke (2) losmachen und den Deckel (3] und die Fillerpatrone
Clbrlehrnerl.

Separacién de la caja de filtro del aire y del carburador.

Desconectar las pipetas de las bujias y la conexién de los cables A.T. de las bobinas.

Extraer los médulos de encendido desde los soporles eldsticos dejandolos conectados

a la instalacion.

Extraer el ubo (1) de desahogo vapores aceite en el lado izquierdo de la caja fillro

aflojando lo abrazadera en relacion del depésito de recuperacién vapores aceite.
. Desenlazar el clip (2) de fijacion, quitar la tapa (3] y el carlucho deél filtro.
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Svitare la vite |4) che fissa inferiormente la scatola filtro al telaio sul lato sinistro.
Scollegare la tubazione (5) di drenaggio dalla graffetia di supporto sul motore e losciarla
aflaccala al filiro.

Unscrew the screw (4) fastening the bottom side of the filler box fo the frame on the left side.
Disconnect the drainage tube (5} from the support clamp on the motor and leave it attached
o the filter.

Dévisser la vis (4) qui fixe inférieurement la boile du filire au cadre sur le coté gauche.
Débrancher le tuyau (5) de drainage du callier de support sur le moteur et le laisser relié
au filtre.

Die Schraube (4), die den Filterkasten zum Rahmen unten auf der linken Seite befesfigen,
ausschrauben.

Das Sickerrohr (5) vom Befesligungsklemmstiick auf dem Motor abschlieBen, und am Filter
angeschlossen lassen.

Destornillar el tomillo (4) que fija interiormente la caja del filiro al bastidor en el lado
izquierdo.

Desconectar el tubo (5) de drenaje de lo abrazadera de soporte en el motor v dejarlo .
coneclado dl filtro.

Svitare le due viti (6) che fissano posteriormente la scatola filtro al telaio dall‘interno della
scatola filtro (lato batteria). Sul lato sinistro & necessario rimuovere il dado (7) che fissa la
staffetia di tenuta lubo aria carburatore sinistro, il cavo di massa (8) della batteria e il
cavelio di massa dell'impianto generale.

Sganciare il teleruttore awiamento e relativo supporio elastico dalla piastrina di supporto
fissata softo al contenilore batteria. Allentare le fascette () in corrispondenza del fissaggio
del carburatore alla scatola filiro. Rimuovere la scatola filtro completa.

Unscrew the wo screws (6) fastening the rear side of the filter box fo the frame from inside
the filter box (batery side). On the lef side, remove the nut (7) that secures the clamp for
the carburetor air tube, the ground wire (8) of the batiery and the ground cable for the
electrical system.

Release the solenoid starter and the corresponding spring support from the support plate
fastened under the battery housing. Loosen the clamps () faslening the carburettor to the
filter box. Remove the complete filter box.

Dévisser de I'intérieur de la boite du fillre (co1é batterie) les deux vis (6) qui fixent la partie

arriére inférieure de la boite du fillre au cadre.

Enlever I'écrou (7) sur le colé gauche qui fixe la bride d'élanchéité du tuyau d'air du .
carburateur gauche, débrancher le cable de la batierie relié & la masse (8) et le cable

de l'inslallation générale relié & la masse.

Détacher le 1élérupleur de demarrage ef son support élastique de la plaque de support

fixée audessous du coffret de la batterie. Désserrrer les colliers () prés du fixage du
carburateur & la boite du filie. Enlever la boite du filire compléte.

Die zwei Schrauben (6], die den Fillerkasten zum Rohmen hinten vom Inneren des
Fillerkastens (Balterieseite) belestigen, ausschrauben.

Auf der linken Seite mufs man die Mutter (7), die den Haltebiigel des Lufirohres des linken
Vergasers halt, das Erdungskabel (8) der Batterie und das Erdungskabel der ganzen
Anlage enffernen.

Den AnlaBfernschalter und den dazugehérigen elastischen Haller von der unler dem
Batieriebehaller befestiglen Halleplatte losmachen. Die Schelle (2] in Ubereinstimmung mif
der Befestigung des Vergasers zum Filterkasten lockern. Den ganzen Fillerkasten enffernen.

Aflojar los dos tomillos (6) que fijan posteriormente la caja del fillro al bastidor desde el

interior de la caja filiro {lado bateria). En el lado izquierdo es necesario quitar la tuerca

|7) que fija la abrazadera de refencién ubo aire carburador izquierdo, el cable de masa

(8) de la baleria y el cable de masa de la instalacion general.

Desenlazarel teleruptor arranque y relativo soporte eldstico de la placa de soporte, fijoda

debajo del contenedor baleria. Aflojar la abrazadera (9], en correspondencia del fisaje .
del carburador a la caja del filiro. Remover la caja fillio completa,
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Rimuovere il carburatore dai colletiori di aspirazione dllentando le fascette (10) sui
manicolli di collegamento. Sfilare il carburatore lasciando collegati ad esso | cavi
dell'accelleratore, dello starter e le tubazioni di aspirazione aria e di sfiato. Sfilare lo
tubazione depressione del colletiore del cilindro verticale. Rimuovere il colletiore dal
cilindro verticale.

Remove the carburetor from the suction ducts, loosing the clamps | 1 0) on the union sleeves.
Withdraw the carburelor, keeping connecled to it the accelerator and starter cables and
the air suction and exhaust pipes as well. Extract the suction tubing of the vertical cylinder
duct. Remove the duct from the vertical cylinder.

Enlever le carburateur des collecteurs d'aspiration en désserrant les colliers (10) sur les
manchons de connexion. Exiraire le carburateur en lui laissant connecté les cables de
I'accélérateur, du démarrerur et les tuyaux d'aspiration airet de décharge. Extraire le tuyau
de dépression du collecteur du cylindre vertical. Exiraire le collecteur du cylindre vertical.

Den Vergaservonden Ansaugsiuizen entfernen und die Schelle {10) auf den Anschlufmuffen
lockern. Den Vergaser ausziehen, wobei man die Gasgriff- und Starterkabel sowie die
. Luft-und Entliftungsréhren angeschlofen lasst. Die Depressionsidhren vom Ansaugstutzen
des vertikalen Zylinders abziehen. Den Ansaugstutzen vom vertikalen Zylinder abnehmen.

Remover el carburador del colector de aspiracién, allojando los abrazaderos [10) sobre
los manguitos de conexién. Quitar el carburador dejando coneclados a ells, los cables
del acelerador, del arranque y los fubos de aspiracién aire y desapago. Extiaer el tubo
de depresion del colector del cilindro vertical. Quitar el colector desde el cilindro vertical.

E. 1t
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Stacco collegamenti del motore.

~ Allentare le fascette [A) sulla tubazione sfiato clio e rimuovere detta tubazione sia dal
collegamento al carter che a quello sul serbatoio di compensazione.

~ Svitare la vite (B) sul cavo di massa telaiomotore.

- Staccare il cavetio di collegamento dell'interruttore indicatore di cambio in folle al
cablaggio generale.

Disconnecting engine cables.

= Loosen the clamps (A) on the oil breather pipe and remove that pipe both from the union
to engine block and from the one on the balancing tank.

~ Unscrew the screw (B) on the frame-motor ground cable,
~Disconnectthe cable connecting the gearin-neutral indicator switch 1o the main wiring.

Débranchement cébles du moteur.

~ Relacher les colliers [A) sur le tuyau évent d'huile et détacher ce tuyau du carter, et de
la chambre de compensalion.

~ Dévisser la vis (B sur le cable a la masse cadremoteur,

- Détacher le cable de connexion de l'interrupteur indicateur de bofte & vitesse au poin

mort au cablage général.
Abtrennen der Kabel vom Motor. .
— Die Befestigungschellen [A) am Olenilifrerrohr l6sen und die Anschlueitungen vom Moltorgehéuse sowie vom Kompensationsbehéilier abrennen.
— Die Schraube [B) am Massekabel zwischen Rahmen und Molor ausschrauben.,
~ Das Verbindungskabel fiir Anzeigerschalter von Freilaulgetriebe zur allgemeinen Verdrahtung abtrennen.

Desconexion cables del motor.

— Alflojarlas abrazaderas |A) de sujecion del tubo de purga del aceite y quitar este Gltimo separéandolo sea de la unién con el cérter sea con el depésito
de compensacién.

— Destornillar el tornillo |B) sobre el cable de masa bastidormotor.

~ Desconectar el cable de conexién del interruptor del indicador del cambio en punto muerto con los cables generales.

— Staccare la spinetta del cavetio di alimentazione (D) dal pressostato, dopo aver
rimosso la cuffia di profezione. Slaccare il cavo di collegamento (E) lelerutiore -
molorino awiamento da quest'ullimo.

- Scollegare le connessioni dall'estremitts del cavo (F) collegamento allernatore-
regolatore e del cavo (G) pickupmoduli di accensione.

~ Distaccare il cave (H) dall'interruttore del cavalletio laterale

~ Disconnect the supply cable pin (D) from the pressostal, after having removed the
prolection cover. Disconnect the remote control swilch-staring molor connection cable
(E) from it.

- Disconnect the connections from the end of wire (F) (allernator - adjuster connection) .
and from wire [G) (pickup - ignition modules).

~ Disconnect the cable (H) of the side stand switch.

~ Détacher la fiche du cable d'alimentation (D) du pressostat, aprés avoir enlevé la
prolection. Détacher le cable (E) de connexion 1élérupteurdémarreur de ce demier.

~ Débrancher les extrémilés des cables: (F) de branchement dllermateurrégulateur et (G)
de branchemen! du pickupmodules d'allumage.

~ Détacher le cable (H) de l'interrupteur de la béquille latérale.

~ Den Siift des Vergoserkabels (D) vom Druckwéchier nach der Beseiigung des
Schutzkastens abirennen. Den Kabel (E) fir Fernschalter-/ Anlassmotor-Verbindung von
diesem letzen ablrennen.

~ Die Anschliisse von den Enden des Verbindungskabels (F) Wechselstromgenerator -
Regler und dem Kabel (G) Pick-up-Stevergehause abschlieBen.

— Das Kabel (H) der Seitensténderschalter abtrennen.

~ Desconectar la clavija del cable de alimentacion (D) del presostato después de haber
quitado la funda de proteccion. Desconectar el cable (E) de conexién telerruptormotor
de arranque de este dllimo.
— Desconectar las conexiones desde la extremidad del cable (F] conexién allernador y
del cable (G) pickup médulos de encendido. .

— Desconeclar el cable (H) del interruptor del caballete lateral.
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Stacco del motore.

Svitare le viti di fissaggio (A dei supporti porta pedane su entrambi i lali del molore.
Sul lato sinistro dette viti fissano anche la piastra di supporto del cavalletto laterale che
dovra essere rimosso dal molore.

Rimuovere i lappi di protezione dai lubi del telaio in prossimila dei punti di fuleraggio del
motore.

Posizionare un supporto softo al molore.

Svitare la vite passante (1} allentando il dado sul late destro.

Svitare la vite (2] di fissaggio posteriore dal loto sinistro del motore.

Engine removal.

Unscrew the fastening screws (A) from the footboard supports on both sides of the motor.
On the left side, these screws also faslen the support plate for the side stand, which must
be removed from the molor.

Remove the prolective plugs from the frame tubes at the fulcrum points of the motor.
Place a support under the motor,

Unscrew the screw (1), loosing the nut on the right side.

Unscrew the rear fastening screw (2) from the motor L.H. side.

. Enlévement du moteur.

Dévisser les vis (A) de fixation des supports portertapis des deux cétés du moteur. Sur le
coté gauche, ces méme vis fixent la plaque de supporl de la béquille latérale qui devia
éfre enlevée.

Enlever les bouchons de prolection des tubes du cadre qui se trouvent prés des points
d'appuis du moteur.

Placer un support au dessous du moleur.

Dévisser la vis (1) en désserrant I'écrou sur le cété drait.

Dévisser la vis [2) arriére du cété gauche du moteur.

Herausziehen des Motors.

Die Fixierschrauben [A) der Fubrasterhallerung von beiden Seiten des Motors ab-
schrauben. Auf der linken Seite befesligen diese Schrauben auch die Hallerungsplatte
des seiflichen Abstellbocks, der vom Motor abgenommen werden mul.
Die Schutzstopfen der Rohre des Fahrgestells in der Nihe des Drehpunkies des Motors
abnehmen.
Eine Halterung unter dem Molor positionieren.
Die durchgehende Schraube (1) ausschrauben und die Mutter auf der rechten Seite
lockem.

. Die hintere Festellschraube (2) von der linken Seite des Motors ausschrauben.

Desmontaje del motor.

Aflojar los tomillos (A) de fijacion de los soportes porta tapetes en los dos lados del motor.
En el lado izquierdo dichos tomillos fijan también la placa de soporte del caballete lateral
que deberd ser quitado del motor,

Quitar los fapones de proteccién desde los tubos del armazén en proximidad de los
puntos de apoyo del motor.

Colocar un soparte debajo del motor.

Destomillar el cable pasante (1] aflojando la tverca por el lado derecho.

Desatornillar el tornillo (2) de fijacion trasera por el lado izquierdo del mator.
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Estrarre i tappi in plastica in corrispondenza del fulcro del forcellone da entrambi i lati.
Svitare le viti (3) di fissaggio del paltino calena e rimuovere quest'ullimo dal forcellone.
Allentare le viti (4) di fissaggio sui morsetti di serraggio del perno forcellone. Ulilizzando
una spina adatia spingere in fuori il perno (5) forcellone dal lato sinistro fino a meta circa
della sua lunghezza.

Stilare la vite superiore (2] fino a meld ed inserire I'apposito supporto 88713.1040 sul
lato destro.

Bloccare la vite (4] sul morsetto del forcellone serrando in quesio modo il supporto.
Sfilare definitivamente il pemo forcellone [5) e la vite superiore (2), inserire I'aliro supporto
sul lato sinistro e bloccarlo con la vite (4).

In questo modo il telaio e il forcellone risulieranno posizionati, pronti per il imontaggio
del mofore. Sfilare il blocco motore e posizionarlo su un cavalletto rotativo.

Extract the rubber caps near the forks fulerum from both sides. Unscrew the chain pad
fastening screws (3] and remove it from the fork. Unloose the fork pin clamps screws (4).

Using suitable bar push the fork pin (5) out by half its lenght on the left side.

Extract the upper screw (2) half its length and insert the appropriate support 88713.1040

on the right side.

Tighten the screw (4) on the fork clamp, thus holding the support firmly.

Extract completely the fork pin (5] and the upper screw (2). Insert the other support on the .
left side and secure with the screw (4).

In this manner the frame and the fork are in position on ready for the reassembly of the

motor. Exract the engine block and place it on a rofaling stand.

Enlever les capouchons en caouichouc prés du pointd'appui de la fourche des deux catés.
Dévisser lesvis (3) de fixage de la glissiere et enlever cefte derniére delafourche. Desserrer
les vis (4) de fixage sur les élaux de serrage du pivot de la fourche. En utilisant une goupille
appropriée, pousser l'axe (5) de fourche en le faisant sortir du cété gauche de moilié
longueur environ.

Extraire la vis supérieure (2) & moitié et infroduire le support correspondant 88713.1040
sur le célé droit,

Bloguer la vis (4] sur I'étau de la fourche. le support est ainsi serré.

Extraire définitivement 'axe de la fourche (5) el la vis supérieure (2), introduire I'aulre
support sur le c61é gauche et le bloquer avec la vis (4).

De cefte maniére, le cadre et la fourche seront positionnés correctement et préls pour le
remontage du moteur. Désenliler le bloc moteur et le positionner sur une béquille rotative.

Die Plastikstopsel des Gabeldrehpunkies von beiden Seiten entfernen. Die Schrauben (3)
fir die Belestigung der Gleitbahn ausschrauben und diese letzte von der Gabel
beseiligen. Die Schrauben (4) fiir die Befesligung der Anziehenklemmen der Gabelbolzen
ausspannen, Unter Verwendung eines passenden Sleckers isl der Schwingenstift (5] von .
links um die Hélfte seiner Léinge herauszudriicken.

Obere Schraube (2] bis zur Halfte herausdiehen und den entsprechenden Halter
88713.1040 auf die rechte Seite einlegen.

Die Schraube (4) auf der Klemme der Schwinge anziehen, wodurch der Halter mit
festigemacht wird.

Den Schwingenstift (5) definitv und die obere Schraube (2) definitiv herausnehmen.
Den anderen Halter aul die linke Seite und mit der Schraube (4) festmachen.,

Aul diese Weise sind der Rahmen und die Schwinge in Position und bereit fiir den
Wiedereinbau des Molors. Das Motorblock herausziehen und es auf einem diehenden
Bock positionieren.

Extraer los tapos en plastica, en correspondencia del fulero de la horquilla de cada uno
de los lados. Desatornillar el tomillos (3] de fijacion del patin de la cadena v sacar este
dltimo de la horquilla. Aflojar los tomillos (4) de fijaciéon de las abrazaderas del perno de
la horquilla. Utilizando una davija apropiada empujar hacia aluera el permo (5) horquilla
desde el lado izquierdo hasta la mitad aprox. de su longitud.

Extraer el tornillo superior (2) hasta la mitad e introducir el apropiado soporte 88713.1040
en el lado derecho.

Bloquear el lomillo (4) en la mandibula de la horquilla, ajustando de esta manera el soporte.
Extraer definifivamente el perno de la horquilla (5) y el tomillo superior (2), introducir el
ofo soporte en el lado izquierdo y bloquearlo con el tornillo (4).

De este modo el chasis y la horquilla resultarén posicionados y listos para el remontaje .
del motor. Sacar el bloque del motor y colocarlo sobre un caballeta giratorio
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Cinghie e pulegge comando distribuzione.

Svilare le candele di accensione e rimuoverle dolle teste. Svitare le viti di fissaggio dei
coperchi delle cinghie dentate della distribuzione.

Allentare le vii di fissaggio e rimuovere il tendilore mobile di ciascuna cinghia. Per sfilare
pit facilmente le cinghie & consigliato di rimuovere anche i tenditori fissi. Praticare, sulla
superficie esterna di ogni cinghia, una freccia indicante il senso di rofazione (ontiorario)
ed un riferimenlo indicante il cilindro sul quale & montata (V o O).

Timing system belts and pulleys.

Remove the spark plugs and loosen the screws fixing the covers of the timing system toothed
bells.

Loosen the fixing screws and remove the movable streicher of each belt. In order o extracl
the bells easier, it is recommended to remove the steady strelcher too. Mark the outside
surface of each belt by an arrow indicating the direction of rotation (counterclockwise] and
by a referenze indicating the cylinder on whicit is mounted (V or H).

Courroies et poulies commande distribution.

Enlever les bougies d'allumage. Dévisser les vis de fixage el enlever les couvercles des
courroies dentées de distribution. .
Desserrer les vis de fixation et enlever le tlendeur mobile de chaque courroie. Pour extraire

plus facilement les courrcies, on conseille d'enlever méme les tendeurs fixes. Marquer sur

la surface extérieure de chaque courrole une fléche indiquant le sens de rofation (sens
contraire aux aiguilles d'une montre] ef un repére indiquant le cylindre sur lequel elle est

montée [V ou H).

Treibsriemen und Riemenscheibe.

Die Ziindkerzen abschrauben und sie von den Képlen enffernen. Die Befestigungsschrauben
der Deckel der Treibzahnriemen ausschrauben.

Die Befestigungsschrauben losmachen und den beweglichen Spanner jedes Riemens
entfernen. Um die Riemen leichter auszuziehen, ist es ratsam, auch die festen Spanner
abzunehmen. Auf der GuBeren Oberflache jedes Riemens einen Pleil aufzeichnen, der die
Rotationsrichung linksléufiganzeigt, und eine Markierung, die den Zylinder anzeigt, auf
dem er montier ist (W oder §).

Correas y poleas accionamiento distribucién.

Desatornillar las bujias de encendido y sacarlas de sus cabezas. Desatornillar los tornillos

de fijacién de los capuchones de las correas dentadas de disiribucion.

Aflojar los tornillos de fijacién y quitar el tensor mévil de cada correa. Para poder sacar

mas faciimente las correas se aconseja quitar también los tensores fijos. Marcar la
superficie exterior de cada correa una flecha que indique el sentido de rotacién (contrario .

alas agujos del reloj) y por una referencia que indique sobre cual cilindro estaba moniada
(VoH).

i |1'i
=\
aacs
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Rimuovere la cinghia ufilizzando esclusivamente le mani.

Piegature brusche (raggio minimo di curvatura 20 mm), olio, benzina o
solventi danneggiano irreparabilmente le cinghie dentate.

Bloccare la puleggia ulilizzando |'alirezzo 88700.5644 e svilare la ghiera fissaggio
puleggia ufilizzando ['atirezzo 88713.0139;
Sfilare dall'albero distribuzione la puleggia dentala, la chiavetia e la rondella di guida.

Remove the bell using your hands only.

u Rough bending (min. bending radius 20 mm/0.8 in.), oil, gascline or solvents
cause permanent damages to the toothed belts.

Lock the pulley usin tool No. 88700.5644 and unschew the pulley fixing ring nut usin fool
No. 88713.0139.
Remove from the cam shaft the toothed pulley, the key and guide washer.

. Enlever la courroie seulement en vous aidant par vos mains.

Des brusques pliages (rayon de courbure mini 20 mm), I'huile, I'essence ou
des solvents peuvent endommager sans reméde les courroies dentées.

Bloquer la poulie par I'outil 887100.5644 et dévisser le collier de serrage de la poulie par
I'outil 88713.0139.
Enlever la poulie dentée, la clavette et la rondelle de guide de I'arbre de distribution.

Den Riemen ausschlieBlich von Hand entfernen.

Grobes Verbiegen (kleinster Krimmungsradius 20 mm), Ol, Benzin und
Losungsmittel beschddigen unrettbar die Zahnriemen.

Die Riemenscheibe mit der Verwendung des Werkzeugs Nr. 88700.5644 blockieren un
die Riemenscheibenbesicherungnuimutter mit dem Werkzeug Nr. 88713.0139
abschrauben.

Von der Steverwelle die Zahnriemenscheibe, den keil und die Filhrungsscheibe abziehen.

Quitar la correa usando exclusivamente las manos.

u Bruscas curaturas (radio minimo de curatura 20 mm.), aceite, gasolina o
. disolventes danan irreparablemente las correas dentadas.

Bloquear la polea utilizando la herramienta INr. 88700.5644 y desalarmillar la virola de
fijacién polea ulilizando la herramienta Nr. 88713.0139. Sacar la polea dentada, la
chaveta y la arandela de guia, del eje de distibucion.
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Testata.
Svitare le vili di fissaggio e togliere il cappellotio in gomma.
Allentare, procedendo in diagonale, i dadi della tesiata.

n Eseguire |'operazione a motore freddo.

Sfilare leggermente la testala, eventualmente utilizzare esclusivamente un martello in
plastica. Togliere i dadi e le rondelle e sfilare definitivamenie la lestata.

Cylinder head.
Unscrew the fixing screws and remove the rubber cap.
Moving in diagonal, loosen the head nuts.

n Perform this operation with cold engine.

Pull out the head slightly, using possibly a plastic hammer only.
Remove the nuts and the washers and extract the head definitively.

Culasse. .

Dévisser les vis de fixage et enlever le capuchon en caouichouc.
Reldcher en sens diagonal les écrous de la culasse.

n Effectuer cette opération avec le moteur froid.

Sortir un peu la culasse, éventuellement & 'aide d'un marteau en plastique.
Enlever les écrous et les rondelles et extraire définitivement la 1éte.

Zylinderkopf.
Die Befestigungsschrauben ausdrehen und den Gummihut entfernen.
Die Mutlern des Zylinderkopfes lésen. Daliir einer schragen Richtung fogen.

u DA seit Bl Koy Bkision cxiiiceen

Den Zylinderkopf etwas abziehen; dabei eventuell nur einen Kunststoffhammerverwenden.
Die Mutter und Unterlegsscheiben entferen und endgiillig den Kopf herausziehen.

Cabezal.
Destomillar los tomillos y quitar los capuchones en plastica. .
Allojar, obrando en diagondl, las tuercas del cabezal motor.

n Efectuar la operacion con el motor frio.

Tirar el cabezal ligeramente hacia adelante; en caso de necesidad utilizar exclusivamente
un martillo de plastico.
Quitar las tuercas, los arandelas y sacar completamenle el cabezal.
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Cilindro e pistone.

Shilare dagli alloggiamenti sulla supeficie del cilindro gli anelli OR. Svitare le viti sui
raccordi delle tubazioni di collegamento cilindro - coperchio aliematore, lasciandole
vincolate a quest'uliimo. Portare il pistone al punto morlo superiore.

Sfilare delicatamente il cilindro, se necessario squoterlo leggermente con un martello di
gomma, e sollevarlo fino a che risulia accessibile lo spinotto del pistone.

Cylinder and piston.

Exiract the OR rings from their seats on the cylinder suface. Unscrew the screws on the
cylinderaliemnator cover connection pipings unions, by keeping them consirained to this
one. let the piston reach the top dead center.

Gently extract the cylinder, if necessary lightly shake it with a ubber hammer and lif it until
the piston pin is accessible.

Cylindre et piston.
Extraite des logements sur la surface du cylindre les bagues OR. Dévisser les vis sur les
raccords de la tubulure de jonction enfre le cylindre et le couvercle de I'allemateur, en les
laissant liges & cet dernier. Porter le piston au point mort haut.

. Exiraire atientivement le cylindre, si nécessaire le frapper légérement avec un marteau en
caouichouc et le soulever jusqu'a ce que I'axe du piston sera accessible.

Zylinder und Kolben.

Die ORRinge aus ihren Sitzen auf der Oberflache des Zylinders herausziehen. Die
Schrauben auf den Rohranschliissen fiir die Verbindung des Zylinders: Lichtmaschinedeckels
ausschrauben, und dabei sie ihm gebunden lassen. Den Kolben nach dem OTP schieben
lassen,

Sorgféllig den Zylinder herausziehen, und,wenn nétig, ihn mit einem Gummihammer
leicht schlagen, dann ihn solange heben, bis der Kolbenbolzen erreicht werden kann.

Cilindro y piston.

Sacar los Segmentos de compresién de sus alojamientos situados sobre la superticie del
cilindro. Desatornillar los forillos de los empalmes de los tubos que conectan el cilindro
con latapa del alternador, dejandolos unidos a este dllimo. Llevar el pistén a punto muerto
superior.

Sacar delicadamente el cilindro; si fuese necesario, golpearlo ligeramente con un martillo
de goma; alzarlo hasta que resulte accesible el Bulon del pistén.
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Volendo evitare I'operazione, sempre delicota e difficoltosa, di inserimento del pistone
nel cilindro (durante il rimontaggio) & necessario offurare 'apertura del carter e rimuovere
un fermo dello spinotto. Operando sul lato opposto, sfilare lo spinotio con I'aivio di una
spina cilindrica. Sfilare completamente il gruppo cilindro pistone dai prigionieri del
basamento. Dovendo invece intervenire sul pistone usare la stessa metodologia dopo aver
rimosso il cilindro. Conlrassegnare i pistoni in modo da poterli rimontare ciascuno nel
proprio cilindro.

If, during reassemly, you wish to avoid the delicate and difficult operation of inserfing the
piston in the cylinder, it is necessary to clog the crankcase opening and to remove a pin
clamp. By operating on the opposite side, extract the pin by means of a cylindric pin.
Extract completely the piston - eylinder assembly from the block studs. Ifyou wantto operate
on the piston, use the same method after having removed the cylinder. Mark the pisfon
to be able to reassemble them inlo the appropriate cylinder,

Alin d'éviter |'opération, toujours délicate et difficile, d'insertion du piston dans le cylindre
[pendant le remontage) il faut obstruer I'ouverture du carter et enlever un arrét de I'axe du

piston. En agissant sur le cdlé opposé, extraire |'axe & I'aide d'une goupille cylindrique.

Extraire complélement le groupe cylindre piston des prisonniers du soubassement, Pour .
intervenir sur le piston, suivie la méme procédure aprés avoir enlevé le cylindre, Marquer

les pistons pour pouvoir les remonter ensuite dans le cylindre correspondant.

Wenn man wéhrend des Wiederaufbau es vermeiden will, den Kelben in den Zylinder
hinein stecken zu miissen, was immer schwierig und Beschadigungsanfdllig ist, muf man
die Offnung des Kurbelgehéiuses verstopfen und eine Sperrung vom Bolzen wegnehmen.
Auf der Gegenseite, den Bolzen mit hilfe eines zylindrischen Stifts herausziehen. Die
ZylinderKolbenGruppe aus den Stifischrauben des Gehéuses herausziehen. Wenn man
hingegen auf dem Kolben eingreifen muB, gebrauchen Sie dieselbe Methode nach der
Abnahme des Zylinders, Die Kolben markieren, damit jeder wieder in den eigenen
Zylinder montiert werden kann.

Deseando evitar la operacién, siempre delicada y dificuliosa, de la insercion del piston
en el cilindro (durante el remoniaje), es necesario obturar la abertura del carter y quitar
el retén del bulén, Trabajando por el lado opuesto, sacar el bulén con la ayuda de un
pasador cilindrico. Sacar completamente el grupo cilindro piston de los prisioneros de
la base. Para intervenir en el pistén usar el mismo procedimiento después de haber
quitado el cilindro. Conlromarcar los pistones en modo de poderlos remontar cada uno
en el propio cilindro.
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Coperchio laterale sinistro.

Procedere alla rimozione del coperchio laterale sinisiro allentando le viti di fissaggio.
Svitare le due viti (A) di fissaggio del coperchietto in corrispondenza dell'clbero motore.
Uiilizzare I'estratiore 88713.0144 e [issarlo ai fori sedi delle due vili [A) appena rimosse.
Ruolare lentamente il pemo centrale dell attrezzo fino ad oftenere il distacco del coperchio
dal semicarter sinistro. Recuperare la guamizione.

Per rimuovere lo slalore del generatore dal suo fissaggio all'interno del coperchio sinistro
& necessario svitare le due viti (B).

Left side cover.

Remove the left side cover, by loosing the fastening screws.

Unscrew the two screws (A, fastening the cover connected with the driving shaft. Use the
extraclor N°88713.0144 and fasten it to the seat holes of two screws [A) already
removed.Turn lightly the central pin of the tool, until the cover is disconnected from the left
half crankease. Keep the gasket.

Unscrew the two screws [B] to remove the generator stator fromits seatinside the L.H. cover.

Couvercle coté gauche.
. Enlever le couvercle latéral gauche en desserrant les vis de fixation.

Dévisser les deux vis [A) de fixation du couvercle en correspondance de I'arbre moteur.
Uriliser 'extracteur 88713.0144 et le fixer aux trous siéges des deux vis (A) qu'on vient
d'enlever. Tourner lentement le pivol central de I'outil jusqu’on obtient le délachement du
couvercle du demicarter gauche. Récupérer la gamiture.

Afin d'enlever le siateur du générateur de son fixage dans le couvercle gauche, il faut
dévisser les deux vis (B).

Linker Seitendeckel.

Den linken Seitendeckel entfemen, nach losmachen der befestigungs schrauben.

Die zwei Schrauben (A| zur Belestigung des Deckelsneben der treibwelle abschrauben.
Dazu die Auszieher Nr 88713.0144 benutzen und ihn an die Bohrungen der zwei eben
enffernten Schrauben (A) befestigen. langsam seinen Mittelbolzen drehen, bis der Deckel
vom linken Kurbelgehause enifernt isi. Die Dichtung bewahren.

Um den Generatorstator von seiner Befestigung innerhalb des linken Deckels zu enffemen,
muB man die zwei Schrauben (B) abschrauben.

Capuchén lateral izquierda.

Quitar la el capuchén lateral izquierdo aflojando los tomillos de fijacién.

Desatormnillar los dos tornillos de fijacion [A) del Capuchén en correspondencia con el

cigienal. Utilizar el extractor NR 887 13.0144 y fijarlo en los orfficios de los alojamientos
. de los tomillos [A) que se acaban de quitar. Girar ligeramenle el pemo central de la

herramienta hasta quitar el Capuchédn del semi-carler izquierdo. Recuperar la junta.

Para quitar el estator del generador de su alojomiento en el interior del Capuchén

izquierdo es necesario desatomillar los dos lomillos (B).
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Piastra porta pick-up.

Per poter sfilare il cavo dal semicarier sinisiro & necessaria togliere le spine del connetiore
dei pickup.

Svitare i dadi di fissaggio e togliere la piastra porta pick-up.

Pick-up bearing plate.

In order to extract the wire from the left halfcasing, remove the pins from the pickup
conneclor.

Unscrew the fixing nut and remove the pick-up bearing plote.

Plaque porte-pick-up.
Pour exiraire le cable du semicarter gouche, enlever les fiches du connecleur des pickup.
Dévisser les écroux de fixation et enlever lo plaque porte-pick-up.

Pick-up Trageplatte.

Um das Kabel von der linken Gehéusehdlfie ausziehen zu kénnen, muld man die Stecker
vom Pick-upVerbinder entfernen.

Die Befestigungsmuitern ausdrehen und die Pick-up-Platie entfernen.

Pancha porta-pick-up.

Para poder extraer el cable del semicarter izquierdo es necesario quitar las clavijas del
conector de |OS piCk'Up.

Destornillar las tuercas de fijacién y quitar lo placa perta-pickup.
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Alternatore e volantino dell’accensione eleftronica.

Bloccare il rotore del generatore con I'atirezzo 88713.07 10 e svitare il dado di fissaggio.
Rimuovere la molla a tazza, il rofore del generatore e la chiavetta.

Slilare il volantino dell'accensione elefironica ed il complessivo della wota libera
compreso |'ingranaggio condofto di awiamento.

Stilare la gabbia a rullini.

Alternator and electronic ignition flywheel.

Lock the generator rofor by means of tool N° 88713.0710 and unscrew the fixing nut.
Remove the Belleville washer, the generator and the key.

Pull out the electronic ignition flywheel and the free wheel assembly including the starting
driven gear.

Pull cut the roller cage.

Alternateur et volant allumage élecironique.

Bloguer le rotor du générateur par I'oulil 88713.0710 ef dévisser |'écrou de fixage.

Enlever le ressort Belleville, le rofor du générateur, et la clavette,

Sortir le volant de I'allumage électronique et I'ensemble de la roue libre,y compris
. I'engrenage entraing de démarage.

Sortir le cage & rouleaux.

Wechselstromgenerator und schwungrad der elektronischen Ziindung.

Den Generatorrotor mit dem Werkzeug Nr 88713.0710 blockieren un die
Befestigungsmutter ausdrehen,

Die Tassenfeder enffernen die unferlegs den Generatorrotor und die sowie den Keil.
Das Schwunggrad der elekironischen Ziindung und die Freilauf - Gruppe, sowie das
AnlaBabtriebsrad abziehen.

Die beiden Rollenkéfige herauszighen.

Alternador y volante del encendido electrénico.

Bloquear el rotor generador con la herramienta INr 88713.07 10 y desenroscar la tuerca
de apriele.

Quitar el resorte de plato, el rotor generador y la chavela.

Sacar el volante de encendido elecirénico y el grupo de la veda libre incluyendo el
engranaje conduclo de arranque.

Sacar las joula de rodillos,
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Ingranaggio comando distribuzione.

Sfilare la boceola in acciaio e la rondella.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado bloccaggio ingranaggio distribuzione.
Bloccare I'ingranaggio distribuzione inserendo una spina in uno dei fori e svitare il dado
di bloccaggio.

Sfilare l'ingranaggio distibuzione e la chiavetta,

Timing system gear.

Pull out the steel bush and the washer.

Straighten the safety washer of the nut that locks the timing sysfem gear.

Lock the timing system gear inserfing a plug in one of the holes and unscrew the locking
nut.

Pull out the fiming system gear and key.

Engrenage commande distribution.

Sortir la douille en acier et la rondelle.

Redresser la rondelle de sécurité de ['écrou d'arét de I'engrenage de la disfribution.

Bloquer I'engrenage de la distribution en infroduisant une goupille dans un des trous et .

dévisser |'écrou d'arrét.
Enlever I'engrenage de disiribution et la clavefte.

Nockenwellengetriebe.

Die Stahlbiichse und die Unterlegsscheibe herausziehen,

Die Sicherungsscheibe des Befestigungsmutiers vom Steverrad richten.

Das Steverrad blockieren, indem man einen Stift in eine der Bohrungen hinein steckt und
die Befestigungsmutter abschraubt.

Das Sleverrad und den Keil herausziehen.

Engranaje mando distribucion.

Sacar el casquillo de acero y lo arandela.

Enderezar la arandela de seguridad de la tuerca de apriefe engranaje distribucién.
Bloquear el engranaje distribucién insertando un pasador en uno de los orificios vy
desenroscar la tuerca de apriete.

Sacar el engranaje distribucién y la chavela.
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Ingranaggio ozioso del dispositive di avviamento e motorino di avviamento.
Sfilare I'ingranaggio comando distribuzione e la chiavetta.

Rimuovere I'anello di arresto di fissaggio del gruppo ingranaggio ozioso del dispositivo
di awiamento.

Rimuovere il gruppo ingranaggio ozioso del dispositivo di awiamento e relativi rasamenti.
Svitare le vili di fissaggio ed estrarre il motorino di awiamento e relafiva guamizione.
In corrispondenza della vite esferna di fissaggio motorino & fissata la staffetta (A) che tiene
le ubazioni di sfiato scatela filiro e la tubazione di ritorno clio dal radiatore al motore.

Starting device idling gear and starter motor.

Pull out the timing system conlrol gear and key.

Remove the Seeger ring from the idling gear assembly of the starling device.

Remove the idling gear assembly of the starting device and related shim adjustment units.
Unscrew the fastening screws and extract the starter and its gasket.

Clamp (A), which secures the filter box breather pipe and the radiatorto-motor oil return
pipe, is aftached at the point of the external fastening screw of the starter motar,

Engrenage entrainé démarreur et moteur de démarrage.

. Enlever I'engrenage de commande distiibution et la clavette.
Enlever I'anneau de fixation seeger du galopin démarreur.
Enlever le galopin du démarreur et les bulées.
Dévisser les vis de fixation ef sortir le moteur de démarrage et la gamiture correspondante.
La bride (A est fixée en correspondance des vis externes de fixation du moteur. Elle lien!
les tuyaux d'évent de la boite du filire ef les tuyaux de relour de I'huile, du radiateur au
moteur.

AnlaBvorrichtungsgetriebe und AnlaBmotor.

Die Nockenwellensteverung und den Keil herausziehen.

Den Seegerring der StarvorrichtungsGetriebegruppe enffernen.

Die Getriebegruppe der Starvorrichtung und die entsprechenden PaBcheiben entfernen.
Die Befestigungsscharuben ausdrehen, und den AnlaBmotor herausziehen sowie die
entsprechende Dichlung.

In Ubereinstimmung mit der éuBeren Befestigungsschraube ist der Biigel (A, der die
AuslaBrohre der Filterschachtel und die Olriickgewinnungsrohre vom Kiihler zum Motor
hall, befestigt.

Engranaije ocioso del dispositivo de arranque y motor de arranque.

Sacar el engranaje de mando distribucién y la chaveto.

Quitar el anillo Seeger de sujecién del grupo engranaje ocioso del dispositivo de

. arranque.

Desatomillar los tornillos de sujecion, sacar el motor de arranque y junta correspondiente.
En correspondencia del tomillo externo de fijacién motor esté fijada la abrazadera (A)
que tiene los tubos de desahogo caja fillro y el tubo de refomo aceite del radiador ol
motor.
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Leveraggio di selezione marce.

Svitare le viti di fissaggio del leveraggio di selezione del cambio.

Sfilare il leveraggio di selezione del cambio completo di alberino di comando, molla e
piasirina.

Gear selection leverage.
Unscrew the fixing screws of the gearshift levelsysiem.
Pull out the gearshift level system complete of drive shaft, spring and plate.

Ensemble léviers sélection vitesses.

Dévisser les vis de fixage du groupe leviers sélection vitesses.

Enlever le groupe leviers sélection vitesses complet de I'arbre de commande, ressort et
plague.

Hebelwerk der Schalfung.

Die Befestigungsschrauben des Gangschalthebelsystems herausdrehen.
Das Gangschalthebelsystems samt der Steverwelle, der Feder und Platichen herausziehen.

Palancas seleccion marchas. .

Desatornillar los tomilles de Fijacién del sistema palancas de seleccion del cambio.
Sacar el sislema palancas de seleccion del cambio junto con el eje de accionamiento,
muelle y placa.

Complessivo frizione.

Svitare le quattro vili di fissaggio del coperchio ispezione frizione.
Rimuovere il coperchio,

Svitare le vifi di fissaggio ed estrarre gli scodellini e le molle della frizione.
Sfilare lo spingidisco.

Clutch assembly.

Unscrew the four fastening screws of the cluich inspection cover.
Remove the cover. .
Unloose the screws and extract cups and cluich springs.

Exiract the disk-pusher.

Embrayage.

Dévisser les quatre vis de fixage couvercle inspection embrayage.

Enlever le couvercle.

Dévisser les vis de fixage et extraire les cuvettes et les ressorts de |'embrayage.
Extraire le poussedisque.

Kupplung.

Die vier Schrauben am Deckel zur Kupplungsinspektion l6sen.

Den Deckel enffernen.

Die Befestigungsschrauben ausschrauben und die Teller und Kupplungsfeder entfernen.
Den Scheibedrucker ausziehen,

Grupo embrague.

Desatomillar los cuatro tomillos de fijacion del capuchén de inspeccién embrague.
Quitar el capuchén.

Desatornillar los tomillos de sujecién y quitar los soportes y los muelles del embrague.
Sacar el empujedisco.
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Slilare il perno di comando e quindi i dischi frizione.
Bloccare iltamburo frizione utilizzando|'atirezzo 88713.0146 e svitare il dado difissaggio.
Sfilare la rondella zigrinata, la bussola con pemo di centraggio, il relativo anello OR e
la rosetta di appoggio.
Silare il lamburo completo di parastrappi dall'albero frizione.
Dovendo sosfituire i gommini parastrappi (1) & necessario ulilizzare una pressa con la

quale spingere fuori dal tamburo (2) frizione il mozzo parastrappi (3) vincendo la
resistenza offerta dai sopracitati gommini.

Extract the control pin and the clutch plates.

Lock the clutch drum by using the tool 88713.0146 and unscrew the fastening nut.
Remove the knurled washer, the bushing with centering pin, the OR ring and the support
washer.

Remove the drum and its flexible coupling from the clutch shaft.

IF the flexible coupling pads (1) are to be replaced, you must use a press to push the
coupling hub out of the clutch drum (2] and overcome the resistance exerted by the flexible
coupling.

. Exiraire le pivot de contréle et les disques embrayage.

Bloguer le tambaur embrayage au moyen de I'outil 88713.0146 et dévisser |'écrou de
fixage.
Enlever la rondelle moletée, la doville avec pivot de centrage, la bague conrespondante
OR et la rondelle d'appui.
Sortir le tambour avec les flecteurs de 'arbre d'embrayage.
S'il faut remplacer les éléments caoulchouc des flecteurs (1), uiliser une presse pour
pousser hors du tambour 2] d'embrayage le moyeu de flecteurs (3] de fagon & vaincre
lo résistance qu'opposent les éléments caoulchouc cidessus.

Den Steverbolzen und die Kupplungscheiben ausziehen.

Die Kupplungstrommel durch Verwendung des Geréits 88713.0146 einspannen und die
Klemmulter ausschrauben.

Die ausgekidpfie Rosefte herausnehmen sowie die Buchse mit Zenfrierstift, den
entsprechenden ORing und die Halterroselte.

Trommel komplett mit Torsionsdampfer von der Kupplungswelle herausnehmen.

Bei Auswechseln der Gummis des Torsionsdampters (1) ist eine Presse zuhilfezunehmen,
um die TorsionsdampferNabe (3) aus der Trommel herauszudriicken nach Uberwinden
des Widerstands genannter Gummis.

Sacar el pemo de mando vy los discos del embrague.

Bloquear el tambor del embrague con la herramienta 88713.0146 y desenroscar la
. tuerca de sujecion.

Sacar la arandela grafilada, el buje con espiga, el anillo OR y la arandela de apoyo.

Extraer el tambor provisto de las articulaciones flexibles del arbol del embrague.

Si es preciso susfituir las capsulas de caucho de las arficulaciones flexibles (1) hara falia

ulilizar una prensa para hacer salir del tambor (2) del embrague el cubo de acoplamientos

flexibles (3] superando la resistencia de las citadas capsulas de caucho.
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Svitare le ofto viti che fissano la campana frizione all’ingranaggio della primaria. Per
eseguire questa operazione € necessario mantenere ferma la campana frizione
ulilizzando |'atirezzo 88713.0146.

Sfilare la campana frizione.

Svitare e rimuovere le ofto viti di fissaggio del coperchio destro.

Rimuovere il coperchio e relativa guarnizione.

Sfilare dal semicarter la boccoka di riferimento e I'anello OR in prossimita del foro di
passaggio olio.

Sfilare il distanziale firandolo con forza verso 'esterno pervincere la resistenza dell‘anello
OR vincolato al distanziale stesso.

Loosen the eight screws fastening the clutch housing to the Iransmission gear. To carry out
this operation, the cluich housing has to be kept steady using tool No. 88713.0146.
Extract the clutch housing.

Unscrew and remove the eight screws fastening the R.H. cover,

Remove the cover and its gasket.

Extract the reference bushing and the OR ring near the oil passage hole from the half
casing.

Extract the spacer, pulling it strongly cutwards to overcome the resistance of the O-Ring,
altached o the spacer.

Dévisser les huitvis fixant la cloche embrayage al'engrenage primaire. Pour effeciuer cefte
opération il faudra maintenir la cloche embrayage arrétée en utilisant 'outil 88713.0146,
Désenfiler la cloche embrayage.

Dévisser et enlever les huit vis de fixage couvercle droit.

Enlever le couvercle et son joint.

Extraire du demicarter la douille de référence et la bague OR se trouvant prés de ['orifice
de passage de ['huile.

Désenfiler |'entretoise en la firant fort envers 'extérieur pour vaincre lo resistance de
I'anneau OR relié & la méme entretoise.

Die acht Schrauben I5sen, die die Kupplungsglocke an dem Antriebsrad befesfigen.
Dazu ist die Kupplungsglocke mit dem Werkzeug Nr. 88713.0146 festzuhalten.

Die Kupplungsglocke herausziehen.

Die acht Befestigungsschrauben am rechien Deckel l6sen und enffemen.

Den Deckel samt der Dichiung enffernen. .

Von der Gehausehalfie die Bezugsbuchse und den O-Ring neben der OldurchlaBbohrung
herausnehmen.

Das Distanzstiick kréflig nach auben ziehen und entfernen, um den Wiederstand des am
Distanzstiick zugeordneten Kolbenrings zu iiberschreiten.

Desatomillar los ocho tomillos que fijan la campana del embrague con el engranaje
primario. Para efectuar esta operacion es necesario mantener fija la campana del
embrague utilizando la herramienta 88713.0146.

Sacar la compana del embrague.

Desatornillar y quitar los ocho tomillos de fijacion del capuchén derecho.

Quitar el capuchén y su relativa junta.

Extraer del semicarter el buje-guia y el anillo OR cerca del arificio de paso del aceite.
Sacar el separador firdndolo con fuerza hacia el exterior para poder vencer la resistencia
del Segmento de retencién unido con el separador mismo.
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Sfilare I'ingranaggie dello primaria completo di cuscinetti e paraclio.

Per la sostituzione degli elementi interni dell'ingranaggio & necessario disporre di un
punzone appropriato.

Dopo aver rimosso |'anello di tenuta (3}, battere dall'interno verso I'esterno ufilizzando
come appoggio una parte dell'‘anello inferno del cuscinetto (1) da rimuovere, dopo aver
scostato il distanziale (2) posto tra i due cuscinetti.

Cambiare sempre puntodiappoggio per oftenere un'estrazione lineare. Una volta rimossi
sosfituire sempre; I'anello di tenuta (3], I'anello seeger specidle (4] e il distanziale (2).
Questi ultimi due particolari vanno sempre sostituili in coppia.

Stilare il distanziale.

Exiract the transmission gear complete of bearings and oil seals,
To change infernal gear elements, an appropriate punch must be used.
Afer removing the gas ring (3), fap from the inside toward the outside, using as a support
part of the inner ring of the bearing (1) to be removed, after moved the spacer (2) located
between the two bearings.
Always chonge the support point to obtain a linear extraction. Once removed, always
substitute: the gas ring (3, the special snap ring (4), and the spacer (2).

. These las! two in particular must always be replaced as a pair.
Pull out the spacer.

Désenfiler I'engrenage primaire complet de roulements et bague d'étancheité.

le remplacement des éléments situés a 'intérieur de |'engrenage s'effectue & I'aide d'un
pointeau approprié.

Aprés avoir enlevé la bague d'élanchéité (3], toper de l'intérieur vers I'extérieur en utilisant
comme appui une parfie de la bague interne du roulement (1) qu'il faul déposer, aprés
avoir écarté 'entretoise (2) située entre les deux roulements.

Toujours changer de point d'appui pour oblenir une extraction linéaire. Aprés les avoir
déposés, toujours remplacer: la bague d'étanchéité (3), la bague seeger spéciale (4] et
I'entretoise (2).

Ces deux dermiers éléments doivent toujours éire remplacés par deux.

Enlever l'enfretoise.

Das Antriebrad samt den Lagern und Olabdichtungen abnehmen.

Zum Auswechseln der Innenelemente des Gelriebes ist ein passender Stempel zu
verwenden.

Nach Enffernen des Dichtringes (3) von innen nach auBen schlagen. Als Auflage ist ein
Teil des Innenrings des Lagers [ 1) zu verwenden, das herauszunehmen ist, nachdem das
Distanzstiick (2} zwischen beiden Lagem enlfernt wurde.

. Immerwieder den Stitzpunkt andern, um eine lineare Auszugskraft zu erhalten. Nach dem
Enffemen sollien stets folgende Teile mit ausgewechsell werden: Dichiring (3), Spezial
Seegerring (4} und Distanzstiick |2). Letzigenannie Teile werden paarweise ausgewechselt,
letzigenannte 2 Teile sind stets nur paarweise auszuwechseln|
Das Distanzstiick abziehen.

Sacar el engranaje primario junto con los cojinetes y con la chapa de retencién del aceite.
Para sustituir los elementos internos del engrancje es menester confar con un punzén
adecuado.

Luego de sacar el anillo de junta (3] golpear del inferior hacia el exterior y usar como
apoyo una parte del anillo interno del cojinete (1) por sacar después de haber alejado
el espociodor (2) entre los dos cojinetes.

Siempre cambiar el punto de apoyo para obiener una exiraccion lineal. Una vez sacados
sustituir siempre: anillo de junta (3), anillo seeger especial (4) y espociador (2).

Estos dos oltimos elementos siempre han de ser sustituidos en pareja.

Sacar el separador.
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Pompa olio.

Svilare le viti di fissaggio della pompa olio.

Togliere la pempa clio prestando affenzione alle boccole ed ai gommini posti diefro di
essa.

Oil pump.
Unscrew the oil pump fixing screws.

Remove the cil pump, paying attention fo the bushes and the rubber pieces placed on its
back.

Pompe a huile.

Dévisser les vis de fixage de la pompe & huile.

Enlever la pompe & huile en ayant soin @ ne pas endommager les dovilles et caoutchoucs
derriére la pompe.

Olpumpe.

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe ausdrehen.

Die Olpumpe enffernen, dabei auf die Biichsen und die dahinter befindlichen Gummistiicke
beachtend.

Bomba aceite.

Desatomillar los tomillos de fijacion de lo bomba aceite.

Quitar la bomba aceite poniendo alencién en los casquillos y en las juntas de goma
silvadas detras de ésfa.
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Ingranaggio frasmissione primaria.

Raddrizzare la rondella di sicurezza del dado fissaggio trasmissione primaria.
Bloccare 'ingranaggio della trasmissione primaria utilizzondo |'atirezzo 88713.0137 e
svilare il dado.

Rimuovere l'ingranaggio ulilizzando un estratiore ed inferponendo fra albero motore e vite
dell'estratiore una pasticca di alluminio.

Rimuovere la chiavetta sull'albero motore.

Bloccare con 'afirezzo 88700.5644 le pulegge comando distribuzione e svitare la
ghiera autobloccante utilizzando la chiave 88713.0139.

Primary fransmission gear.

Siraighten the safety washer of the transmission shaft fixing nut.

lock the transmission gear by means of tool No. 88713.0137 and unscrew the nut.

Remove the gear using an exiractor and inserting an aluminivm pad between the driving

shaft and the extractor screw.

Remove the key from the drive shafi.

By means of tool No. 88700.5644 lock the fiming system confrol pulleys and unscrew
. the selHocking ring nut by means of wrench No. 88713.0139.

Engrenage d’entrainement.

Redresser la rondelle de sécurité de I'écrou de fixage de I'enfrainement primaire.
Bloquer 'engrenage de|'entrainement primaire parl'outil 88713.0137 etdévisser I'écrou,
Enlever I'engrenage a I'aide d'un extracteur, en interposant un patin en aluminium enfre
I'arbre moteur el la vis de |'extracteur.

Enlever la clavete sur I'arbre moteur.

Bloguer les poulies de commande distribution par |'cutil 88700.5644 et dévisser le collier
aulobloquant par la clé 88713.0139.

Hauptaniriebsgetriebe.

Die Sicherungsscheibe der Aniriebsbefestigungsmutter richten.

Das Anfriebsrad mit Hilfe des Werkzeugs Nr. 88713.0137 blockieren und die Mutter
Ousdlehen.

Das Anfriebsrad mitder Verwendung eines Ausziehers entfernen, zwischen der Antriebswelle
und der Auszieherschraube ein Aluminiumplatichen legen.

Schliissel auf der Antriebswelle entfernen.

Mit dem Werkzeug Nr. 88700.5644 die Steversriemenscheiben blockieren und die
selbstsperrende  Nutmutter mil der Verwendung des Schlissels Nr. 88713.0139
abschrauben.

. Engranaje transmisién primaria.
Enderezar la arandela de seguridad de la fuerca de apriete de la fransmision primaria.
Bloquear el engrancje de la transmision primaria utilizando la herramienta Nr.
88713.0137 y desenroscar la luerca.
Quitar el engranaie ulilizando un exiractor e interpeniendo una plaquita de aluminio enfre
el eje motor y el tomnillo del extractor.
Sacar la chavela en el eje molor.
Bloquear las poleas de mando distribucién con la herramienta Nr. 88700.5644

desenroscar la virola autoblogueante utilizando la llave Nr. 88713.0139.

F.19

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

SCOMPOSIZIONE MOTORE

ENGINE DISASSEMBLY
DECOMPOSITION MOTEUR
=D MOTORAUSBAU
DESMONTAJE MOTOR
. =
]
Sfilare la rondella, le pulegge, le relative chiavetie, la rondella di guida e il distanziale
di battuta posteriore.
Svitare la vite porta puntalino ed estrarre la guamizione, la molla e il puntaline di scatto
delle marce.
Svitare la vite [A) di chiusura della valvola di regolaziene della pressione e sfilare la molla
e il punialina.
Exiract the washer, the pulleys, the corresponding keys, the drive washer and the rear
ledge spacer.
Loosen the cap bearing screw and pull out the gasket, the spring and the gearshift cap.
Remove the pressure adjusiment valve closing screw (A} and extract the spring and the cap.
Extraire la rondelle, les poulies, les clavettes relatives, la rondelle de guide et I'entreloise
du battement arriére.
Enlever la vis porte-buteé et sortir le joint, le ressort ainsi que la butée de déclenchement
des vilesses.
Dévisser lavis (A de fermeture de la soupape de réglage de la pression et extraire le ressort
et la bulée.
Die Scheibe, die Riemenscheiben, ihre Schliissel, die Filhrungscheibe und das hintere .
Anschlagdistanzstiick ausziehen.
Die Auflagestifthalterschraube ausdrehen und die Scheibe, die Feder sowie den
Gangauslosestift herausziehen.
Die Schliefungsschraube (A) des Einstellungsventils des Drucks ausschrauben, und die
Feder und den Stift herausziehen.
Sacar la arandela, las poleas y sus chavetas, la arandela de guia v el separader de
conlraste posterior.
Desatornillar el fornillo portapuntal y extraer la garniture, el muelle y el puntal de disparo
de las marchas.
Aflojar el tornillo (A) de cierre de la valvula de regulacion de la presién y extraer el muelle
y el fope.
__ir—!l;*-lr—'u—|l'—1"—‘1r_‘l == .
[ 2 m——
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Semicarters.

Svilare le viti di unione dei semicarters.

Battere leggermente con martello in plastica sul piano di unione dei semicarters per
facilitare l'inizio dello separazione.

Battere con mariello in plastica, alternativamente, sull'albero motore e sull'albero primario
del cambio fino ad oftenere la separazione dei semicarters.

Fare molia atenzione alle rondelle di rasamento che si trovano sugli alberi e sul tamburo
seleftore.

Half crankcases.

Unscrew the connectling screws from the half casing.

Beat lightly with a plastic hammer the connecting-surface of the two half crankcases to
make their separation easier.

Beat alternatively with a plastic hammer the driving shaft and the gearbox main shaft fo
divide the two half crankeases.

Pay atiention fo the shim ming washers located on the shaft and selector drum.

Demi-carters.

. Enlever les vis de jonction des demi<arters.
Taper légérement avec le marteau plastique sur le plan de jonction des demi-carters pour
en faciliter la séparation.
Taper alternativement avec un marteau plastique sur I'arbre moleur et 'arbre primaire de
la boite & vilesses jusqu'a le séparer des demicarters.
Payer attention aux rondelles de calage sur les arbres et le tambour sélecteur.

Gehédusehilfte.

Die Gehausehdlffeverbindungsschrauben ausdrehen.

Mit einen Kunststoffhammer leicht auf die Verbindungsflche der Gehausehdilfie klopfen,
um den Trennungsanfang zu erleichtern.

Mit dem Kunststoffhammer abwechselnd auf die Antriebswelle und die Hauptwelle
klopfen, bis man die Trennung der Gehéusehélite erreicht wird.

Dabei auf die Passcheiben beachten, die sich auf den Wellen und der Wahltrommel
befinden.

Semi-carters.

Desatornillar los tomillos de unién de los semicarters.

Golpear ligeramente con un martillo de pléstico la superficie de unién de los semicarters

para facilitar la separacién.

Golpear con el mattillo de pléstico, allernativamente, sobre el eje molor y sobre el eje
. principal del cambio hasta que los semi-carters se separen. '

Poner atencion en los arandelas de espesor que se encuentran en los ejes y en el tambor

selector.
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Rimuovere dall'estremita dell‘albero primario I'anello interno (B) e infrodurlo nel relativo
cuscinetto sul semicarter sinistro.

Rimuovere |'albero comando distribuzione.

Sfilare I'albero motore utilizzando un martello in plastica e prestando attenzione alle
rondelle di rasamento.

Remove inner ring (B] from the end of the primary shaft and place it in its related bearing
on the left halfcasing. '

Remove the timing system control shaft.

By means of a plastic hammer unthread the driving/shaft paying atfention to the shimming
washers.

Extraire de I'extrémité de I'arbre primaire la bague inferne (B) et I'introduire dans le
roulement correspondant sur le demi-carter gauche.

Enlever I'arbre commande distribution.

Enlever l'arbre moteur & l'aide d'un marteau plastique, en ayant soin @ ne pas
endommager les rondelles de calage.

Vom Ende der Antriebswelle den Innenring (B] herausnehmen und ins enisprechende Lager .
auf der linken Gehéusehélfte einbringen.
Die Steverwelle abnehmen.

Die Antriebswelle mit der Verwendung eines Kunsisioffhammers herausziehen. Dabei
besonders auf die Passcheiben beachten.

Exiraer el anillo interno [B) de la extremidad del arbol primario e introducirlo en su cojinete
en el semicarter izquierdo.

Quitar el eje de mando distribucién.

Sacar el eje motor utilizando un martillo de pléstico y poniendo atencién en las arandelas
de espesor.

Gruppo cambio.
Sfilare gli alberi guida delle forcelle.

Transmission.
Pull out the fork guide shafts.

Groupe boite de vitesses.

Enlever les arbres de guidage fourches.

Schaltgetriebegruppe.

Die Gabelfiihrungswellen herauswiehen.

Grupo cambio.
Sacar los ejes de guia de las horquillas. .
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Sposiare le forcelle in modo da disimpegnarle dalle cave del tamburo selettore ed estrarre
il lamburo.

Rimuovere le forcelle di innesto delle marce.

Rimuovere I'albero primario e |'albero secondario del cambio complefi di ingranaggi
prestando atienzione alle rondelle di rasamenio poste sulle loro esiremita.

Silare dall'estremita dell‘albero secondario I'anello interno e inserirlo nel relafivo
cuscinetio sul semicarter destro,

Move the forks in order fo free them from the selector drum slots, then pull out the drum.
Remove the gear coupling forks.

Remove the gearbox main shaft and layshaft, complete with gears, paying atiention to the
thrust washers located on their ends.

Remcve the inner ring from the end of the secondary shaft and place it in its related bearing
on the right halfcasing.

Déplacer les fourches pour les désangager des emboitements du lambour sélecteur ef
extraire le tambour.
Enlever les fourches d'embrayage vitesses.

. Enlever l'arbre primaire et secondaire avec les engrenages en faisant attenfion aux
rondelles de butée placées sur leur extremités.
Extraire de l'extrémité de |'arbre secondaire la bague interne et I'introduire dans le
roulement correspondant sur le demi-carter droit,

Die Gabeln verschieben, sodaf sie von den Wihlirommelnuten gelost werden und die
Trommel dann herausziehen.

Die Gabel der Géange entfernen.

Die Hauptwelle und die Vorgelegewelle des Getriebes mit allen Zahnréidern enffernen;
dabei wird man auf die Scheiben aufpassen.

Vom Ende der Abtriebswelle den Innenring herausnehmen und ins entsprechende Lager
auf der rechten Gehausehdlfie einbringen.

Desplazarlashorquillas de manera que salgan de las ranuras del tambor selector y extraer
el tambor.

Quitar las horquillas de engrane de las marchas.

Quitar el eje principal, el eje secundario del cambio y los engranajes poniendo atencién
en las arandelas de espesor situadas en las extremidades.

Extraer el anillo interno de la extremidad del arbol secundario e introducirlo en su cojinete
en el semi<arter derecho.

=y
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Coperchi delle valvole e bilancieri superiori.

u Durante lo smontaggio dei componenti posti nella festa cilindro é della
massima importanza che essi vengano disposti in modo opportuno oppure

contrassegnarli al fine di poterli rimontare nella esatta posizione occupata prima dello

smontaggio.

Svilare le viti di fissaggio e togliere i coperchi delle valvole.

Svitare le vifi di fissaggio e togliere il cappellotto di supporto dell'albero distribuzione.

Rimuovere i pemi bilancieri di apertura ulilizzando |'attrezzo 88713.0120.

Togliere i bilancieri recuperando le mollette e prestando attenzione alle rondelle di

rasamento inferposte fra bilanciere e relativa sede.

Valve covers and upper rocker arms.

n When disassembling the components located in the cylinder head, it is
essential fo arrange or mark them appropriately,so to be able to reassemble

them in their previous position.

Unscrew the fixing screws and remove the valve covers.

Unscrew the fixing screws and remove the cam shaft holding cap.

Remove the opening rocker arm pins by means of tool No. 88713.0120. .
Remove the rocker arms, keeping the springs ond paying aftention fo the shimming
washers, located between the rocker arm and its proper seat.

Couvercles soupapes et culbuteurs supérieurs.

n Lors du démontage des piéces qui se trouvent dans la culasse, il est trés
important de les placer d'un cété adéquatement ou de les marquer pour en
permetire leur identification lors du remontage et les remetire exactement @ la méme
position qu’auparavant.

Dévisser les vis de fixage et enlever les couvercles des soupapes.

Dévisser les vis de fixage et enlever le capuchon de support de |'arbre de la distribution.
Enlever les pivols culbuteurs d'ouverture par I'outil 88713.0120

Enlever les balanciers en récupérant les clips et en faisant atlention aux rondelles de butée
placées enire le balancier et le siege relatif,

Ventildeckel und Oberkipphebel.

n Bei der Demontage der im Zylinderkopf befindlichen Bauteile ist es von
groBter Wichtigkeit, sie zweckmiBig aufzureihen oder zu markieren, damit

sie wieder in Richtiger Position eingebaut werden kénnen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Ventildeckel entfernen.

Die Befestigungsschrauben ausdrehen und die Lagerkappe der Steverwelle entfernen. .

Die Offnungskipphebelzapfen mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 enffernen.

Die Kipphebel enffemen und die Klemmen bewahren, dabei wird man auf die

Passcheiben zwischen dem Kipphebel und dem enfsprechenden Sitz be achtet.

Capuchén de las vélvulas y balancines superiores.

Durante el desmontaije de los componentes situados en la culata cilindro es de
suma importancia disponerlos de manera oportuna o marcarlos con el
fin de poderlos volver a montar exactamente en la posicion ocupada antes del
desmontaje.
Desatomillar los tornillos de fijacion y quitar los capuchones de las valvulas.
Desatorillar los tornillos de fijacion y quitar el capuchén de soporte del eje distribucion.
Quitar los pemos de los balancines de abertura utilizando la herramienta Nr. 88713.0120.
Quitar los balancines recuperando los muelles y poniendo atencién en las arandelas de
espesor inferpuestas entre el balancin y su relativo alojamiento.
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Valvole.

Togliere il registro bilanciere.

Ruotare opportunamente I'albero distribuzione e, con I'ausilio di un cacciavite, mantenere
sollevata I'estremités del bilanciere di chiusura munita di pattino.

Rimuovere i semianelli e lo scodellino di ritomo.

Sfilare le valvole.

Valves.

Remove the rocker arm adjuster.

Rotate properly cam shaft and with the aid of a screwdriver, held up the end of the closing
rocher arm, that is fitted with a sliding shoe.

Remove the halfrings and return cap.

Pull out the valves.

Soupapes.
Enlever le réglage du culbuteur.
Tourner |'arbre de distribution adéquatement et tenir soulevér I'extrémité du culbuteur de
fermeture avec patin @ I'aide d'un tournevis.
. Enlever les demibague ed la cuvetia de retour.
Enlever les suopapes.

Ventile.

Den Kipphebelregler entfernen.

Die Steverwelle dementsprechend drehen und mit der Hilfe eines Schraubenziehers da
Ende des SchluBkipphebels, das mit einem Gleitschuh versehenen ist anheben.

Die Halbringe und den Riicklaufgteller entfernen.

Die Ventile herausziehen.

Vélvulas.

Quitar el registro balancines.

Girar de manera adecuada el eje distibucion y, con la ayuda de un desiomillador,
mantener alzada la extremidad del balancin de cierre equipada con patin.

Sacar los semianillos y la tapa de refomo. 9
Sacar las valwlas. ik
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Albero distribuzione e bilancieri inferiori.

Sfilare 'albero distribuzione prestando atienzione alle rondelle di rasamento.

L'albero distribuzione del cilindro orizzontale presenta due sedi per chiavetta. La sede pio
inferna non & utilizzata salvo che per un eventuale montaggio del contagiri.
Agganciare sull'atirezzo 88713.0143 ['estremita della molla del bilanciere di chiusura.
Rimuovere i pemi bilancieri di chiusura utilizzando ['atirezzo 88713.0120.

Togliere i bilancieri prestando attenzione glle rondelle di rasamento interposte fra il
bilanciere e la relativa sede.

Togliere il gommino di tenuta olio pesto sul guidavalvola.

Camshaft and lower rocker arms.

Pull out the camshaft paying attention to the shimmming washers.

The cam shaft for the horizontal cylinder has two seats for the key. The inner seat is fo be
used only for assembly of an engine speed indicator.

Hook the end of the closing rocker arm spring by means of tool No. 88713.0143.
Remove the closing rocker arm pins by means of fool No. 88713.0120.

Remove the rocker arms paying attention to the shimming washers set between the rocker

arm and ifs housing.
Remove the oil seal rubber piece located on the valve guide. .

Arbre de la distribution et culbuteurs inférieurs.

Enlever I'arbre de la distribution en ayant soin de ne pas endommager les rondelles de
calage.

l'arbre de la distribution du cylindre horizontal posséde deux siéges pour chaque clé. e
siege plus inteme n'est ulilisé que lors d'un éventuel montage du comptetours.
Accrocher 'exirémité du ressort du culbuteur de fermeture sur I'outil 88713.0143.
Enlever les pivols des culbuteurs [fermeture) au moyen de I'outil 88713.0120.

Enlever les culbuteurs en ayant soin de ne pas endommager les rondelles de calage entre
le culbuteur ef son siége.

Enlever le petit caoutchouc de refenue huile sur le guidesoupape.

Steverwelle und Unterkipphebel.

Die Steuerwelle herausziehen und dabei auf die Palicheiben achten.

Die Steverwelle des horizontalen Zylinders weist zwei Schliissellocher auf. Das weiter

innen liegende loch wird nicht gebraucht, auBer fir die eventuelle Monlage des
Drehzahlmessers.

Am Werkzeug Nr. 88713.0143 das Ende der Schlufkipphebelfeder anbringen.

Die SchluBkipphebelfeder mit dem Werkzeug Nr. 88713.0120 enffernen.

Die Kipphebel entfernen. Dabei auf die Paficheiben achten, die sich zwischen dem .

Kipphebel und seinem Sitz befinden. _
Das auf der Ventilfihrung befindliche Oldichtungsgummistick enffernen.

Eje de distribucion y balancines inferiores.

Sacar el eje distribucion poniendo atencién en las arandelas de espesor.

El eje distribucién del cilindro horizontal posee dos alojamientos para la chaveta. El
alojamiento més inferno no es ulilizado salve para un eventual montaje del cuentar
revoluciones.

Enganchar en la herramienta Nr 88713.0143 la exfremidad del resorte del balancin de
cierre.

Sacar los pernos balancines de cierre ufilizando la herramienta Nr 88713.0120.
Quitar los balancines poniendo atencién en las arandelas de espesor interpuestas enire
el balancin y el relativo alojamiento.

Quitar la junta de goma de relencion aceite sitvado en la guia véalula.
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Pulizia dei particolari.
Tutti i parlicolari devono essere puliti con benzina ed ascivgati con aria compressa.

Durante questa operazione si swluppono vapori infiammabili e particelle di metallo possono essere espulse ad dlta velocitd, si
raccomanda pertanto di operare in un ambiente privo di fiamme libere o scintille e che I'operatore indossi occhiali protettivi.

Cleaning of components.

All components must be cleaned with gasoline and dried with compressed air.

m During this operation inflammable vapours burstand metal particles may be violently ejected. Consequently, it is recommended to work
in a room free from bare flames or sparks and that the operator wears goggles.

Nettoyage des piéces.
Netioyer toutes les piéces avec de I'essence et les essuyer avec de I'air comprimé
Pendant cette opération des vapeurs inflammebles peuvent se développer et des particules métalliques étre éjectées & haute vitesse.
On recommande de fravailler dans un milieu sans flammes libres ou étincelles; en outre, 'opérateur doit porter des lunettes de
protection.

Reinigung der Bauteile. .

Alle Bauleile mit Benzin reinigen und mit Drucklult rocknen.

Wahrend dieser Operation bilden sich entflammbare Dampfe und Metallpartikel kénnen bei hoher Geschzindigkeit ausgeworfen
werden. Es wird darauf empfohlen, in flammen- und funkenfreien Raiimen zu arbeiten, und daB der Bedienmann Schutzbrille trégt.

Limpieza de las piezas.
Se deben limpiar todas las piezas con gasolina y secarlas con aire comprimido.

Durante esta operacion se originan vapores inflamables y particulas de metal pueden salir disparadas a gran velocidad; por lo tanto
se recomienda trabajar en un ambiente donde no haya llamas o chispas y que el operador use gafas protectoras.
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Accoppiamenti.

Per consentire al motore difunzionare nelle migliori condizioni, dando quindi il massimo rendimento, & indispensabile che lutfi gli accoppiamenti rientrino
nelle tolleranze prescritie dalla Cosa Costrutirice. Un accoppiamento sstrefto» & infatti causa di dannosissimi grippaggi non appena gli organi in
movimento si scaldano; mentre un accoppiamento <largo» causa vibrazioni che, olfre od essere fastidiose, accelerano 'vsura dei parficolari in
movimento.

Couplings.

For a good and efficient engine operation, it is essential that all the couplings are within the tolerances prescribed by the Manutacturer. Infact, a «closes
coupling causes dangerous seizures as soon as the moving members heat up; while a «wide» coupling causes vibrations, which in addifion to being
noisy, accelerate the wear of the moving components.

Accouplements.

Tous les accouplements doivent élre réalisés selon les tolérances spécifiées par le Fabricant, afin de permettre au moteur de fonctionner dans ses
meilleures conditions et de donner son meilleur rendement. En effet, un accouplement a <serré» pourrait causer des grippages frés dangereux lorsque
les organes en mouvement se chaulfent, tandis qu'un accouplement avec du jeu causerait des vibrations ennuyantes et une usure plus rapide des piéces
en mouvement,

Passungen.

. Zur einwandfreien Funklion des Motors unfer besten Bedingungen, d.h. bei voller Leistung, misssen alle Passungen innerhalb der von der Herstellerfirma
vorgeschriebenen Toleronzen liegen. Eine zu <knappe» Passung verursacht gefahrliche Festfressen, sobold die Bewegungselemente warm werden,
wahrend eine «weite» Passung Vibrationen erzeugt, die nicht nur slorend wirken, sondern auch zum schnelleren Verschleis der Bewegungsteile filhren.

Acoplamientos.

Para consentir que el molor funcione en las mejores condiciones dando el maximo rendimiento, es indispensable que todos los acoplamientos entren
denfro dela tolerancia prescrita por la Casa Constructora. Un acoplamiento «estrechos es, de hecho, causa de danosisimos agarrotamientos cuando
se calientan los Grganos en movimiento; mientras un acoplamiento «ancho» causa vibraciones que, ademas de ser fastidiosas, aceleran el desgaste
de las piezas en movimiento.

G5
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Cilindro.

Controllare che le pareli siono perfetiamente liscie. Effetiuare la misurazione del diametro
del cilindro a tre altezze diverse ed in due direzioni a 90° tra di loro, oftenendo cosi |l
valore dell'accoppiamento, di conicitd e di ovalizzazione. Max ovalizzazione (limite di
usura) = 0,01 mm. Max conicita (limite di usura) = 0,015 mm. In caso di danni od usura
eccessiva il cilindro deve essere sosfituito poiché essendo con riporfo di carburi di silicio
(che conferisce alle pareti del cilindro delle straordinarie qualitd antiattrito ed antiusural)
non pud essere reftificato. | cilindri sono contrassegnati da una lettera indicante la classe
di oppartenenza e |‘accoppiamento cilindro-pistone va sempre fatio tra classi uguali.

Cylinder.

Check that the walls are perfectly smooth. Measure the cylinder diameler ot three different

levels and in two directions at 90° from one another, thus obtaining the coupling, the

conical and oval fit values. Max. oualization (wear limit) = 0,01 mm/0.0004 in. Max.

taper (wear limit] = 0,015 mm/0.0006 in. In presence of damages or excessive wear

the cylinder must be replaced, as it has a special silicone carbide inner coating (giving
exceptional anifriction and anfiwear properties fo cylinder walls) hence it cannot be

ground. The cylinders are marked by a lefter, indicating the class they belong to ,and then
cylinderpiston coupling must always be performed with parts of the same class. .

Cylindre.

Vérifier si les parois du cylindre sont parfailement lisses. Mesurer le diaméfre du cylindre
& trois hauteurs différentes et dans deux directions & 90° entre elles, obtenant ainsila valeur
de |'accouplement, de conicilé et d'ovalisation. Ovalisation maxi (limite d'usure) = 0,01
mm. Conicité maxi (limite d'usure) = 0,015 mm. Au cas de dégats ou d'une usure
excessive, remplacer le cylindre. Puisque le cylindre a une chemise en carbures de silicium
[pour donner des caractérisliques spécioles anfiusure et antifrotlement au parois) il n'es!
pas possible de le reclifier. Les cylindres sont identifiés par une lefire indiquant la classe
correspondante. Effectuer toujours I'accouplement du groupe cylindre-piston en ufilisant
les mémes classes.

Zylinder.

Nachpriifen, ob die Zylinderwdnde vollkommen glatt sind. Den Zylinder-Durchmesser an
3 verschiedenen Héhen und in 2 Richtungen in einem Winkel von 90° zueinander
abmessen. Man erhéll somit den Kopplungs:, Ovalitéits- und Konizitéitswerl.

Maximum Unrundwert [Verschleiligrenze) = 0,01 mm, Maximum Konizitdt (Verschleif’-
grenze] = 0,015 mm. Im Fall von Beschadigungen oder iberméBigem Verschleil, mufd
der Zylinder ersetzt werden, weil er eine sonderauflage Zylinderbuchse aus Siliziumkarbide

hat, die den Zylinderwiinden einen besondern Reibungs- und VerschleiBwiderstand .

verleith. Der Zylinder kann daher nicht geschliffen werden. Auf den Zylindern findet es
einen Buchslabe der seine Zugehérigkeitsk lasse angibt und die Paarung ZylinderKolben
mulb immer mit Teilen aus derselben Klasse Ausgefihrt werden.

Cilindro.

Controlar que las paredes sean perfectamente lisas. Efectuar la medicién del diametro
del cilindro a tres dltos diferentes y en dos direcciones a 90° entre ellas. Se obtendra el
volor de acoplamienio, conicidad y ovalizacién,

Méx. ovalizacién (limite de desgaste) = 0,01 mm. Méx. conicidad (limite de desgaste)
= 0,015 mm. En caso de dano o de desgaste excesivo debe sustituirse el cilindro, ya
que siendo las paredes de carburo de siliceo (que hace que sean extraordinariamente
antifriccién y antidesgaste) no puede rectificarse. Los cilindros estén contramarcados por
una lefra que indica lo clase de pertenencia y el acoplamiento cilindro-pistén debe
hacerse siempre entre clases iguales.
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Pistone.

Pulire accuratamente il cielo del pistone e le cave dei segmenti dalle incrostazioni

carboniose. Procedere ad un accurato controllo visivo e dimensionale del pistone: non =
devono appoarire racce di forzamenti, rigature, crepe o danni di sorta. =
Il diametro del pistone va misurato @ 10 mm dalla base del mantello, in direzione E % g
perpendicolare all'asse dello spinofto. - ; 5 O

| pistoni devono sempre essere sosfituifi in coppia. 1N =3
Piston. { \rﬂ J 55
Clean thoroughly the piston crown and piston ring slols removing any carbon deposit. " 4
Make a careful visual and dimensional check of the piston Any trace of shrinkage, scoring, /

crack or damage must be visible.

The piston diameter must be measured at 10 mm/0.39 in. from the skir base
perpendicularly fo the gadgeon pin axis.

Pistons must always be replaced in couple.

Piston.

Netoyer soigneusement le ciel du pision et les encoches des bagues élastiques, en
. éliminant foute incruslation charbonneuse.

Effectuer d'abord un contrdle visuel et mesurer le diamétre du piston & 10 mm de la base

du revétement, en sens perpendiculaire & |'axe du goujon.

Remplacer les pistons toujours par couple.

Kolben.

Sorgfélig den Kolbenboden und die Segmentnuten von Kohleverkrustungen befreien.
Eine ebenso sorgfiltige Sicht Kontrolle und MabBkontrolle des Kolbens vornehmen. Keine
sput von Treiben, Rissen oder beschadigung mul sichtbar sein.

Bei 10 mm von der Basis des Schaftes wird der Kolbendurchmesser gemessen, in
senkrechter Richtung zur Kolbenbolzenachse.

Die Kolben miissen immer paarweise ausgewechselt werden.

Piston.

Limpiar esmeradamente la cabeza del pision y las ranuras de los segmentos quitando las
incrustaciones de carbono. Efectuar un control visual y dimensional del pistén: no debe
haber trazas de deformaciones, rayados, grietas o dafios.

El digmetro del piston se mide @ 10 mm. de la base del cuerpo, en direccién
perpendicular al eje.

Los pistones deben susliluirse siempre por parejas.

Accoppiamento pistone-cilindro.

. Gioco di accoppiamento: 0,025+0,045 mm. Gioco massimo: 0,12 mm.
| pistoni sono contrassegnali da una letiera indicante la classe di appartenenza.
|'accoppiamento cilindro-pistone va sempre fatlo tra classi uguali.

Piston-cylinder coupling.

Coupling clearance: 0,25+0,045 mm/0.0009+0.0017 in,

Max. clearance: 0,12 mm,/0.0047 in.

The pistons are marked with a lefter indicating their class. The cylinder-piston fitmust always
be made belween the same classes,

Accouplement piston-cylindre.

Jeu d'accouplement: 0,025+0,045 mm, Jeu maxi: 0,12 mm.

Les pistons sont repérés par une lettre indiquant la classe & laquelle ils apparfiennent.
l'accouplement cylindre-piston doit toujours éire fait entre mémes classes.

Kolben- und Zylinderkopplung.

Kupplungspiel: 0,025+0,045 mm. Max. Spiel: 0,12 mm.

Die mit einem Buchstaben markierten Kolben verweisen auf die Typenklasse. Die
Kopplung ZylinderKolben ist stets nur zwischen gleichen Klassen durchzufithren

Acoplamiento pistén-cilindro.
Jeugo de acoplamiento: 0,025+0,045 mm. Juego maximo: 0,12 mm.

. los pistones estan marcados por una lefra que indica la clase de pertenencia. El
acoplamiento cilindro-pistén siempre debe hacerse entre clases iguales.
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Spinofti.
Devono essere perfettamente levigati, senza rigature, scalini o colorazioni bluastre dovute

asurriscaldamento. Sostituendo lo spinofto & necessario sostituire anche la boccola piede
di biella.

Gudgeon pins.
They must be perfectly smooth, without scorings, steps or bluish stains due to overheating.
When replacing the gudgeon pin, also replace the connecting rod small end bush.

Goujons.
Les goujons doivent étre lisses, sans rayures; sans couches et sans des taches bluatres de
surchauffage. Sion remplace le goujon il faut aussi remplacer la doville du pied de bielle.

Kolbenbolzen,

Diese miissen einwandfrei glatt, ohne Riefen, Vorspringe oder durch Uberhitzung
verursachte bléuliche Farbungen sein, Beim Ersetzen des Kolbenbolzens, miissen auch die
Pleuelstangenbuchsen ausgetauscht werden.

Bulones del pistén.

Deben ser perfectamente lisos, sin rayades salidizos, ranuras o coloraciones azuladas
debidas al sobrecalientamento. Sustiluyendo el bulén es necesario sustituir también el
casquillo del pié de biela.

Segment.
Non devono presentare tracce di forzamenti o rigature. | pistoni di ricambio vengono
forniti completi di segmenti e spinofto.

Piston rings.
They must never show shrinking signs or scorings. Spare pistons are supplied with piston
rings and gudgeon pin.

Bagues élastiques.
Les bagues élastique ne doivent avoir ni des marques de forgage ni des rayures. Les pistons
de recharge sont liviés complets de bagues élastiques et goujons

Kolbenringe.

Diese miissen keine Treiben oder Riefen aufweisen. Die Ersalzkolben werden komplett mil
Kolbenringen und Kolbenbolzen geliefert.

Segmentos.
No deben presentar trazas de deformaciones o rayados. Los pistones de recambio se
suministran con segmentos y bulén.

G.8
Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

=



http://www.manualslib.com/

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL

REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG 'ﬁ%
REVISION MOTOR

Accoppiamento segmenti-cave sul pistone.

Lo figura mostra il gioco assiale dei segmenti.

II'limite di usura massimo ammesso & di 0,10 mm.

la stampigliatura «TOP» va sempre rivolta verso I'alto nell’accoppiamento pistone-
segmenti.

0,020:0,052

Piston rings-piston slots coupling.

This figure shows the end play of pistons rings .
The max. allowed wear limit is of 0,10 mm/0.0039 in.
The «TOP> printing must always be upwards in piston-piston rings coupling.

0020:0.055
0.020+0.052

Accouplement bagues élastiques-rainures du piston.
La figure montre le jeu axial des segments.
Limite usure maxi admise 0,10 mm.

Dans 'accouplement pistonbagues élastiques la marque «TOP» doi rester toujours en
haut,

Passung Kolbenringe Kolbennuten.
. Das Bild zeigt das Axialspiel der Kolbenringe.
Die héchste zuléissige VerschleiBgrenze betragt 0,10 mm.
Das Stempeln «TOP» mul> immer nach oben zur Passung Kolben-Kolbenringe gerichiel

sein

Acoplamiento segmentos-ranuras piston.

La figura muestra el juege axial de los segmentos.

El limite de desgaste méximo admifido es de 0,10 mm.

la grabacién «TOP» va colocada siempre hacia ariiba en el acoplamiento pistén-
segmentos.

G.9
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Accoppiamento segmenti-cilindro.

Introdurre il segmento nella zona pi‘u bassa del cilindro [dove I'usura & minima) avendo
cura di posizionaro bene in «squadro» e misurare la dislanza tra le due estremita
dell'anello.

- 1° segmento 0,20+0,40 mm; limite di usura 0,8 mm.

- 2° segmento 0,20+0,40 mm; limite di usura 0,8 mm.

— 3° segmento 0,30+0,60 mm; limite di usura 1,0 mm.

Piston rings-cylinder coupling.

Insert the piston ring in the lower secfion of cylinder (where wear is min.) being careful to
position it well <in square» and measure the distance between the two ring ends.

- lstpiston ring 0,20+0,40 mm/0.0078+0.0157 in. wear limit0,8 mm/0.03 14 in.
- 2nd piston ring 0,20+0,40 mm/0.0078+0.0157 in. wear limit 0,8 mm/0.0314 in.
- 3rd piston ring 0,30+0,60 mm/0.0118+0.0236 in. wear limit 1,0 mm /0.0393 in.

Accouplement bagues élastiques-cylindre.

Infroduire lo bague élastique dans la partie plus basse du cylindre (partie avec moindre
usure}, en ayant soin de la placer bien en «équerre» ef mesurer ensuite la distance entre
les deux extrémités de la bague.

— lére bague él. 0,20+0,40 mm, limite usure 0,8 mm.

- 2éme bague él. 0,20+0,40 mm, limite usure 0,8 mm.

— 3éme bague él. 0,30+0,60 mm, limite usure 1,0 mm.

Passung Kolbenringe-Zylinder.

Den Kolbenring in den untersten Bereich des Zylinder fiihren (wo der Verschleifs mindest
ist). Darauf beachtensie, ihn Vierkantig gut zu positionieren und den Abstand zwischen
den zwei Ringenden zu messen.

= 1. er Kolbenring 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm.

— 2. er Kolberring 0,20+0,40 mm VerschleiBgrenze 0,8 mm.

~ 3. er Kolbenring 0,30+0,60 mm VerschleiBgrenze 1,0 mm.

Acoplamiento segmentos-cilindro.

Introducir el segmento en la zona mas baja del cilindro (donde el desgaste es minimo),
poniendo atencién en colocarlo «en escuadra» y medir la distancio enfre las dos
extremidades del anillo,

— 1° segmento 0,20+0,40 mm.; limite de desgaste 0,8 mm.

— 2° segmento 0,20+0,40 mm; limite de desgaste 0,8 mm.

— 3° segmento 0,30+0,60 mm.; limite de desgaste 1,0 mm.

G.10
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Accoppiamento spinoto-pistone. —————
Il gioco di accoppiamenio al mentaggio deve essere di 0,004+0,012 mm. |l limite di
usura massimo ammesso & di 0,025 mm,

Gudgeon pin-piston coupling. g %

The cuopling clearance must be of 0,004+0,012 mm/0.00015+0.00047 in. The max 4

allowed wear limit is of 0,025 mm/0.0009 in. {0 0§ ]
Accouplement goujon-piston. ﬂ

Le jeu d'accouplement au montage doit étre 0,004+0,01 2 mm. Limite usure maxi cdmise ! (

0,025 mm.

Passung Kolben-Kolbenbolzen.
Bei der Montage muld das Paf3piel von 0,004+0,012 mm sein. Die héchste zulassige

Verschleidgrenze betragt 0,025 mm.

Acoplamiento bulén del pistén-pistén.
El juego de acoplamiento en el momento del montaje debe ser de 0,004+0,012 mm.
. El limile de desgaste maximo admitido es de 0,025 mm.

Accoppiamento spinotto-boccola piede di biella.
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,015+0,032 mm. Il limite di

usura massimo ammesso & di 0,05 mm.

Gudgeon pin-connecting rod small end bush coupling. *

The coupling clearance must be of 0,015+0,032 mm /0.00059+0.00125 in. The max
allowed wear limit is of 0,05 mm/0.0019 in.

. Accouplement goujon-douille du pied de bielle.
Le jev d'accouplement au montage doitétre 0,01.5+0,032 mm. Limite usure maxi admise
0,05 mm.

Passung Kolbenbolzen-Plevelstangenkbuchse.
Bei der Montage muf3 das Palipiel von 0,015+0,032 mm sein. Die hichsle zuldssige

Verschleifigrenze betragt 0,05 mm.
Acoplamiento bulén del pistén-casquillo pié de biela.

El juego de acoplamiento en el momento del montaje debe ser de 0.015+0,032 mm.
El limite de desgaste méximo admitido es de 0,05 mm,

N ok B B SO e T B e B A AT P PRI S e, ST Ak ST T
EEai i sy R L Y VL e 2 DA T ST A RS B T W e S T AL
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Bielle.

la boccola piede di biella deve essere in bucne condizioni e saldamente piantata nel
proprio alloggiomento. W
Controllare I'errore di parallelismo misurato a 100 mm dall’asse longitudinale della biella:
deve essere H - h inferiore a 0,02 mm; in caso contrario sosfituire la biella.

Connecting rods.

The connecting red small end bush must be in good conditions and firmly set in its housing.
Check the parallelisn error measured at 100 mm/3.93 in. from the connecting rod
longitudinal axis: it must be H - h lower than 0,02 mm/0.0007 in.; otherwise replace
the connecting rod.

Bielles.

ta doville du pied de bielle doit éire en bonnes conditions et plantée fixement dans le siége
correspondant.

Contréler I'erreur de parallélisme mesuré & 100 mm de |'axe longitudinal de la bielle: il
doit étre H - h inférieur @ 0,02 mm; en cas confraire il faut remplacer lo bielle.

Plevel.

Die Plevelstangenbuchse muB einwandfrei sein und fest in ihrer Aufnahme eingeschlagt.
Die Unparallelitat nachprifen, gemessen auf 100 mm von der langsachse des Plevels:
sie muld H - h niedriger als 0,02 mm; sonst ist das Plevel zu ersetzen.

Bielas.

El casquillo pié de biela debe estar en buenas condiciones y bién plantado en su propio
alojamiento.

Controlar el error de paralelismo @ medido 1 00 mm. del eje longitudinal de la biela: debe
ser H - h inferior a 0,02 mm.; en caso contrario sustituir la biela.

la biella & forita in due selezioni [perno di biella) A e B punzonate sul fianco festa.
Utilizzare sempre alberi motore e bielle della stessa selezione.

The connecling rod is delivered in two types (connecling rod journall: A and B, punched
on the headsside.
Always use engine shafts and connecting rods of the same selection.

La bielle est liviée en deux types (maneton de bielle] A et B, poingonnées sur le coté téte.
Toujours utiliser des arbres moteur el des bielles appartenant & la méme sélection.

Das Plevel wird in zwei Ausfiihrungen [(Kurbelzopfen) A und B geliefert, und das
entsprechende Zeichen ist auf der Koplseite eingepragt.
Stets Motorwellen und Pleuel vom gleichen Sorliment verwenden.

Lo biela se suministra dos fipos (cuello biela] Ay B grabadas en el costado de lo cabeza,
Utilizar siempre ejes motor y bielas de la misma seleccién.

Selezione @ foro testa di biella mm
Type @ of the connecting rod head hole mm (in.)
T @ trou téte de bielle en mm
Ausﬂlycfung @ Bohrung des Plevelkopfes, mm
Tipo Orificio cabeza de biela mm
A 45,019+45,025 (1.7723+1.7726)
B 45,013+45,019(1.7721+1.7723)

—_—
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Sostituzione boccola piede di biella.
Lo sosfituzione della boccola deve essere fatta utilizzando un punzone appropriato ed #3,5

una pressa. Inserire la boccola nuova sul piede di biella posizionandola come in figura.
Praficare, sulla boceola sostituita, i fori di lubrificaziene in corrispondenza dei gia esistenti
sul piede di biello; alesare quindilaboceola pertondo il diametrointernoa 19,015+ 19,028
mm.

Replacement of the connecting rod small end bush.

The replacement must be performed using an appropriate punch and a press. Insert the
new bush on the connecting rod small end, positioning it as shown in the figure.

On the new bush make the lubrication holes to match the ones exisling in the connecting
rod small end; then bore the bush to obtain an internal diameterof 19,015+19,028 mm/
0.7486+0.7491 in.

Remplacement de la doville du pied de bielle.
Remplacer la doville & I'aide d'un poingon approprié et d'une presse. Infroduire la coquille
nowvelle au pied de la bielle en la positionnant comme indiquée en figure.

. Percer les frous de graissage sur la nouvelle douille en alignement des trous qui se frouvent

déja sur le pied de bielle et aléser la douille pour oblenir un diamétre intérieur de
19,015+19,028 mm.

Ersetzung der Plevelstangenbuchse.

Fir die Ersetzung der Plevelstangenbuchse braucht man einen geeigneten Stempel und
eine Presse. Die neue Biichse einfiigen, wie in Abbildung angezeig!.

Aut der ersetzten Buchse die Schmierldcher in Ubereinstimmung mit den schon auf dem
Plevel besiehenden Lachem anbringen, dann die Buchse bis auf einen Innendurchmesser
von 19,015+19,028 mm ausbohren,

Sustitucion casquillo pié de biela.

La sustituciéon del casquillo debe efectuarse utilizando un punzén apropiado y una prensa.
Introducir lo nueve caja en el pié de biela metiendola en posicién, como en figura.
Efectuar en el casquillo sustituido los arificios de lubricacién en correspondencia con los
ya existentes en el pié de biela; alisar el casquillo hasia que su didmelro interior sea de
19,015+19,028 mm.

G.13
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Semicuscinetti di biella.

E buona norma sostituire | semicuscinetti ad ogni revisione del motore.

Vengono forniti di ricambio pronfi per il montaggio e non devono quindi essere ritoccaii
con raschietti o tela smeriglio.

In caso sia stato reftificato il perno di biella, utilizzare semicuscinetti forniti di ricambio con
diametro interno minorato di 0,25 o di 0,50 mm.

limite di usura dei semicuscinetti di biella: 0,9 mm.

Connecting rod half-bearings.

Itis a good rule fo replace the halfbearings at every engine overhaul.

Spare halFbearings are supplied ready for mounting and therefore must not be retouched
with scrapers or emery cloth.

If the conecting rod journal has been ground, use halfbearings [supplied as spare pars)
with an reduced of 0,25/0.0098 or 0,50 mm/0.0196 in. intermal diameter.
Maximum wear on the connecting rod half bearings: 0,9 mm/0.0354 in.

Demi-roulements de bielle.

Il convient toujours remplacer les demiroulements lors de chaque revision du moteur.

Les demi-toulements sont liviés en piéces détachées prétes au monlage, sans besoin de .
retouches par un racloir ou foile émeri.

Si le pivot de bielle a é1é rectifié, employer des demi-roulements de rechange dont le
diamétre intérieur est reduit de 0,25 ou 0,50 mm.

Limite d'usure des demi-coussinets de bielle: 0,9 mm.

Halblager des Pleuels.

Es ist ratsam die Halblager bei jeder Uberholung des Motors zu ersetzen.

Diese werden als einbaufertige Ersatzteile geliefert und missen daher nicht mehr mit dem
Schaber oder Schleifleinen ausgebessert werden.

Falls der Kurbelzapfen geschliffen worden ist, muld man die Halblager anwenden, welche
als Ersatzteile mit einem verbinderten Innendurchmesser von 0,25 oder 0,50 mm geliefert
werden.

VerschleiBgrenze der PlevelHalblager: 0.9 mm.

Semicojinetes de la biela.

Se aconseja susfituir los semicojinetes cada vez que se revisione el motor. Se suministran

de recambio, listos para el monlaje v, por lo tanto, no deben refocarse con rascadores

o con tela esmeril.

En caso el pemo de la biela haya sido rectificado, utilizar semicojinetes suministrados

de recambio con un didmelro interior minorado de 0,25 o de 0,50 mm.

limite de desgaste de los semicojinetes de biela: 0,9 mm, .

G.14

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

N

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

Albero motore.

| perni di banco e di biella non devono presentare solchi o rigature; le filetiature, le sedi
delle chiavette e le scanalature devono essere in buone condizioni. Rilevare, con I'ausilio
di un micrometro, |'ovalizzazione (massima ammessa 0,01 mm) e la conicitd (massima
ammessa 0,01 mm) dei pemi di biella eseguendo la misurazione in diverse direzioni.
Rilevare, con |'ausilio del comparatore, I'allineamento dei perni di banco posizionando
I'albero tra due contropunte [massimo errore ammesso 0,02 mm).

Driving shaft.

Main journals connecting rod journals and must be free from grooves or scoring; threads,
key housings and slots must be in good conditions.

With the aid of a micrometer measure the ovalization {max. admitted 0,01 mm /0.0004
in.) and taper [max, admitied 0,01 mm/0.0004 in.) of the connecting rod joumndls,
measuring these values in various directions. With the aid of a comparator measure the
alignment of the conrod journals, placing the shaft between two centers (max. admitted

error 0,02 mm/0.0008 in.).

Vilebréquin.

Les manetons de banc et de bielle ne doivent avoir des rainures ni des rayures; lesfiletages,
les siéges des clavettes el les rainures doivent éire en parfaites condifions. Mesurer
I'ovalisation (maxi 0,01 mm| et la conicilé [maxi 0,01 mm) des manetons de bielle par
un micrométre en le plagant en plusieurs directions. Mesurer I'alignements des manetons
de banc avec le comparateur en plagant I'arbre entre deux confre-pointes (erreur maxi

0,02 mm).

Antriebswelle.

Die Kurbelzapfen und Haupllager diifen keine Rillen oder Riefen haben; die Gewinden
Keilsitze und Nuten missen einwandlrei sein.

Mit der Hilfe eines Mikiometers die Unrundheit (maximum zugelossenen Wert 0,01 mm)
und die Konizitit [maximum zugelassenen Wert 0,01 mm) der Kurbelzapfen in
verschiedene Richtungen messen. Mit der Hille des Komparators die Fluchtung der
Hauptlager messen, die Welle zwischen zwei Reitstockspitzen positionierend (maximum
zugelassene Abweichung 0,02 mm).

Cigiiefial.

Los pernos de banco o los cuellos de biela no deben presentar surcos o rayados; los
fileteados, los alojamientos de las chavetas vy las ranuras deben estar en buenas
condiciones.

Medir con la ayuda de un micrémetro la ovalizacién (méxima admitida 0,01 mm.) y la
conicidad (méxima admitida 0,01 mm.) de los cuellos de la biela; medir en diferentes
direcciones.

Medir con la ayuda de un comparador la alineacién de los pemos de banco, colocando
el eje entre dos contrapuntas (maximo error admitido 0,02 mm.).

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR

MOTORUBERHOLUNG
REVISION MOTOR

-_—=

Rimuovere i tappi a vite ed effetivare una accurata pulizia delle canalizzazioni di
lubrificazione.

Mettere alcune gocce di Loctite 222 sia sulla filettatura del tappo che chiude il foro intemo
del pemo di biella che sui fre tappi filettati e rimontare.

Remove the screw caps and carefully clean the lubrication channels.
Place few drops of Loctite 222 both on the thread of cap closing the inner hole of the
connecling rod jeurnal and on the three threaded caps, then re-install.

Enlever les bouchens & vis el nefoyer soigneusement les tuyaux de graissage.
Metire quelques gouttes de Loctite 222 soit sur le filetage du bouchon du trou intérieur du
maneton de bielle soif sur les trois bouchons filetés et re-assembler.

Die Gewindestopsel wegnehmen und eine grundliche Reinigung der Schmierkanale
vornehmen.

Einige Tropfen von Loctite 222 auf das Gewinde des Stopsels, welches das Innenloch des
Kurbelzapfens abschlieft, sowie auf die drei Gewindestopfen anbringen und die
Wiederlinbau durchfuhren,

Quitar los tapones de rosca y limpiar esmeradamente los canales de lubricacion.
Meler algunas gotas de Loctite 222 en el filefeado del lapdn que cierra el orificio interior
del cuello de la biela y en los fres tapones fileteados; remontar.

'albero motore & fornito in due selezioni (pemo biella) Ae B punzonate sul fianco mannaia,
lato pignone.

The driving shaft is delivered in two types (connecting rod journal): A and B, punched on
the pinion side.

L'arbre moteur estdisponible dans deux versions [maneton de bielle) Aet B, dont'indication
est imprimée sur son colé, vers le pignon. .

Die Anfriebswelle wird in zwei Ausfiihrungen [Kurbelzapfen) Aund B gelicfert, deren Angabe
an der Rilzelseile gestemplect st

El ciglienal se suminisira en dos selecciones (cuello biela) Ay B grabadas en el lado del

pinon.
NOMINALE 1° Min. 0,25 mm 2° Min. 0,50 mm
= NOMINAL Ist gear min. 0,25 mm/0,0098 in. |2nd gear min, 0,50 mm/0.0196 in
£ NOMINAL 1ére Min. 0,25 mm 2éme Min. 0,50 mm
£ NENNWERT 1. Er Gang Min 0,25 mm | 2. Er Gang Min. 0,50 mm
NOMINAL 1° Min. 0,25 mm. 2° Min 0,50 mm.
A 42,006 [1.6537) 41,756 |1.6439) 41,506 (1.6340)
mm(in) | 42,014 (].6540) 41,764 (1.6442) 41,514 (1.6344)
B 41,998 (1.6534) 41,748 (1.6446) 41,498 (1.6337)
mm (in) | 42,006 (1.6537) 41,756 (1.6439) 41,506 (1.6340)
B T T T e 4 T
T R B T = R T ST T
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Rettifica del perno di biella.

Quglora si risconirino danneggiomenti od usura del pero di biella & necessario
procedere allo rettifica presso una officina specializzato. Il diametro del perno di biella
puo essere minorato di 0,25 0 0,50 mm rispetio al diametro nominale (vedi tabella). Nel
refiificare il permo di biella attenersi allo selezione d'origine. E' fondamentale che, dopo
la reftifica, il raccordo tra perno e spallamento abbia un raggio di curvatura massimo di

1,5 mm. la refiifica deve essere seguita da frattamento termico di solfonitrurazione.
/ q
Grinding of the connecting rod journal. 7 /“m\ |?J _

When the connecting rod journal is damaged or worn, grinding must be performed at

specialized workshop. The connecling rod journal diameter can be undersized of 0,25/ 'EH:%_1 ‘ %—Iﬁ

0.0098 or 0,50 mm/0.0196 in. from the nominal diameter (see table). When grinding
it, referto the original type. Important: after grinding, the bending radius of the union between
journal and shoulder must not exceed 1,5 mm/0.06 in. After grinding, a sulphur-nitriding
thermic freatment is required.

Rectification du maneton de bielle.

En cas de dégats ou d'usure sur le maneton de bielle, faire reclifier auprés d'un alelier spécialisé. le diaméire du maneton de bielle peut éire réduit
. de 0,25 ou 0,50 mm par rapport au diaméfre nominal (voir lableau). Lers de la rectification du pivet de bielle, respecter le type eriginal. Aprés la

reclification la connexion entre le maneton et la butée doit avoir un rayon de courbure maxi de 1,5 mm. Aprés la rectification, effectuer un traitement
thermique de sulfonitruration.

Schleifen des Kurbelzapfens.

Falls man Schaden oder Verschleifs auf dem Kurbelzapfen feststellt, muld man diesen in einer spezialisierten Werkslatt schleifen lassen. Der Durchmesser
des Kurbelzapfens darf dem nominalen Durchmesser gegeniiber von 0,25 oder 0,50 verringert werden (siehe Tabelle). Beim Schleifen des
Kurbelzapfens muf3 man die Originalausfihrung beachten. Es ist grundlegend, dal nach dem Schleifen, das Verbindungsstiick zwischen Zapfen und
Schult einen héchsten Krimmungsradius von 1,5 mm hat, Nach dem Schleifen muBd man die Oberfléche durch Sulfonilrieren behandeln,

Rectificacion del cuello de la biela.

Si se verificasen dafios o desgaste en el cuello de la biela es necesario rectificarla en un taller especializado. El digmetro del cuello de la biela puede
ser minorado de 0,25 a 0,50 mm. respecto al diémetro nominal [ver tabla). Cuando se rectifica el cuello de la biela, atenerse a la seleccién de
origen. Es fundamental que, depués de la rectificacion, la union entre el cuello y la esplalda tenga un éngulo de curvatura méximo de 1,5 mm. la
rectificacién debe efectuorse mediante fratamiento térmico de sulfunitruracion.

Accoppiamento biella-albero motore per equilibratura.

Dovendo ordinare al “Servizio ricambi” alberi motore o bielle & necessario specificare per
i primi, la punzonatura (numeri da O1 a 6 stampigliati sul fianco mannaia, lato pignone)
e per le bielle il colore stampigliato sulla superficie esterna del cavallotio di unione.

Connecting rod-driving shaft coupling for balancing.
. When ordering drive shafts or connecling rods from Spare Parts Assistance, you musl
specily for (drive shafis) the number (from O1 1o & stamped on the side of the blade, pinion

side) and (for connecting rods) the color skamped on the external surface of the connecling
U-balt.

Accouplement bielle-arbre moteur pour équilibrage.

Pour commander des arbres moteur ou des bielles au "Servizio ricambi” (Bureau piéces
de rechangel, spécifier le poingonnage [nombres de O1 @ 6 marqués sur le coté du
couteau, cété pignon) pour |'arbre, el la couleur marquée sur lo superficie externe du
cavalier de jonction pour les bielles.

| Passung Pleuel-Antriebswelle zum Ausgleich.
Wenn man beim “Ersatzteile Dienst” Triebwellen oder Pleulstangen bestellen mulb, ist es
notig fiir die ersten, den Schlagstempelaufdruck (Nummern von 01 bis & auf der Seite des

aufgedruckt, Zahnradseite) und fiir die Pleulstangen die auf der GuBeren Oberflache des
Verbindungsbocks aufgedruckie Farbe anzugeben.

Acoplamiento biela-cigiiefial para equilibracién.

Debiendo pedir al “Servizio Ricambi® (Semvicio Repuesios) cigueiales o bielas es

necesario especificar para los primeros, la perforacién (nomeros de 01 a 6 grabados
. en el costado del cuchillo, lado pifién) y para las bielas el color grabado en la superficie

externa del caballete de unién.
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PUNZONATURA ALBERO - SHAFT PUNCHING - POINCONNAGE | COLORE BIELLA - CONNECTING ROD COLOUR - COULEUR BIELLE
ARBRE - EINPRAGUNG DER WELLE - GRABACION DEL CIGUENAL FARBE DES PLEUELS - COLOR BIELA
01 ARANCIO - ORANGE - ORANGE - ORANGE - ANARANJADO
0 MARRONE - BROWN - MARRON - BRAUN - MARRON
1 BLEU - BLUE - BLEU - BLAU - AZUL
2 CIALLO - YELLOW - JAUNE - GELB - AMARILLO
3 VERDE - GREEN - VERT - GRUN - VERDE
4 ROSSO - RED - ROUGE - ROT - ROJO
a
6

BIANCO - WHITE - BLANC - WEISS - BLANCO
NERQO - BLACK - NOIR - SCHWARTZ - NEGRO

NOTA: Montare di preferenza il colore di biella corrispondente alla punzonatura (vedi
tabella). E' ammesso il montaggio di quelle di colore contiguo,

NOTE: Preferably assemble the connecling rod colour corresponding to the punching (see .
table). It is also possible the assembly of the ones with similar colour.

REMARQUE: Monler de préférance la couleur de bielle correspondante au poingconnage
(voir tableau). On peut monter celles de couleur contigue.

ANMERKUNG: Die Farbe des Pleuels sollte der Einpragung entsprechen (siche Tabelle).
Es ist jedoch erlaubt, auch die angrenzenden Farben zu benutzen.

NOTA: Montar preferentemente el color de la biela correspondiente a la grabacion [ver
tabla). Se admite el montaje de los del color contiguo.

Accoppiamenti semicuscinetti-perno di biella.
Montarei semicuscinetti nella testa di biella e serrare le viti i unione alla coppia prescritta
Eseguire la misurazione del diamelio della festa di biella e del permo di biello; il gioco

di accoppiamento, offenuto con albero e biella della slessa selezione, deve essere
0,024+0,056 mm.

Half bearings-connecting rod journal couplings.
Assemble the half bearings in the connecting rod head and lock the union screws with the
required torque. Measure the connecting rod head diameter and the connecting rod .

journal diameter; the coupling clearance, oblained with shaft and connecting rod
belonging fo the same type, mus! be of 0,024+0,056 mm/0.0009+0.0022 in.

Accouplements demicoussinets-pivot de bielle.

Monler les demicoussinels dans la 1éle de bielle el serrer les vis de connexion au couple
préws. Mesurer le diomeétre de la 1éte de bielle et du pivot de la bielle; le jeu
d'accouplement, obtenu avec arbre el bielle de la méme sélection, doitétre 0,024+0,056
mm.

Passung Halblager-Kurbelzapfen.

Die Halblager im Plevelfu montieren und die Schrauben an das vorgeschriebene
Drehmoment anziehen. Den Durchmesser des PlevelfulBes und kurbelzapfens messen; bei
Welle und Pleuel derselben Ausfiirung muP das Spiel von 0,024 bis 0,056 mm sein.

Acoplamientos semicojinetes-cuello de biela.

Montar los semicojineles en la cabeza de la biela y apretar los tomillos de unién al par
prescrito. Medir el diametro de la cabeza y del cuello de la biela; el juego de
acoplamiento, obtenido con eje y biela de la misma seleccién debe ser 0,024+0,056
mm.
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Ricomposizione dell'imbiellaggio.

Verificare che fra ogni cappello e larelativa biella vi siano le spine elasfiche di cenfraggio.
Lubrificare abbondantemente con olio matore e disporre sull'albero motore le bielle e
relativicappelli interponendo |'apposito spessimetro a forchetta (88765.1000disponibile
neglispessori0, 1,0,2 0,3 mm) che determina il gioco assiale fra bielle e albero motore.
Usare viti di fissaggio nuove e serrarle, utilizzando una chiave dinamometrica, in tre
passaggi; prima coppia di awicinamento di 2 Kgm/ 19,6 N.m., poi con coppia di 3
Kgm/29,4 N.m. ed infine con coppia di 6,75+0,25 Kgm/66.15+2,5 N.m. Sfilare
lo spessimetro.

Connecting red assy reassembly.

Check for the presence of centering spring pins between each cap and its conneciing rod.
Generously lubricate with engine oil and position the connecting rods and their caps on
the driving shaft, using the proper thickness gauge (N°88765.1000, cvailable with
thicknessof 0, 1,/0.004, 0,2,/0.008 and 0,3 mm/0.012in.), which determines the end
float between the connecting rods and the driving shaft. Use new fastening screws and
tighten them in three steps by a dynamometric wrench: first with a lorque of 2 Kgm/ 19,6
N.m., then with a forque of 3 Kgm/29,4 N.m. and finally with @ torque of 6,75£0,25

. Kgm/66.15+2,5 N.m. Then extract the thickness gauge.

Recomposition groupe bielle.

Veérilier qu'entre chaque chapeau et la relative bielle il y aient les chevilles élastiques de
centrage. Lubrifier abondamment avec de la huile moteur et placer sur I'arbre moteur les
bielles et les chapeausx relatifs, en interposant I'épaisseurmétre approprié (88765.1000
disponible avec épaisseursde 0, 1,0,2 et 0,3 mm| qui determine le jeu axial entre bielles
et arbre moteur. Utiliser de nouvelles vis de fixage et les serrer, en employant une clé
dynamomélrique, en trois passages; premiére couple d'approche de 2Kgm/ 19,6 N.m.,
puis avec une couple de 3 Kgm/29,4 N.m. el enfin avec une couple de 6,75+0,25
Kgm/66.15£2,5 N.m. Enlever I'épaisseurmétre.

Wiederaufbau der Plevelstangengruppe.

Zuerst priffen, daB sich Spannstifte zur zentrierungzwischen jedem Deckel und dem
entsprechenden Pleuel befinden. Mit Motordl schmieren und auf der Anfriebswelle die
Plevel und die entsprechenden Deckel legen, den geeignetem Dicken messer (Nr
88765.1000, verfiigbar mit den Dicken 0,1, 0,2 und 0,3 mm) einsetzend der das
léingsspiel zwischen Plevel und Anfriebswelle besfimm. Jetzt, neven Stellschrauben
benuizen und diese durch einen dynamometrischen Schlissel in drei Phasen spannen:
erstes Drehmoment fur Anncherung: 2 Kgm/ 19,6 N.m., dann 3 Kgm/29,4 N.m. und

. am Ende 6,75+0,25 Kgm/66.15£2,5 N.m. Den Dickenmesser ausziehen.

Recomposicion de la serie de bielas.

Verificar que entre cada sombrerete y la relativa biela estén los pasadores elasticos de
centraje. lubricar abundantemente con aceile molor y colocar sobre el cigiefal las bielas
y relativos sobreretes interponiendo el calibre de morquilla (N°88765.1000 disponible
con los espesores siguientes: 0,1, 0,2 y 0,3 mm.) que determina el juego axial entre las
bielas y el eje motor. Usar tomillos de fijacion nuevos y apretarlos ulilizando una llave
dinamométrica en fres pasos; el primero de 2 Kgm/ 19,6 N.m., el segundo de 3 Kgm/
29,4 N.m. y el tercero de 6,75+0,25 Kgm/66.1542,5 N.m. Quitar el calibre.
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Testata.

Rimuovere i deposili carboniosi dalla comera di combustione. Pulire da eventuali
incroslazioni le canalizzazioni del liquido di raffreddamento. Controllare che non vi siano
crepe e che le superfici di tenuta siano prive di solchi, scalini o danni di qualsiasi genere.
La planarita deve essere perfetta come pure la filetiatura della sede candela.

Cylinder head.

Remove the carbon deposits from combustion chamber. Clean any possible deposit in the
coolant ducts. Check for cracks and make sure that there are no grooves stepes or
damages of any kind on the seal surfaces. Flainess must be perfect as well as the thread
of the sparking plug seat.

Culasse.

Enlever tout dépdts charbonneux de la chambre de combustion. Enlever toutes incrustations
des candlisations du liquide de refroidissement. Vérifier qu'il n'y ait pas des crevasses et
les surfaces de tenue sont sans rainures, couches ou d'autres imperfections. La planéité
el le filetage du siege de la bougie doivent étre parfaits,

Zylinderkopf.

Die Brennkammer von Kohleablagerungen befreien. Die Kandle der Kihlflissigkeit von
eventuellen Ablogerungen reinigen. Auf Risse kontrollieren, und die Dichtfléchen auf
Riefen, Vorspringe oder Beschéadigungen jeder Art priifen. Die Ebenheit sowie das
Gewinde des Kerzensilzes missen einwandlrei sein.

Culata.

Quilar los depésitos de carbono de la camara de combustion. Limpiar las eventuales
incrustaciones de los canales del liquido refrigerante. Controlar que no haya grietas y que
los superficies de sujecién no tengan surcos, salidizos o dafos de cualquier fipo. la
planeidad debe ser perfecia, asi como el fileteado del alojamienio de la bujia.

Sede valvola.

Non deve essere eccessivamente incassala e non deve presentare racce di vaiolature
o incrinalure, Nel caso che lo sede sia lievemente danneggiata procedere a fresalura,
utilizzando le apposite frese a 45°, e successivamente alla smerigliatura delle valvole.

Valve seat.

It must not be too embedded and must not show signs of pilting or cracks. If the seat s lightly
damaged, it must be milled vsing 45° cutters, and later on valves musl be ground.

Siege soupape.

le siége de la soupape ne doil pas élre creux ou avoir une surface varioleuse ou des
crevasses, Sile siége présente des légerés imperfections, procéder a son fraisage par les
fraises appropriées & 45° el, ensuite, au rodage des soupapes.

Ventilsitz.

Der Ventilsitz mufs nicht ibermébig eingelassen liegen und muld keine Anzeichen von
Einfressungen oder Rissbildungen aufweisen. Falls der Ventilsitz leicht beschéadigt ist,
diesen mit einer 45°Frése bearbeiten, anschliessend die Venlile passlappen.

Alojamiento vélvula.
No debe eslar excesivamenle encatonada y no debe presentar rostios de picaduras o
grietas. En caso que el alojamiento esté un poco danado, fresarlo utilizando las fresas
de 45° y, sucesivamenie, efectuar el esmerilado de las vélvulas.
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Guidavalvola.

Procedere ad un accuralo controllo visivo del guidavalvala sostiuendo il guidavalvola &
necessario sosfituire anche la valvola,

Valve guide.
Check visually the valve guide. When replacing the valve guide it is necessary to replace
also the valve.

Guide-soupape.
Confidler le guidesoupape visuellement. Si on doit le remplacer, effectuer aussi le
remplacement de la soupape.

Ventilfihrung.
Eine sorgfaltige Sichtkontrolle der Venfilfuhrung vornehmen. Beim Auswechseln der
Ventilfihrung, muB das Venlil auch ermeuert werden,

Guia-valvula.

. Controlar visualmente la guicvalvula; si se debiese sustituir, es necesario suslituir también
la vahula,

Valvola.

Controllare che lo stelo e la superficie di confatio con la sede valvola siano in buone
condizioni. Non devono apparire vaiolature, incrinature, deftormazioni o fracce di usura.
Eseguire le seguenti verifiche:

Valve.

Check that the stem and the contact surface with the valve seat are in good conditions.
. No pilting, cracks, deformations or signs of wear must be noticed. Check the following:

Soupape.

Veérifier que la tige er la surface de contact avec le siége de la soupape sont en bonnes
conditions, sans petits points, crevasses, déformations ou des poinis d'usure. Effectuer les
vérifications svivantes:

Ventil.

Den Ventilschaft un die Berihungsflache des Ventilsitzes auf ihren Zustand priifen. Flache
und Schaft miissen freivon Einfressung en Rissbildunger, Verformungen und Verschleifpuren
sein. Folgende Kenfrollen durchfihren:

Valvula.

Controlar que el vastagoy la superficie de contacto con el alojamiento de la valvula estén
en buenas condiciones. No deben presentar rastros de picaduras, grietas, deformaciones
o desgaste. Electuar las siguientes operaciones:

G.21
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~ Verificare la deviazione dello stelo valvola appoggiandola su di un riscontro a V" e
misurando |'entita della deformazione con un comparalore. Limite di servizio: 0,053 mm.

~ Check the valve stem deviation, laying it on a “V* locator and measuring the distortion
through a comparator. Allowed limit: 0,053 mm/0.002 in.

— Vérifier la déviation de la tige soupape en I'appuyant sur un repére & “V" et en mesurant
la déformation au moyen d'un comparateur. limite maxi.: 0,053 mm.

~ Die Ventilslange auf eine “V* Prifflehre liegen und ihre Abweichung durch einen
Komparator messen. Zilassige Grenze: 0,053 mm.

— Verificar la variacién del vastago de la valvula apoyandola sobre un téton de referencia
con formade "V" y medir la deformacion con un comparador. Limite admisible: 0,053
mm.

— Verificare la concentricita della testa sislemando un comparatore ad angolo refto con
la fesia e wolando la valvola su di un riscontro a “V*. Limite di servizio: 0,03 mm,

— Check the head concentricity, placing a comparator al 90° fo the head and turning the .
valve on a “V" locator. Allowed limit: 0,03 mm/0.0012 in,

~ Vérifier la concentfricité de la téle en plagant un comparateur & 90° par rapport & la
léte et en tournant la soupape sur un repére & “V". Limite maxi.: 0,03 mm.

~ Die Koptkonzentrizitt messen: dabei einen Komparator zu @0° mit dem Kopf liegen
und das Ventil auf einer “V" Priiflehre drehen. Zulissige Grenze: 0,03 mm.

— Verificar la concentricidad de la cabezo con la ayuda de un comparador colocado
en angulo reclo con respeclo a lo cabeza vy girando la valvula sobre un téton de
referencia con forma de "V". limite admisible: 0,03 mm

Accoppiamento valvola-guidavalvola.
l gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,02+0,045 mm. |l limite di usura
massimo ammesso é di 0,8 mm.

Valve-valve guide coupling.
The Assembly coupling clearance must be of 0,02+0,045 mm/0.0008+0.0017 in.
Max. allowed wear limit 0,8 mm/0.0031 in.

Accouplement suopate-guide soupape. .
le jeu d'accouplement au montage est 0,02+0,045 mm. limite d'usure maxi admise
0,08 mm.

Passung Ventil-Ventilfihrung.
Bei der Montage mul} das PaPpie von 0,002+0,045 mm sein. Die héchste zuldssige
Verschleiffgrenze betrcigt 0,08 mm.

Acoplamiento valvula -guia-valvula.
El juego de acoplamiento en el montaje debe ser de 0,02+0,045 mm. El limite de
desgoste méximo admilido es de 0,08 mm.
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Accoppiamento valvola-sede valvola.

Verificare, mediante blu di prussia o miscela di minio e olio, che la superficie di contatio
(W] fra valvela e sede sia di 1+1,5 mm. Qualora la quota rilevata sia diversa da quella
indicata, procedere dlla reftifica dello valvola ed alla ripassatura della sede.
Verificare, riempiendo le canalizzazioni di aspirazione e scarico di benzina, che non vi
siano perdite; se cosi fosse, controllare che non vi siano sbavature sulle superfici coinvolte
nella tenuta.

Valve-valve seat cuopling.

Check by Prussian blue or minium and oil mixture, that the contact surtace (W) between
valve and seat is of 1+1,5 mm/0.039+0.059 in. If the dimension measured is not the
one specified, grind the valve and regrind the seal.

Fill the fuel suction and drain channels and check for drippings. If any, check for flashes
on the sealing surfaces.

Accouplement soupape-siége soupape.

Veérifier par de la couleur bleu de Prussie ou un mélange de minium et huile si la surface
de conlact (W) entre la soupape et le siége est 1+1,5 mm. Dans le cas d'une valeur
différente, rectifier la soupape et repasser le siége.

En remplissant les canaux d'aspiration et décharge essence, vérifier qu'il n'y ait pas de
pertes; en ce cas, conlrdler qu'il n'y ait pas d'ébavurages sur les surfaces d'élanchéité.

Passung Ventil-Ventilsitz.

Mit Berlinerblau oder Mennigélgemisch die Kontakifliche (W) zwischen Ventil und
Venlilsitz prifen, welche bei 1+1,5 mm liegen muB. Falls die ermitielte Abmessung anders
als die angegebene ist, mu das Ventil Geschliffen werden wéhrend der betreffende
Venlilsitz nachgearbeitet werdennuf.

Die Ansaugs- und Auslasskandle mit Benzin einfiillen und nachpriifen, dass keine Verluste
beslehen; bejahendenfalls priffen, dass keine Gribchenbildungen auf den dichien
Flschen bestehen.

Acoplamiento valvula-alojamiento valvula.

Verificar con azul de Prusia o mezcla de minio y aceite que la superficie de contaclo (W)
entre la valwula y el alojamiento sea de 1+ 1,5 mm. Si el valor verificado fuese diverso
al indicado, rectificar la valvula y el alojomiento.

Verificar que no hayan pérdidas llenando las canalizaciones de aspiracion y de escape
con gasolina; si asi fuese, controlar que no hayan desbarbades de la superficies
interesadas.
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Sostituzione del guidavalvola.

Se necessila sosliluire il guida valvola & necessario: riscaldare la testa cilindri lentamente
ed uniformemente in un forno fino alla temperatura di 200°C e sfilare il guidavalvola
utilizzando un tampone appropriaio [vedi disegno); controllare le condizioni della sede,
scaldare nuovamente la festa e montare il guidavalvola nuove maggiorato di 0,03 mm
rispetto al precedente.

| guidavalvola sono fomiti di ricambio con maggiorazione sul diametro
esterno di 0,03 - 0,06 e 0,09 mm.

Eseguire la fresatura della sede valvola e controllare che la valvela scorra liberamente nel
guidavalvola, alesando solo se necessario.

Replacement of the valve guide.

Ifthe valve guide must be replaced, it is necessary to slowly and Uniformly heat the cylinder
head in an oven up to 200°C/392°F and pull out the valve guide by using a proper pad
(see the figure). Check the condition of the seal, reheat the head and assemble the new
valve guide oversized of 0,03 mm/0.0012 in. with respect lo the previous one.

Spare valve guides are supplied oversized of 0,03/0.0012 - 0,06/0.0024
and 0,09 mm/0.0035 in. on the outer diameter.

Mill the valve seal and check that the valve sliders freely in the valve guide, boring only
if required.

Remplacement du guide-soupape.

Remplacer le guide-soupapre si nécessaire. Procéder comme suit: chauffer la culasse
doucement et uniformement dans un four jusqu'é 200°C et enlever le guide-soupape @
I'vide d'un tampon approprié [voir figure). Vérifier les conditions du siége, chauffer de
nuoveau la culasse er monter le nouveau guide-soupape majoré de 0,03 mm par rapport
au précédent.

n Les guides soupape sont livrés comme piéces détachées avec une majorations
de 0,03 - 0,09 mm sur le diamétre extérieur.

Fraiser le siége de la soupape et vérifier que la soupape glisse librement dans le guide-
soupape. Effeciuer I'alésage seulement si nécessaire.

Auswechselung der Ventilfishrung.

Falls eine Auswechselung der Ventilfihrung erforderlich wird, folgend vorgehen: den
Zylinderkopflangsam und gleichmaBig in einem Ofen auf 200°C Temperatur erwéirmen.
Die Ventilfihrung mit einem geeigneten Puffer (s. Abbildung) herausziehen; den Zustand
des Ventilsitzes prisfen, wieder den Zylinderkopl erwdrmen und die neve von 0,03 mm
iiberdimensionierte Ventilfihrung, der vorherigen gegeniiber, einbauen.

Die Ventilfihrungen werden als Ersatzteile mit Ubergrésse von 0,03, 0,06 und
0,09 mm auf dem AuBendurchmesser geliefert.

Den Ventilsitz nachfrésen und konfrollieren, dal das Ventil frei im Venlilsilz gleitel, falls
notwendig nachbohren,

Sustitucion guia-valvula.

Para sustituir la guiavélvula es necesario calentar la culata de los cilindros lenta y
uniformemenle en un homo a 200°C y sacar la guiavalwla ulilizando un tampén
apropiado (ver figura); contrelar las condiciones del alojamiento, calentar otra vez la
culata y montar la guiavélula nueva aumentada de 0,03 mm. respecio la precedente.

Los guia-vdlvulas se suministran de recambio con aumentos del diémetro
exterior de 0,03 - 0,06 y 0,09 mm.

Fresar el alojomiento de la valvula y controlar que ésla deslice libiemente en la guia-
valvula, alisando sdlo si fuese necesario.
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Sostituzione della sede valvola.

Togliere le sedi usurate fresando gli anelli. Prestare la massima attenzione al fine di non
danneggiare |'alloggiomento sulla festa. Controllare il diametro degli alloggiamenti sulla
lesta e scegliere la sede valvola maggiorata considerando che ' interferenza di montaggio
dovraiessere 0, 11+0, 16 mm. Le sedi valvole sono fornite di ricombio con maggiorazione
sul diametro esterno di 0,03 mm. Scaldare lentamente ed uniformemente la testa ad una
temperatura di 200°C e pianiare le sedi perfettamente in quadro nel proprio ol\oggic menlto.
lasciar raffreddare e quindi procedere alla fresatura delle sedi e sperigliatura delle
valvole.

Replacement of the valve seat.

Remove the worn seats and mill the rings. Be very careful not to damage the housing on
the head. Check the diameter of the housings on the head and select theoversized valve
seal, bearing in mind that the assembly interference must be of 0,11+0,16 mm/
0.0043+0.0063 in. Spare valve seats are supplied of oversized 0,03 mm/0.0012 in
on the outer diameter. Heat slowly and uniformly the head till 200°C /392°F and position
the new seats perfecly in square in the relevant housing. Let it cool and then mill the seats

. and grand the valves.

Remplacement du siége soupape.

Enlever les siéges usurés en fraisant les anneaux. Prendre soin @ ne pas endommager le
logement sur la culasse. Vérifier le diaméire des emplacements sur la culasse er chaisir le
siége de soupape majoré, comple tenu que l'interférence de monlage est 0,11+0,16
mm. Les siéges de soupape sont liviés comme piéces délachées avec une pajoration de
0,03 mm sur le diamétre extérieur. Chauffer doucement et uniformément la téle & une
lempérature de 200°C et positionner les siéges centrés dans leur emplacement. Laisser
refroidir, fraiser les siéges er roder les soupapes.

Auswechselung des Ventilsitzes.

Die abgenutzten Siize herausnehmen und die Ringe nachfiésen. Hierbei ist die hochste
Sorgfaltnotwendig, damit die Aufnchme auf dem Zylinderkopf nicht beschédigtwird. Den
Durchmesser der Sitze auf dem Zylinderkopf kontrollieren und einen iiberdimensionierten
Ventfilsitz wahlen; dabei ist zu beriicksichtigen, dal das Monlageiibermafvon 0,11+0, 16
mm befragen muf. Die Ventilsitze werden als Ersatzteile mit Ubermal von 0,03 mm auf
dem AuBendurchmesser geliefert. Den Zylinderkopf langsam und gleichmaBig in einem
Ofen auf 200°C Temperatur erwéirmen,und die Sitze ganz recht vierkantig in ihre |
Aufnahme einschlagen. Abkihlen lassen, dann die Sitze nachfiéisen und die Ventile '

passlappen.
. Sustitucién del alojamiento de la valvula.

Quitar los alojamientos desgastados fresando los anillos. Prestar la méxima atencién con
el fin de no danar los alojamientos situados en la cabeza. Controlar el digmetro de los
alojomientos de la cabeza y elegir el alojomiento valvula aumentado, considerando que
lo interferencia de montaje deberder de O,11+0, 16 mm. Las seis vélvulas se suministran
de repuesto con aumentos del diametro exterior de 0,03 mm. Calentar lenta y
uniformemente lo cabeza a una temperatura de 200°C y plantar los alojamientos
perfeclamente en escuadra en el propio dlojamiento. Dejar que se enlrie y después
proceder con el fresado de los alojamientos y el esmerilado de las valvulas.
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Bilancieri.

Controllare che le superici di lavoro siano in perfefte condizioni, senza tracce di usura,
solchi o distacchi del riporto di cromo. Controllare le condizioni del foro del bilanciere
e quelle del relativo perno. Controllare che le superici di lavoro dei registri e degli
scodellini di ritorno delle valvole sianc perfetiamente piane e non presentino fracce di
usura.

Rocker arms.

Check that the working surfaces are in perfect conditions, with no signs of wear, grooving
or chrome coating breakaway. Check the condition of the rocker arm bore and of the
relevant journal. Check that the working surfaces of the adjusters and return caps of the
valves are perfectly flat without signs of wear.

Culbuteurs.

Vérifier que les surfaces de fravail sonten parfaites conditions, sans races d'usure, rainures
ou détachements dela couche chromée. Vérifier les conditions du culbuteur et de son pivot.
Vérifier si les surfaces de travail des réglages et des coupelles de retour des soupapes sont

parfaitement en plan sans présence d'usure. .
Kipphebel.

Die Arbeitsfléchen auf ihren perfekien Zustand priifen; sie Miissen keine Spuren von
Verschleil, Risse oder Ablssung der Chromauflage zeigen. Den Zustand der Bohrung des
Kipphebels und den des beziiglichen Bolzens prijfen. Die Arbeitsfléichen der Ventilkappchen
und der Ventilregler auf ihre perfekte Ebenheit und Abwesenheit von VerschleiBspuren
kontrollieren.

Balancines.

Controlar que las superficies de trabajo estén en perfectas condiciones, sin rastros de
desgaste, surcos o partes de cromo destacadas. Conlrolar las condiciones del orificio del
balancin y las del relativo pemo, Controlar que los superficies de trabajo de los registros
y de las cubelas de retorno de las vélvulas sean perfeclomente planas y no presenten
rastros de desgaste.

Molle bilancieri.
Procedere ad un accuralo controllo visivo delle molle dei bilancieri di chivsura. Non
devono apparire incrinature, deformazioni o cediment,

Rocker arms springs.
Carelully check visually the closing rocker arm springs. No signs of erack, deformation
or slkackenings must appear.

Ressorts culbuteurs.

Effeciuer le contréle visuel des ressorts des culbuteurs de fermelure. lls ne doivent pas avoir
des crevasses, déformations ou effondrements.

Kipphebelfedern.
Eine sorgféltige Sichtkontrolle der VerschluBkipphebelledern vornehmen. Sie miissen
weder gerissen, verformt noch unfest sein.

Muelles balancines.
Efectuar un esmerado control visual de los muelles balancines de cierre. No deben
presentar rasiros de grietas, deformaciones o aflojamientos. .
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Accoppiamento perno bilanciere-bilanciere.
Il gioco di accoppiamento al montaggio deve essere di 0,03+0,06 mm. |l limite di usura
massimo ammesso e di 0,08 mm

Rocker arm pin-rocker arm coupling.
The assembly coupling clearance must be of 0,03+0,06 mm/0.0012+0.0023 in.
Max. allowed wear limit 0,08 mm/0.0031 in.

Accouplement pivot culbuteur-culbuteur.
le jeu d'accouplement pendant le montage est 0,03+0,06 mm. Limile d'usure maxi

admise 0,08 mm.

Passung Kipphebelbolzen-Kipphebel.
Bei der Montage muf das PaBpiel von 0,03+0,06 mm sein. Die héchste zuldssige
Verschleifgrenze betragt 0,08 mm.

Acoplamiento perno balancin-balancin.
El juego de acoplamiento en el moniaje debe ser de 0,03+0,06 mm. El limile de
desgaste maximo admilido es de 0,08 mm.

Albero distribuzione e relativi cuscinefti.

Controllare che le superfici di lavoro degli eccentrici siano prive di siriature, solchi, scalini
od ondulazioni. le comme froppo usurate sono spesso la causa di una iregolare messa
in fase che riduce la potenza del motore. Verificare che i condotti di lubrificazione non
siano ostuili. Verificare le condizioni dei cuscinetti alloggiali nei supporti dell'albero
distribuzione.

Camshaft and relevant bearings.

Check that the working surfaces of the cams are free from scratches, grooves, steps or
waviness. Worn camshafis offen cause an irregular phase synchronisation, thus reducing
the motor power. Check that the lubrication ducts are free. Check the condition of the
bearings housed in the camshalt yournals.

Arbres de distribution et roulements.

Vérifier si les sufaces de travail des cames présentient des striures, rainures, couches ou
ondulations. Les cames Irop usurées peuvent causer une mise en phase irréguliére qui reduil
lo puissance du moteur. Vérifier si les conduites de graissage sont obstruées. Vérifier les
conditions des roulements dans les supports de la distribution.

Steverwelle und Lager.

Die Arbeitsfiéichen der Nocken auf Abwesenheitvon Schlierendbildungen, Riefen, Vorspriingen
oder Welligkeiten priife. Nocken verursachen oft eine unregelméssigen Phaseneinstellung,
die die Motolleistung reduziert. Die Schmierkandle miissen nicht verstopft sein. Den Zustand
der lager prifen, die in den, Steverwellenhaltern untergebracht sind.

Eje distribucion y relativos cojinetes.

Controlar que las superficies de frabajo de las excéntricas no presenten rastros de griefas
surcos, salidizos v ondulaciones. A menudo las excéntricas por estar demasiado
desgastadas son la causa de una operacién de puesia en fase irregular que reduce la
potencia del motor. Verificar que los conductos de lubricacion no estén atascados.
Verificar las condiciones de los cojinetes alojados en los soportes del eje de distribucion
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Pulegge - Cinghie — Tenditori.
le pulegge non devono presentare tracce di usura o danni di sorta.
Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
& necessario utilizzare sempre ghiere (A) autobloccanti nuove in corrispondenza
del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.
Confrollare che i cuscinetti dei tlenditori ruotine liberamente senza presentare gioco eccessivo.

Le cinghie devono essere in perfette condizioni; & comunque consigliabile sostituide ad
agni revisione.

Pulleys - Belts - Stretchers.
The pulleys must not show signs of wear or any kind of damages.

To avoid accidental loosening that would cause serious damage to the engine,
new self-locking ring nuts (A) must always be used for securing all the dis-
tribution pulleys.
Make sure the streicher bearings rolate freely without excessive play. The belts must be
in perfect conditions and in any case it is advisable fo replace them at every overhaul,

Poulies - Courroies - Tendeurs.

Les poulies ne doivent pas avoir des Iraces d'usure ni &fre endommagées.

n Pour éviter des desserrages accidentels qui pourraient provoquer de gros
dégats au moteur, il faut toujours utiliser des bagues (A) autobloqueuses

neuves au niveau de la fixation de toutes les poulies de distribution.

Vérifier si les roulements des tendeurs tournent librement sans rop de jeu. les courrcies

doivent éfre en parfaites conditions; foutefois, il convient de les remplacer lors de chaque

revision.

Riemenscheiben - Riemen - Spanner.
Die Riemenscheiben missen keine Spuren von Verschleil oder von Schéden aufweisen,

Um plétzliche Lockerungen zu vermeiden, die den Motor schwer beschédigen
kénnten, sollte man stets nur neue, selbstverriegelnde Gewinderinge (A) bei
der Befestigung samtlicher Steuerung-Riemenscheiben verwenden.
Man soll nachpriifen, daB die lager der Spanner frei drehen, ohne tibermdbiges Spiel
zu haben. Die Riemen missen einwandlrei sein; es ist immerhin ratsam, sie bei jeder
Uberholung zu ersefzen.

Poleas - Correas - Tensores.
los poleas no deben presentar rastios de desgasle o darios.

Para evitar aflojamientos accidentales que conllevarian dafios severos al
motor, es menester usar siempre virolas (A) auto-bloqueantes nuevas donde
la sujecion de todas las poleas de la distribucién.
Controlar que los cojinetes de los fensores giren libremente sin presentar un juego
excesivo. las correas deben estar en perfecias condiciones; de lodas maneras se
aconseja sustituilas cada revisidn.
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Ruota libera e dispositivo di avviamento.

Controllare che la wota libera funzioni corretiamente e le piste di lavoro dei rulli non
presentino tracce di usura o danni di qualsiasi fipo.

Controllare che gli ingranaggi che trasmettono il moto dal moterine di awiamento alla
ruota libera siano in buone condizioni.

Free wheel and starting device.

Make sure the free wheel works properly and the roller races are free from signs of wear
or any kind of domages.

Check that the gears, fransmitting ine motion from the starter o the free wheel, are in good
conditions.

Roue libre et démarreur.

Veérifier si la roue fonctionne correctement et les vaies de course des rouleaux ont des traces
d'usure ou des dégdts de toule sorfe.

Vérifier si les engrenages Iransmettant le mouvement du moteur de démarrage 6 la rove
libre sont en bonnes conditions.

Freilauf und AnlaBvorrichtung.

Nachpriifen, ob der Freilaut richtig arbeitet und die Rollenlaufringe keine Spuren ven
Verschleiff oder von Schéiden aufweisen.

Nachprifen, ob die Zahnréder, welche die Bewegung von AnlaBer zum Freilauf
iibertragen, einwandfrei sind.

Rueda libre y dispositivo de arranque.

Controlar que la rueda libre funcione correctamelne y que las pistas de frabajo de los
rodillos no presenten rastros de desgaste o daiios de cualquier fipo.

Controlar que los engranajes que transmilen el movimiento de motor de arranque a la
reda libre estén en buenas condiciones.

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

G.29


http://www.manualslib.com/

REVISIONE MOTORE
; ENGINE OVERHAUL

. REVISION MOTEUR
ﬁ) MOTORUBERHOLUNG

REVISION MOTOR
Basamento motore.
Procedere ad un accurato confrollo visive del basamento motore. Controllare, su piano
di riscontro, che le superfici dei semicarters siano perfetiomente piane. Confrollare che
i cuscinetii e le boccole siano in oftimo stato. Se necessitano di sostituzione i cuscinetii di

banco devono essere sostituiti in coppia. Controllare che i condotti di lubrificazione non
presentino strozzalure od osiruzioni.

Cylinder block.

Carefully check visually the cylinder block assembly. Check on a surface plate, that the
surfaces of the half crankcases are perfectly flat. Check, that bearings and bushes are in
good condition. If the main bearings must be replaced, always replace the pair. Check,
that the lubricatian ducts do not show throtilings or obstructions.

Monobloc moteur.

Effectuer un contréle visuel du monobloc moteur. Vérifier sur un plan d'essai si les surfaces
des démiarters sont parfaitlement en plan. Vérifier si les rouleaux ef les douilles sont en
bonnes conditions. Si on doit remplacer les raulements de banc, effectuer toujours leur
remplacement par couple. Vérilier siles conduits de graissage sont obsfruées ou coingées.

Motorgehause. .
Eine sorgféltige Sichtkontrolle des Motorgehéuses vornehmen, Auf einer Richiplatte die

Flachen der Gehéusehalften auf ihre Ebenheit kontrollieren; ebenso die Lager und die

Buchsen auf ihren perfekten Zustand priifen. Falls erdorderlich, miissen die Haupllager
pacrweise ausgewechsell werden. Die Schmierkanéle missen weder Drosselstellen
aufweisen noch verstoplt sein.

Bancada del motor.

Controlar visualmente la bancada del motor. Controlar sobre un plano de referenzia, que
los superficies de los semi-cérters sean completamente planas. Controlar que los cojinetes
y los casquillos estén en dptimas condiciones. Si fuese necesaria la susfitucion de los
cojinetes del cigiienal, hacerlo por parejas.

Conlrolar que los conductos de lubricacion no presenten estrechamientos u obstrucciones.
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Controllo retilineita dei vari alberi.
Controllare, posizionande |'albero fra due contropunte e misurando con un comparatore,
che lo spostamento della lancetia non superi il valore di 0,05 mm.

Check of shafts straightess.

Check, by positioning the shaft between two centers and measuring with a dial gauge,
that the indew does not move over the valve of 0,05 mm,/0.0019 in.

Contréle de la linéarité des arbres. EBG'_'_'_ " —B
Metire I'arbre entre deux contrepointes ef vérifier, & |'aide d'un comparateur, si le

déplacement de |'aiguille dépasse la valeur de 0,05 mm.
Geradheitskontrolle der Verschiedeven Wellen.

Die Welle zwischen zwei Gegenspilzen positionieren und sie mit einer Mefuhr priifen;
dabei darf der Zeiger den Wert von 0,05 mm nicht iiberschreiten.

Conirol rectilineidad de los diversos ejes.
. Controlar, colocandoe el eje entre dos confrapuntas y midiendo con un comparador, que
el desplazamiento de la manecilla no supere el valor de 0,05 mm.

Sostituzione paraoli.

Sostituire i paraoli ad ogni revisione del motore, Installare i nuovi paracli introducendoli
in quadro nei loro alloggiamenti ed utilizzando tamponi adatti. Dopo il montaggio
lubrificare con olio il labbro del paraclio. Eseguire I'operazione con la massima cura ed
altenzione.

QOil seals replacement.

. Replace the oil seals atevery engine overhaul. Assemble the new oil seals by inserting them
in square in their housings and using proper pads. Alfer the assembly, lubricate with oil
the cil seal lip. Carry out the operation with the max, care and attention.

Remplacement des pare-huiles.

Remplacer les joints pare-huiles & chaque revision du moteur. Monter les nouveaux pare-
huiles en cadre dans leur emplacement en employant des tampons appropriés. Aprés
avoir lerminé le montage, graisser le bord du parehuile avec de 'huile. Cette opération
doit étre effectuée avec beaucoup de soin.

Auswechselung der Olabdichtungen.

Diese sind bei jeder Motorilberholung zu emeuern. Die neven Olabdichtungen vierkantig
in ihre Aufnahmen fiigen; daliir einen Geeigneten Pulfer verwenden. Nach der Montage
die Oldichtungslippe einélen. Diese Arbeit mud mit héchster Sorglalt ausgelihrt werden,

Sustitucion de las chapas de retencion del aceite.

Sustituir los chapas de retencién del aceite cada vez que se revisione el motor. Instalar
las chapas nuevas infroduciéndolas en sus alojamientos y ulilizando lompones adecuados.
Después de haberlas remontado, lubricar con aceite el labio de la chapa. Efectuar la
operacion poniendo gran atencién.
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Cuscinetti.
lavare accuratamente con benzina ed asciugarli con aria compressa senza farli wotore.
lubrificare leggermente e ruolare lentamenie a mano |'anello intermno; non si devono
riscontrare irregolarita di rolazione, punti duri o gioco eccessivo. E' buona norma sosfituire
i cuscinetli ad ogni revisione del motore.
Dopo aver inslallato i cuscineti di banco nuovi procedere nel modo seguente per
determinare la quota "S" totale delle spessorazioni:
— misurare la quota "A” tra le superfici di appoggio dei cuscinetti sull'albero motore;
— misurare le profonditc “P1" e “P2* corrispondenti alla distanza tra piano di contatio fra
i semicarter (1 e 2) e superficie di appoggio della pista interna dei cuscinetti;
— aggiungere lo spessore della guamizione da interporre tra i semicarter di 0,3 mm;
— aggiungere un precarico di 0,15 mm per I'asseslamento dei cuscinelfi nuovi;
— ofterremo cosi: S=P1+P2+0,30+0,15-A.
Per calcolare |'entita di una singola spessorazione & necessario sapere che:
$=51+52 dove “S1* e “S2" rappresentano le spessorazioni relative ai carter 1 e 2.
Considerando 'allineamento dell'albero ofteremo:
S$1=P1+0,15+0,075-A/2-0,5;
— ed infine la seconda spessorazione: $2=5-51.
Dopo la chiusura dei semicarter I'albero motore deve poter ruotare con interferenza nei
cuscinetti nuovi.
| cuscinetti di banco devono sempre essere sostituili in coppia e devono essere installati
con la scritia rivolta verso il lato estemo. Per sostituire i cuscinetti & necessario riscaldare
il semicarter in fomo alla temperatura di 100°C e rimuovere il cuscinetio mediante
tampone e martello. Installare il nuovo cuscinetto (mentre il carter & ancora ad elevata
temperatura) perfetiamente in quadro con l'asse dell'alloggiomento, ulilizzando un
tampone tubolare che esercili la pressione solo sull'anello esterno del cuscinetto. Lasciar
raffreddare ed accertarsi che il cuscinetto sia saldamente fissatc al semicarter.

Bearings.

Thoroughly wash with gasoline and dry with compressed air. Do not rolate the bearings.

Lightly lubricate and slowly rotate the inner ring by hand. No rofation unevenness, hard

spols or excessive clearance must be noticed. i is recommended to replace the bearings

atevery engine overhaul. After installing the new bearings proceed as follows to determine
the total height *S” of the shimmings:

- measure the “A” dimension between the engine shaft bearing resting surfaces;

— measure the depths “P1" and "P2" corresponding to the distance between the surface
contact between the half casings (1 and 2) and the supporting surfaces of the infernal
bearing race;

— increased by 0,15 mm/0.012 in. for the depth of the gasket lo be placed between
the half casings;

- add o preloading of 0,15 mm/0.012 in. for the setlling of new bearings;

— thus obtaining: S=P1+P2+0,30/0.012+0,15/0.006-A.

To calculate the amount of a single shimming it is necessary to know that:

S=51452 where “S1" and “S2" are the shimmings on protective guards 1 and 2.

Considering the shalt alignment, we will have:
$1=P1+0,15/0.006+0,075/0.0029-A/2-0,5/0.0196;

- and finally the second shimming: $2=5-S1.

Alter closing the half casings the engine shaft should turn sfiffly in the new bearings

The main bearings must always be replaced in couple and must be installed with the writing

towards the outer side. To replace the bearings, it is necessary to heat the half crankcase

in a oven ata100°C/212°F lemperature and remove the bearing by pad and hammer.

Install the new bearing (while the crankcase is still very hol) perfectly in square with the

housing axis, using a tubular plug pressing only the outer ring of the bearing. Let it cool

and make sure that the bearing is fightly fixed fo the half crankcase.
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Pompa olio.

Procedere ai seguenti controlli:

- gioco fra i denti degli ingranaggi non superiore a 0,10 mm;

- gioco fra ingranaggi e corpo pompa non superiore a 0,10 mm;

- gioco fra ingranaggi e coperchio non superiore a 0,07 mm;

— coperchio della pompa: non deve presentare solchi, scalini o rigature.

Oil pump.

Carry out the following checks:

— play between the gear teeth must not exceed 0,10 mm,/0.004 in.;

~ play befween gears and pump body must not exceed 0,10 mm/0.004 in.;
~ play between gears and cover must not exceed 0,07 mm/0.0027 in.;

~ the pump cover must be free from grooves, steps or scores.

Pompe @ huile.
Effectuer les contréles suivants:
~ le jeu entre les dents des engrenages ne doit pas dépasser 0,10 mm;
- le jev entre les engrenages et I'enveloppe de la pompe ne doit pas dépasser O, 10 mm;
l ~ le jeu enfre les engrenages et le couvercle ne doit pas dépasser 0,07 mm; .
- le couvercle de la pompe ne doit pas avoir des rainures, marches ou rayures.

NN
e

Olpumpe.

Die folgenden Kontrallen ousfiihren:

~ das Spiel zwischen den Z&hnen der Rader soll nicht mehr als 0, 10 mm sein;

~ das Spiel zwischen den Zéhnradern und dem Pumpekarper soll nicht mehr als O, 10 mm

==y
‘% —

sein,
.é):. ~ das Spiel zwischen den Zahnrédern und dem Deckel soll nicht mehr als 0,07 mm sein.
~ der Pumpendeckel darf keine Rillen, Vorspriinge oder Riefen aufweisen.

Bomba aceite.

Efeciuar los siguientes confroles:

- juego enfre los dientes de los engranajes no superior a 0,10 mm.;

— juego enfre los engranaies y el cuerpo de la bomba no superior a 0,10 mm.;
~ juego entre los engranaies y el capuchén no superior a 0,07 mm.;

~ capuchén de la bomba: no debe presentar surcos, salidizos o rayados.

e ———— i R
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Gruppo frizione.

Il disinnesto della frizione & realizzato utilizzando un gruppo di rinvio composto da un pistoncino (1) di spinta che agisce all'internc di un supporto,
solidale al coperchio alternatore. Detio pistoncino 1) spinge un'asta [2) di comando, inserita nell'albero primario del cambio, che a sua volla aziona
il piatto spingidischi 3], posto all'estremita del pacco dischi. Confrollare che futti | componenti di questo dispositivo risultino nelle migliori condizioni,

Clutch assy.

Cluich release is effected by means of a transmission unit composed of a thrust piston (1) acting inside a support that is infegral with the alternator cover.
This piston (1) pushes a control rod (2) being inserted in the main shaft which, on its tum, activates the disk driving table (3) placed at the disk pack
end. Check that all components of this mechanism are in the best possible condition.

Groupe embrayage.

le débrayage est réalisé en utilisant un groupe de renvoi comprenant un piston (1) de poussée agissant & l'intérieur d'un support, solidaire du couvercle
de I'alternateur. Ce piston (1) pousse une fige (2) de commande placée dans I'arbre primaire de la boile de vitesses, qui entraine @ son tour le plateau
pousse-disques (3] situé a l'extrémité de 'empiloge de disques. Contidler le parfait élat de lous les éléments de ce disposilif.

Kupplungsgruppe.

Das Auskuppeln erfolgt mittels einer Vorgelegegruppe, die aus einem Druckkolben (1) besteht. Dieser Kolben bewegt sich innerhalb eines mit dem

lichtmaschinendeckel fesiverbundenen Hallers. Genannter Kolben (1) driickt eine Beléitigungsstange (2) (in der Antriebswelle des Schaltgetriebes), die
. ihrerseits die Druckplatte (3) am Ende des Scheibenpakets bedtigt. Alle Teile dieser Vorrichtung auf einwandfreie Funktion iberpriifen.

Grupo embrague.

Bl desembrague se efectia usando un grupo de reenvio que consta de un pequefio émbolo (1) de empuje que actia dentro de un soporte solidario
con lo cubierta del allemador. Esle émbolo (1) empuja una varilla de mando (2), alojada en el érbol primario del cambio, que a su vez acciona
el plato de presion (3] alojado en lo extremidad del paquete de discos. Asegurarse que todos los componentes de este aparato se encuentren en
perfectas condiciones.
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Gruppo di rinvio frizione.

Verificare la retiilineita dell‘asta di comando dopo averla posizionata tra due contropunte.
lo spostamento dell'indice del comparatore non deve sperare 0,3 mm.

Verificare lo stato di usura dell'anello di fenula (B) interno e del raschiaclio (C] esterno.
Prima del rimontaggio riempire di grasso “OPTIMOL”" PasteWhite T-94267.0001
[codice di ricambio 67050530A) la cava intema del pistoncino.

Clutch transmission unit.

Check the rectilinearity of the control rod after placing it between two centers. The variation
of the comparator index must not exceed 0,3 mm/0.011 in.

Check the inner gas ring (B] and the outer oil scraper ring (C) for wear.

Before reassembly, fill the inner slot of the piston with “OPTIMOL” Paste-White T-
Q4267 .0001 grease (spare part code 67050530A).

Groupe de renvoi d’embrayage.

Placer la tige de commande entre deux contre-pointes pour vérifier si elle est bien droite.
Le deéplacement de I'index du comparateur ne doit pas dépasser 0,3 mm.

Vérifier I'élat d'usure de lo bague d'étanchéité (B) interne et du segment racleur d'huile (C)

externe. Avant d'effectuer le remontage, remplir de graisse “OPTIMOL” Paste-VWhite T-
094267.0001 [réf. de rechange 670505304 la gorge & l'intérieur du pisfon.

Getriebevorgelegegruppe.

Die Geradlinigkeit der Betétigungsstange iberpriifen, nachdem diese zwischen beiden
Reitstockspitzen positioniert wurde. Die Schwankung des Komparalorindex darf nicht
hoher als 0,3 mm sein.

Den VerschleiBzusland des Innendichiringes (B) und den AuBenélabstreifers (C) iberpriifen.
Vor dem Einbauen mit Fett "OPTIMOL” PasteWhite T-94267.0001 (Ersatzteil-Code
67050530A) die Innennut des Kolbens fiillen.

Grupo de reenvio embrague.

Verificar la rectitud de la varilla de mando después de posicionarla entre dos
confrapunias. El desplazamienio del indice del comparador no debe rebasar 0,3 mm.
Verificar el estado de desgaste del anillo de junta (B) interno v del anillo raspador del
aceite (C) externo. Antes de remontar rellenar la ranura interna del pequenio émbolo con
grasa "OPTIMOL" Paste White T 94267.0001 (codigo de repuesio 670505304,

Gioco fra campana frizione e disco conduttore.

Inserire il disco condutiore (A) nella campana (B) e misurare con spessimetro il gioco
esistente (S). Deve risultare “S" non superiore @ 0,6 mm. In caso conlrario sosfiluire la
campana.

Play between clutch bell and driving plate.
Insert the driving plate (A) into the bell (B} and measure the play (S) with a feeler gauge.
“S" must not exceed 0,6 mm/0.023 in. If this is not the case, change the bell.

Jeu entre la cloche d’embrayage et le disque menant.

Introduire le disque menant (A] dans la cloche (B el mesurer avec une jauge d'épaisseur
le jeu existant (S). “S" doit se révéler non supérieur @ 0,6 mm. Dans le cas contraire,
remplacer la cloche.

Spiel zwischen Kupplungsglocke und Antriebsscheibe.

Antriebsscheibe (A} in Glocke (B) einbringen und mitiels dem Dickenmesser das noch
vorhandene Spiel (S) messen. *S* darf nicht hoher als 0,6 mm sein. Andernfalls Glocke
auswechseln.

Juego entre campana del embrague y disco de impulsion.

Introducir el disco de impulsién (A) en la campana (B] y con el auxilio de un calibrader
de espesores medir el juego exislente (S). "S" no debe ser superior a 0,6 mm. En caso
conlrario sustituir la campana.
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Dischi frizione.
| dischi frizione non devono presentare tracce di bruciature, solchi o deformazioni.
Misurare lo spessore dei dischi conduttori [quelli con materiale di affrito); non deve essere
inferiore a 2,8 mm. Appoggiare il disco su di un piano e confrollare con uno spessimefro

|'entita della deformazione.
Limite di servizio: 0,2 mm.

Clutch disc.
The clutch disc must not show any burning, slot or disiorfion, Measure the thickness of the
driving disc (the ones with fricfion material): it can not be lower than 2,8 mm/0.11 in.

Lay the disc on a plane suface and measure the distortion with a thickness gauge.
Allowed limit: 0,2 mm/0.008 in.

Disques embrayage.

les disques embrayage ne doivent avoir aucune déformation ou brilure. Mesurer
I'épaisseur des disques conducteurs (ceux avec du matériel de frotiement]; il ne doit pas
étre inférieur & 2,8 mm. Placer le disque sur un plan et contrdler la déformation avec un

epaisseurmetre.
. Limite de service: 0,2 mm,

Kupplungsscheiben.

Die Kupplungsscheiben miissen nicht Brennen, Rillen oder Verférmungen aufweisen. Die
Dicke der treibs cheiben (derjenigen mit Reibwerkstoff) messen; sie darf nicht 2,8 mm
unterschreiten. Die Scheibe auf eine Ebene legen und durch einen Dickenmesser ihre
Verformung messen.

Max. Grenze: 0,2 mm.

Discos embrague.

Los discos embrague no deben presentar rastros de quemaduras, surcos o deformaciones.
Medir el espesor de los discos conductores (los que lienen material de friccién); no debe
serinferiora 2,8 mm. Apoyar el disco sobre un plano y controlar con un calibre la entidad
de la deformacion.

limite de servicio: 0,2 mm.

Molle frizione.

. Misurare la lunghezza libera “L" di ogni molla con un calibro; non deve essere inferiore
a 36,5 mm. Sostituire ogni molla che superi tale limite.

Clutch springs.
Measure the clear length “L" of each spring with a gauge; it may not be lower than 36,5
mm/1.437 in. Replace any "L" spring exceeding this limit.

Ressorts embrayage.
Mesurer la longeur libre “L" de chaque ressort avec un cdlibre; elle ne doit pas étre
inférieure & 36,5 mm. Remplacer chaque ressort qui depasse cette limite.

Kupplungsfeder.
Die freie Lange “L” jeder Feder durch eine lehre messen; sie darf nicht 36,5 mm
unterschreiten. Jede Feder Uber Dieser grenze ersetzen.

Muelles embrague.

Medir la longitud libre “L" de cada muelle con un calibre; no debe ser inferior a 36,5
mm. Sustiluir cada uno de los muelles que supere este limite.
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6056075, 6 _ Cambio di velocita.

prns Controllare le condizioni dei denti di inneso frontale degli ingranaggi che devono essere
in perfetio stato e a spigoli vivi. Gli ingranaggi folli devono ruotare liberamente sui propri
alberi. Tutti gli ingranaggi folli devono presentare un gioco assiale minimo di 0,10 mm.
Gli ingranaggi folli della 3° e 4° velocita sull albero secondario devono presentare un
gioco max. di 0,25mm. Verificare lo stalo di usura dei semicuscinetti a rullini. Le filetiature
e le scanaloture degli alberi devone essere in perfefte condizioni. Per un correffo
funzionamento del cambio, verificare le quote di confrollo indicate nello schema di figura.

Controllare inolire le buone condizioni dei particolari componenti il meccanismo di
P@ innesto marce [vedi esploso). Inserire le marce e controllare che non vi siano impunialure

nel comando cambio (forcellogola ingranaggio e piolo forcella-gola tamburo
e . desmodromico| dowute @ scorretti giochi assiali. Ripristinare detli giochi spessorando
I T alberi cambio e tamburo con apposile rondelle di rasamento.
7787805 || NEUTRAL Gioco assiale fotale alberi cambio: 0,15 mm.
83308958 [ 2 Gioco assiale totale tamburo cambio: 0,25 mm.

Gearbox.

Check the condilion of the front coupling gear feeth: they must be perfect and have sharp edges. The idle gears must freely rolate on their shafts; check

the roller half bearing wear. All the idle gears must have a minimum end float of 0, 10 mm/0.004 in. The idlers for the 3rd and 4th gears on the
secondary shaft must have a maximum clearance of 0,25 mm /0.0098 in. Check the wear of the roller hallbearings. The threading and the grooving .
on the shafts must be in perfect condition. For correct functioning of the clutch, check dimensions indicated in the figure.

Check for the good condition of all the components of the gear coupling mechanism (see figure). Shift all gears to verify if the change control stumbles

[gear fork-groove and desmodromic drum fork-groove pin), due to wrong end floats. Correct any wrong end float by shiming the gear shafts and drum

through proper shimming washers.

Total gearbox shafts end float: 0,15 mm/0.006 in.

Tofal gearbox drum end float: 0,25 mm/0.01 in.

Changement de vitesse.

Contréler les conditions des dents d’embrayage frontal des engrenages; ils doivent étre parfaites et avoir les bords vifs. Les engrenages a vide doivent
tourner librement sur leur arbres; vérifier |'état d'usure des demicoussinets & rouleaux. Tous les engrenages fous doivent présenter un jeu axial minimum
de 0,10 mm. Les engrenages fous de la 3e et de vitesse sur 'arbre secondaire doivent présenter un jeu maximum de 0,25 mm. Vérifier I'état d'usure
des demi-roulements & rouleaux. Les filetages et rainurages des arbres doivent étre en parfaites condifions. Pour un bon fonclionnement du changement
de vilesses, vérifier les cotes de contrdle indiquées au schéma de la figure.

Conliler en outre les bonnes conditions des délails composant le mecanisme d'embrayage marche (voir figure). Embrayer les marches ef contréler
qu'il n'y aie pas d'arréls dans le conlrdle boile de vitesse [fourche-gorge engrenage et échelon fourche-gorge tambour desmodromique) dus a des
jeux axiaux incorrects. Remettre & |'éat initial ces jeux en calant les arbres boite & vilesse et le tambour avec des rondelles de butée appropriées.
Jeu axial total arbres boite a vilesse: 0,15 mm

Jeu axial total tambour boite & vitesse: 0,25 mm.

Schaltgetriebe. .
Den Zustand der Stirmkupplungzéhne der Zohnréider nachprifen, sie miissen in einem perfekten Zustand und scharfkantig sein. Die leerlaufzahnréder
misssen frei auf ihren Wellen drehen kénnen; den VerschleiBzustand der rollen halb ager nachpriifen. Alle losen Zahnradgetriebe miissen ein
Mindestaxialspiel von 0.10 mm haben. Die losen Zahnradgefriebe des 3. und 4. Ganges auf der Ablriebswelle miissen ein Spiel von max. 0,25
mm aufweisen. Gewinde und Nuten der Wellen missen in tadellosem Zustand sein. Damit die Gangschallung stets korrek! arbeitet, sollle man die
KontrolKoten laut abgebildetem Schema tberpriifen.

Den Zustand der Bauleile des Gangkupplungsvorrichtung nachpriffen (sehen Schema). Einen Gang einschalten und nachpriifen, dafl die Schall
gefriebesteuerung [zwischen Gabel und Zohnradkehle sowie zwischen Gabelsprosse und Trommelzwangléufi] systemwegen falscher Léngsspiele
nicht stemmt. In Fall von Spielen, wird man die dazu bestimmten unteraegsscheiben zwischen den Getriebewellen und der Trommel einlegen.
Gesamilangsspiel der Getriebewellen: 0,15 mm

Gesamilangsspiel der Getriebetrommel: 0,25 mm.

Cambio de velocidad.

Conlrolar que las condiciones de los dientes de embrague frontal de los engranaies estén en perfecto estado y tengan aristas vivas, Los engranajes

sueltos deben girar libremente sobre sus propios ejes; verificar el estado de desgaste de los semicojinetes de rodillos. Todos los engranaies locos

debe presentar un juego axial minimo de O, 10 mm. los engranajes locos de la tercera y cuarta velocidad en el arbol secundario deben presentar

un juego mdx. de 0,25 mm. Verificar el estado de desgaste de los semicojineles de rodillos. Las roscas y las ranuras de los drboles deben enconfrarse

en condiciones perfectas. Para un funcionamiento correcto del cambio, verificar las cotas de control indicadas en el esquema de la figura.

Conlrolar que las piezas que componen el mecanismo de embrague de las marchas estén en perfecto estado (ver figura defallada). Engranar las

marchas y controlar que el cambio (horquilla-garganta engranaie y escalén horquillagarganta tambor desmodrémico) no presente atascos debido

a juegos axiales incorrectos. Restablecer dichos juegos calibrando los ejes del cambio y el tambor con arandelas adecuadas.

Juego axial fotal érboles del cambio: 0,15 mm. .
Juego axial fotal tambor cambio: 0,25 mm. .
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LATO FRIZIONE
CLUTCH SIDE
COTE EMBRAYAGE
KUPPLUNGSSEITE

LATO CATENA
CHAIN SIDE
COTE CHAINE
KETTENSEITE
LADO CADENA
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Per determinare |'entita delle spessorazioni folali relative all'albero primario “SA" e

secondario “SB" operare come descriffo:

— misurare la quota “A” e “B" relativa agli alberi primario e secondario (su quest'ultimo
occorre considerare anche lo spessore del rasamenio “C" di 2,3 mm;

~ misurare la profondita corrispondente alla distanza tra pianc di contatto dei semicarler
lato FRIZIONE e lato CATENA e la superficie di appoggio della pista interna del
cuscinetto relativo all’ albero primaric “PA1" e “PA2" e secondario “PB1" e "PB2";

- aggiungere lo spessore della guarnizione da interporre fra i semicarter di 0,30 mm;

- tenendo conto di dover oftenere un gioco assiale di 0,15 mm avremo:
SA=PA1+PA2+0,30-A-0,15 e SB=PB1+PB2+0,30-B-0,15

Per deferminare I'entités di una singcla spessorazione & necessario sapere che:

SA=SA1+SA2 e SB=SB1+SB2 dove “SA1" e "SA2" rappresentano la spessorazione

dell'albero primario lato FRIZIONE e lato CATENA e “SB1” e “SB2" le corrispondenti

sull‘albero secondario. Avremo cosi:

SA1=PA1-64 e SB1=PB1-64-0,075 e quindi SA2=SA-SA] e SB2=5B-SB1.

Analoga procedura occorre seguire per determinare gli spessori folali S del tamburo
cambio; conoscendo:

P1 = profondita carter lato FRIZIONE

P2 = profondita carter lato CATENA

A = spallamento tamburo cambio

0,30 = guarnizione Ira i semicarter

0,25 = gioco assiale

Risultera: S=P1+P2+0,30-A-0,25

Sapendo che 5=51+52 oflerremo S1=P1-59-0,125 e quindi $2=5-51.

To determine the size of the total shimmings on the main shaft “SA” and secondary shaft

"SB", proceed as follows:

- measure the "A" and "B" height on the main and secondary shalts (on the latter it is also
necessary fo include the shim adjusiment thickness "C” of 2,3 mm/0.09 in.;

~ measure the depth corresponding fo the distance between the contact surface of the half
casings on the CLUTCH side and the CHAIN side and the supporting surfaces cf the
infernal bearing race for the main shalt “PA1” and “PA2" and secondary shaft “PB1”
and “PB2";

— add the thickness of the gasket to be placed between the half casings of 0,30 mm/
0.011in.;

- to obtain an axial clearance of 0,15 mm/0.006 in., we will have:
SA=PA1+PA2+0,30/0.011-A-0,15/0.006 and SB=PB1+PB2+0,30/0.011~
B-0,15/0.006.

To determine the size of a single shimming it is necessary to know that:

SA=SA1+SA2 and SB=5B1+SB2 where “SA1" and "SA2" are the primary shaft

shimmings on the CLUTCH side and CHAIN side and “SB1" and “SB2“ are the

corresponding ones on the secondary shaft. Thus we will have:

SA1=PA1-64/2.519 and SBR1=PB1-64/2.519-0,075/0.003 and therefore

SA2=SA-SA1 and SB2=SB-SB1.

A similar procedure is used fo delermine the total shims “S" of the gear drum; given:
P1 = protective guard depth on CIUTCH side

P2 = profective guard depth on CHAIN side

A = gear drum shoulder

0,30 mm/0.012 in. = gasket between half casings

0,25 mm/0.01 in. = axial clearance

The will give: S=P1+P2+0,30/0.011-A-0,25/0.01

Knowing that $=51+52 we will have S1=P1-59/2.322-0,125/0.005 and therefore
$2=5-51,
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Tamburo comando forcelle.

Controllare che lalarghezzo delle cave del tamburo comando forcelle sia nelle folleranze
prescrite dal costrutiore. Gioco fra perno forcella e scanalatura con componenti nuovi:
0,265+0,425 mm. Limite di usura: 0,6 mm. Larghezza delle cave di un tamburo nuovo:
8,00+8,09 mm. limite diusura: 8, 19 mm. Diametro pernoforcellanuova: 7,665+7,735
mm. Limite di usura: 7,5 mm. Determinare il gioco esistente tra perno di azionamento della
forcella e cava sul tamburo selettore rilevando le due quote con un calibro. Se il limite di
servizio viene superato, stabilire, confrontandoli con i valori dei componenti nuovi, quale
particolare deve essere sostituito. Verificare inolire lo stato di usura dei pemi di supporto
del tamburo; nen devono presentare solchi, bave o deformazioni. Confrollare il gioco
esistente tra pemi e alloggiamenlo sul carter. Se risulta superiore a 0,20 mm (limite di
servizio) soslituire il componente pit usuralo.

Fork control drum.

Check whether the slot width of the fork control drum is within the tolerances specified by
the manufacturer. Clearance between fork pin and groove (with new components):
0,265+0,425 mm/0.0104+0.0167 in. Wear limit: 0,6 mm/0.0236 in. Slot width
(for @ new drum): 8,00+8,09 mm/0.314+0.318 in. Wear limit: 8,19 mm/0.322 in.
New fork pin diameter: 7,665+7,735 mm/0.301+0.304 in. Wear limit: 7,5 mm/ .
0.295 in. Measure with a gauge the clearance existing between the fork control pin and
the selection drum slot. If the allowed limit is exceeded, decide which component must
be replaced, by comparing the different measures with those shown for new components,
Check the wear of the drum support pins; they must be free from slots, flashes and
distortions. Check the clearance between the pins and the cranckcase housing and, if it
is larger than 0,20 mm/0.008 in. (allowed limit) replace the wom est component.

Tambour commande fourche.

Conlrdler que la largeur des rainures du tambour commande fourches soit comprise enfre
les tolerances indiquées par le constructeur. Jeu entre pivot fourche et creux avec composants
nouveaux: 0,265+0,425 mm. limite d'usure: 0,6 mm. largeur des rainures d'un tambour
nouveau: 8,00+8,09 mm. limite d'usure: 8,19 mm. Diamélre pivol fourche nouvelle:
7,665+7,735 mm. limite d'usure: 7,5 mm. Delerminer le jeu qui existe entre le pivot
d'actionnement de la fourche et la rainure sur le tambour sélécteur en rélevant les deux
dimensions avec un calibre. Si la limite de service est depassée, établir, en comparant les
valeurs avec celles des composants nouveaux, quel détail doitéfre remplacé. Vérifieren outre
I'état d'usure des pivols de support du tambour; ils ne doivent présenter pas de bavures ou
déformation. Confiéler le jeu entre pivols et le logement sur le carter. S'il est supérieur & 0,20
mm {limite de service) remplacer le composant le plus détérioré.

Trommel fiir Gabelsteverung. .

Die Breite der Trommelnuten fiir gabelsteverung nachprifen: sie mub sich innerhalb der
vom Hersteller vorgeschriebenen Toleranzen befinden. Spiel zwischen Gabelstift und Nut
mit neven Bauteilen: 0,265+0,425 mm. VerschleiBgrenze: 0,6 mm. Breite der Nuten
einer neven Trommel: 8,00+8,09 mm. Verschleibgrenze: 8,19 mm. Durchmesser des
Stiftes einer neven Gabel: 7,665+7,735 mm. VerschleiBgrenze 7,5 mm. Durch eine
lehre, das Spiel zwischen dem Gabelbelatigungslift und der Trommelnut bestimmen.
Wenn die VerschleiBgrenze iberschritten ist, wird man durch einen Vergleich mit den
werten von never Bauteilen bestimmetn, welchen Teil ersetz werden muld. Den
VerschleiBzustand der Trommelstiflen nachpriifen: sie missen in keinem Fall Rillen,
Verférmungen oder Bérte aufweisen. Das Spiel zwischen den Stiften und den Sitzen auf
dem Gehause nachpriifen. Wenn es hoher als 0,20 mm ist [max. Grenze), dann mul3
den mehr verschleiBte Bauteil ersetzt werden.

Tambor accionamiento horquillas.

Confrolar que la anchura de las ranuras del tambor de accionamiento de las horquillas esté dentro de las tolerancias prescritas por el constructor.

Juego entre el perno de la horquilla y la ranura con componentes nuevos: 0,265+7,735 mm. limite de desgaste: 0,6 mm. Anchura de las ranuras

de un tambor nuevo: 8,00+8,09 mm. Limite de desgaste : 8,19 mm.

Digmetro pemo horquilla nueva: 7,665+7,735 mm. limile de desgaste: 7,5 mm. Determinar el juego existente enire el permo de accionamiento

de la horquilla y la ranura del tambor selector usando un calibre, Si se supera el limite de servicio establecer, comparandolos con los valores de los
componentes nuevos, qué pieza debe ser sustituida. Verificar también el estado de desgaste de los pernos de apoyo del tambor; no deben presentar

rastros de surcos, babas o deformaciones. Controlar el juego existente entre los pernos y el alojamiento del carter. Si resultase superior a 0,20 mm. .
(limite de servicio) sustituir el componente mas gastado.

G.42
Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

REVISIONE MOTORE
ENGINE OVERHAUL
REVISION MOTEUR
MOTORUBERHOLUNG ﬁ%
REVISION MOTOR

h mm
Forcelle selezione marce.
Ispezionare visivamenle le forcelle di selezione marce. Ogni forcella che risulli piegala
deve essere sostituita in quanto pud causare difficolta nell innesto delle marce e permette
il loro disinnesto improwiso sotio carico. Controllare con uno spessimetro il gioco di ogni
forcella nella scanalatura del proprio ingranaggio. Se il limite di servizio viene superato
deferminare se & necessario sostituire |'ingranaggio o la forcella facendo riferimento ai
limiti di servizio delle singole parti.
larghezza scanalatura ingranaggio nuovo: [=4,070+4,185 mm.
Spessore pattino forcella nuova: $=3,90+4,00 mm.
Gioco fra forcella e ingranaggio nuovi: 0,070+0,285 mm.
Limite di servizio: 0,40 mm.

Gear selection forks.
Inspect at sight the gear selection forks. Every bent fork must be replaced, as it could cause
a difficult gear shifiing and allow their sudder slipping out of gearunder load. Check with
a thickness gauge the clearance of each fork in its gear groove. If the allowed limit is
exceeded, decide whether lo replace the gear or the fork, with reference fo the allowed
limit of each one of them.

. Groove width of a new gear: W=4,070+4,185 mm/0.160+0.164 in.
New fork sliding shoe thickness: T=3,90+4,00 mm/0.153+0.157 in.
Clearance between new fork and gear: 0,070+0,285 mm/0.0027+0.0112 in,
Allowed limit: 0,40 mm/0.015 in.

Fourches séléction marches.

Contréler les fourches de séléction marches. Chague fourche qui résulie pliée doit étre
remplacée car elle peut causer des difficuliées pendant 'embrayages des marches et en
permelire le débrayage soudain sous charge. Contréler avec un épaisseurmétre le jeu de
chaque fourche dans le creux de I'engrenage relafif. Si la limite de service est depassée,
vérifier s'il est nécessaire de remplacer I'engrenage ou la fourche en faisant référence aux
limites de service de chaque parfie.

Largeur creux engrenage nouveau: |=4,070+4,185 mm

Epaisseur patin fourche nouvelle: $=3,90+4,00 mm

Jeu enire fourche et engrenage nouveaux: 0,070+0,285 mm.

Limite de service: 0,40 mm.

Gangwahlgabel.

Die Gangwahlgabel sichtpriffen und, falls gebogen, ersetzen.

Eine gebogene Gabel kann tatsachlich Schwierigkeiten in dem Gangeinschalten oder

sogar die plotzliche Entkupplung eines Ganges unler ladung verursachen. Durch einen
. Dickenmesser das Spiel jeder Gabel in der Nul des entsprechenden Zchnrades

nachprifen. Wenn die max. Grenze iiberschritten ist, wird man durch einen Vergleich mit

den angegebenen Grenzen bestimmen, ob das Zahnrad oder die Gabel ersetzt werden

soll.

Breite der Nut eines neuen Zahnrades: B=4,070+4,185 mm.

Dicke des Gleitblockes einer neven Gabel: D=3,90+4,00 mm.,

Spiel zwischen neven Gabelund Zahnrad: 0,070+0, 285 mm. Max. Grenze: 0,40 mm,

Horquillas seleccion marchas.

Inspeccionar visualmente las horquillas de seleccién de las marchas. Cada horquilla que
resultase curvada deberd sustituirse ya que puede causar dificuliad en el de las marchas
y permite su desembrague improviso bajo carda. Controlar con un calibre el juego de
cada horquilla en la ranura de su propio engranaije. Si se superase el limite de servicio,
determinar si es necesario sustituir el engranaje o la horquilla, usando como referencia
los limites de semvicio de cada piezas.

Anchura ranura engranaje nuevo: A=4,070+4,185 mm.

Espesor patin horquilla nueva: E=3,90+4,00 mm.

Juego entre horquilla y engranaje nuevos: 0,070+0,285 mm.

limite de servicio: 0,40 mm.

G.43
Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

G.44

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

RICOMPOSIZIONE MOTORE

"ENGINE REASSEMBLY
RECOMPOSITION MOTEUR ,
WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS ﬁ)
RECOMPOSICION MOTOR
Sezione H
Section
Section
Sektion
Seccion
H.1

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

(64
e

Norme generali ...........ccccovivueiiieeririeeiaeeiierinnn H.4
Ricomposizione organi dellatesta .............cccoeeve. H.5
SN SO iy oo s wei i i e H.10
Rimontaggio pulegge distribuzione .................c....... H.12
Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria e

BOMERIONG v it s s rr s e s H.13
Ricomposizione flizione ..............ccooevicviieiiicinn. H.14
Rimontaggio leveraggio selezione marce .................. H.17
Rimontaggio ingranaggio distribuzione .................... H.19
RGO VOGS ie v e s o sa s st H.20
Ricomposizione gruppi cilindro - pistone - testa ... H.22
Rimontaggio pulegge distribuzione sulle teste ... H.26
Rimontadgio] pickaip sy s st it saa H.27
Rimontaggio coperchio sinistro ..., H.29

Messa in fase puleggie disfribuzione ....................... H.30

H.2

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

General ules ........c..occeiiiiiiiiii H.4

Head elements reassembly ............cocveeiiiiiiininnnnn. H.5

Holkerankense Closing ...comusms s sasescsss musessas H.10
Reassembly of the timing system pulleys .................... H.12
Transmission gear and oil pump reassembly ............. H.13
Clutch reassembly ...........coovveiiiiiiieiiieiine i H.14
Gearshift level-system reassembly ........................... H.17
Timing syslem gear reassembly .............................. H.19
Flywheel reassembly ... H.20
Cylinder - piston - head assy reassembly ................... H.22
Timing system pulleys reassembly on the heads .......... H.26
Piekaup reassBmbly s e navonmsnsm st s H.27
L.H. cover reassembly ............. e e H.29
Timing system pulleys phase adjustment .................... H.30



http://www.manualslib.com/

RICOMPOSIZIONE MOTORE
ENGINE REASSEMBLY

RECOMPOSITION MOTEUR
'ﬁo WIEDERZUSAMMENBAU DES MOTORS
RECOMPOSICION MOTOR .

Norme generali.

Per il rimontaggio eseguire in senso inverso quanto mostrato per lo smontaggio, facendo tuttavia particolare attenzione alle singole operazioni che
richiamiamo specificalamente. Vi ricordiamo che guarnizioni, paraclio, fermi mefallici, rondelle di tenuta in materiale deformabile (rame, alluminio,
fibra efc,) e dadi autobloccanti dovranno sempre essere soslituiti. | cuscinetti sono stafi dimensionati e calcolati per un determinato numero di ore di
lavoro. Consigliomo pertanto la sosfituzione im particolar modo dei cuscinetti soggelti a pi'u gravose sollecitazioni, anche in considerazione della
difficolta di controllo della relativa usura. Quanto sopra viene suggerito in aggiunta ai contralli dimensionali dei singoli componenti, previsfi
nell'opposito capitolo (vedere al parafango «REVISIONE MOTORES).

E importantissimo pulire accuratamente tutfi | componenti; i cuscinetti e tuiti gli aliri parficolari soggetti ad usura dovranno essere lubrificati con olio
motore, prima del montaggio. Viti e dadi dovranno essere bloccati alle coppie di serraggio prescritte.

General rules.

For a correct reassembly follow what shown for the stripping, paying but in reversed sequence however a special altention fo every single operaion
specifically mentioned. We remind you, that gaskets, ol refainers, clamps and sealing washers by deformable material (as copper, aluminium, fiber,

etc.) and selHocking nuts have always to be renewed. Bearings have been designed and drawn in their sizefor a well determined number of working-

hours. Considering the difficulty in checking the bearings wear, degreeit is indeed suggested to replace bearings subject to oversiress What above
explained is suggested in addition to the dimensional checks of the single components, as foreseen in the proper chapter (see paragraph <ENGINE
OVERHAUL=),

We emphasize the importance of thoroughly cleaning cll the components; bearings and all the partis subject to wear have fo be lubricated with engine

oil, before reassembly. Screws and nuts must be locked at the prescribed torques. .

Normes générales.

Pour le rémontage éffectuer en sens inverse ce qu'on a monié pour le démontage, en faisant altention aux particuliéres opérations qu'on rappelle
ici spécifiquement. Onvous rappelle que les garnitures, pare-huile, arréts métalliques, rondelles d'étanchéité en matériel déformable (cuivre, aluminium,
fibre efc,) et écrous autoblocants devront étre toujours rémplacés. Les coussinets on été dimensionnés et calculés pour une spécifique nombre d'heures
de travail. Aussi conseillonsnous de remplacer notamment les roulements qui sont soumis aux contraintes les plus fortes, compte tenu de la difficulté
de contréle de leur usure. Ce<i est conseillé additionnellement aux contréles dimensionnées de chaque piéces, prévus dans le spécial chapitre (voir
au paragraphe «REVISION MOTEUR»).

Il est rés important de netioyer soigneusement toutes les pidces, les coussinets ef tous les autres parficuliers sujects & usure deviont éfre graissés avec
huile moteur, avant le remontage. Vis et écrou devront étre bloqués aux couples de serrage prescriptes.

Allgemeine Vorschriften.

Zum Wiederzusammenbau des Mators, muld man mit den im Ausbau angegebenen Arbeiten, sorder in umgekehrter Reihenfolge, vorgehen. Die von

uns spezifisch erwdhnten, jeweiligen Arbeiten sind aber genau zu beachten. Man muB nie vergessen, daP Dichtungen, Oelabdichtungen,
Metallsperrungen, Dichtscheiben in unformbarem Verskstoff (Kupfer, Aluminium, Faser usw.] und selbstsisperrende Muttern immer auszuwechseln sind.

Die Lager sind fiir eine bestimmie Anzahl von Arbeitsstunden giemessen und geplant worden. Wir emptehlendeshalb, die hochbeanspruchten lager
auszuwechseln, da deren Verschleil® nur schwer Gberpriitbar ist. Dies wird aufer der empfohlenen Nachmessen der einzelnen Bestandteile (in den
jeweiligen Kapiteln Angegeben geraten «sMOTORUBERHOLUNG?) .

Es ist GuBerst wichtig, alle die Bestandleile sorgfdliigst zu reinigen; die Llager und alle die anderen VerschleiPieile missen mil Motordl vor dem Anbau
beschmiert werden. Schrauben und Muttern bei den vorgeschriebenen Anziehmomenten anzichen. .

Normas generales.

Para volver a recomponer el motor efectuar en el senfido inverso las operaciones de desmonlaje, poniendo especial atencién en las operaciones
que se describen especificamente. Les recordamos que las juntes, la chapas de refencion del aceite, las refenciones metdlicas, las arandelas de reten,
efc. que estan hechas con material deformable (cobre, aluminio, fibra, efc.) y tuercas autoblocantes se deberdn sustituir siempre. Los cojinetes han
sido dimensionados y calculados para un determinado nimero de horas de funcionamiento. Por lo lanto, aconsejamos especialmente la sustitucién
de los cojinetes sujetos a esfuerzos gravosos, considerando la dificullad para controlar el desgaste. Lo sugerido en este parrafo completa los controles
dimensionales de cada compenente, previstos en el relativo capitulo (ver el parrato "REVISION MOTOR").

Es importantisimo limpiar esmeradamente todos los componentes; los cojinetes y todas las demas piezas sujetas a desgaste deberdn lubricarse con
aceile motor antes de volver a montarlas. Los fomnillos y las luercas deberén aprefarse al par de torsion descrito.

H.4
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Ricomposizione organi della festa.

Posizionare sul guidavalvola il gommino di tenuta olio, facendo attenzione al colore:
verde per lo valvola di scarico e nere per |'aspirazione.

Posizionare le valvole.

Disporre sull'atirezzo 88713.0143 il bilanciere inferiore e la relativa molla.

Inserire il gruppo afirezzo-bilanciere inferiore e la relativa molla.

Inserire il gruppo atirezzobilancieremolla nella testa ed installare I'ofirezzo 887 13.0262
al posto del pemo bilanciere.

Place the oil seal on the valve guide. Pay attention to the color: green for the exhaust valve
and black for the inlake valve.

Position the valve.

Place the lower rocker arm and proper spring on tocl N° 88713.0143,

Insert the spring-rocker armool assembly in the head and install tool N° 88713.0262 in
place of the rocker arm pin.

Récomposition organes de la téte.

. Positionner le caoutchoue d'étanchéité huile sur le guidesoupape en faisant attention &
lo couleur: le vert pour la soupape de d'échappement et le noir pour |'aspiration,
Positionner les soupapes.

Mettre en place le culbuteur inférieur et son ressort sur I'outil 88713.0143.
Introduire le groupe outilculbuteurressort dans la culasse et monter I'outil 88713.0262 ¢
la place du pivot culbuteur.

Wiederzusammenbau des Kopfelements.

Auf der Ventilfihrung das Olriickhaltungsgummi anbringen, und dabei besonders auf auf
die Farbe achten: Griin fiir das Abgasventil und Schwarz fiir das Ansaugeventil.

Die Ventile positionieren.

Aut dem Werkzeug Nr 88713.0143 den unteren Kipphebel mit zugehcriger Feder
anbrigen.

Die Gruppe WerkzeugKipphebel Feder in den Kopf einfiihren und das Werkzeug Nr
88713.0262 an die Stelle des Kipphebelzapfens einbaven.

Recomposicién érganos de la culata.

Posicionar en el guia de la valvula el caucho de retén aceite, prestando atencién al color:

verde para la valvula de escape y negro para la aspiracion.

Posicionar las valvulas.

Colocar sobre la herramienta Nr 88713.0143 el balancin inferior y su relativo muelle.
. Introducir el grupo herramientarbalancin-muelle en la culata y montar la herramienta Nr

88713.0262 en lugar perno del balancin.

H.S5
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Eseguire la spessorazione laterale uiilizzando le apposite rondelle (S) di rasamento
posizicnando la forcella del bilanciere perfettamente centrata rispetio allo stelo della
valvola (gioco minimo tra stelo e bilanciere: 0,15 mm). Il bilanciere deve essere libero
di muoversi e deve presentare un gioco assiale di 0,05+0,20 mm. Togliere la spina e
posizionare il perno bilanciere con il foro rivolio verso I'esterno. Sganciare la mella e
logliere I'altrezzo. Posizionare I'albero distribuzione. Ruolare opportunamente 'albero
distribuzione e, con l'ausilio di un cacciavite, mantenere sollevata |'estremita del
bilanciere munita di patiino. Posizionare lo scodellino di ritorno ed i semianelli di fermo.

Adjust side shimming by means of suitable shimming washers (S), placing the rocker arm
fork in perfectly centered with respect lo the valve siem min. play between valve stem and
rocker arm: 0,15 mm/0.006 in.). The rocker arm must be free to move with end play
of 0,05+0,20 mm/0.0019+0.0078 in.. Remove the pin and position the racker arm
pin with the hole facing outwards. Unhook the spring and remove the fool. Position the
cam shaft. Rotate the cam shaft and with the aid of a screwdriver keep up the rocker arm
end fitted with a sliding shoe. Position the return cap and the lock halfrings.

Effectuer le calage latéral avec les rondelles (S) de calage appropriées en cenrant la

fourche du culbuteur parfaitement par rapport & la fige de la soupape (jeu minimum entre .
la tige et le culbuteur: O, 15 mm). le culbuteur doit se déplacer librement avec jeu axial

de 0,05+0,20 mm. Enlever la fiche et placer le pivot du culbuteur avec le trou vers de

coté extérieur. Décrocher le ressort et enlever I'outil. Mettre en place I'arbre de distribution.

Tourner adéquatement |'arbre de distribution en gardant I'exirémité du culbuteur avec

patin soulevée a I'aide d'un toumevis. Mettre en place la cuvette de refour et les demi-

bagues d'arrél.

Die Seitendicke mit den dafiir vorgesehenen Palcheiben [S] richtig einstellen, indem man
die Kipphebelgabel entsprechend zum Ventilspindel Zentrum positioniert (Mindestspiel
zwischen Schaftund Kppehebel 0, 1.5 mm). Der Kipphebel muf sich frei bewegen kénnen
und ein Achsspiel von 0,05 bis 0,20 mm autweisen. Den Stift entfernen und den
Kipphebelzapfen mit der bohrungnach auben gerichtef positionieren. Die Feder aushaken
und das Werkzeug enffernen. Die Steuerwelle positionieren. Die Steuerwelle drehen und
mit der Hille eines Schraubenziehers das Ende des mit einem Cleitschuh versehenen
Kipphebels anheben. Den Riicklaufteller und die Halbringe positionieren.

Calibrar hasla el espesor lateral corecto utilizando las arandelas (S] adecuadas,
colocando la horquilla del balancin perfectamente centrada respecto al vastago de la

vélulo (juego minimo entre el vastago y el balancin: 0, 15 mm|. El balancin debe moverse
libremente y debe presentar un juego axial de 0,05+0,20 mm. Quitar el posador y

colocar el perno balancin con el arificio hacia el exterior. Desenganchar el muelle y quitar .
la herramienta. Colocar el eje de distribucion. Girar adecuadamente el eje de distribucién

y, con la ayuda de un destomillador, mantener levantada la extremidad del balancin con

patin, Colocar la cubeta de refomo vy los semianillos de refencién.

H.6
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Montare prowisoriomente il cappellotto in modo che 'albero distribuzione sia supportato
da enirambe le estremild. Con valvola in posizione di riposo verificare che il gioco
[contrastando la forza della molla di ritorno spingendo sul bilanciere) tra pattino del
bilanciere e le camme sia 0,03+0,05 mm e nel contempo il registro possa essere ruolato
amano. In caso contrario rilevare il gioco esistente tra bilanciere inferiore e registro con
uno spessimefro. Controllare lo spessore del registro con micrometro 0+25 mm. con
interposte le pasticche di Servizio come indicato in figura. Scegliere il registro appropriato
[scala da 5 a 9,6 mm), maggiorato della misura rilevala precedentemente con uno
spessimetro. Posizionare il registro bilanciere di apertura.

Mount the cap temporarily, so that cam shaft is supported ou both ends. With the valve
in rest position (countering the force of the return spring by pushing on the rocker arm), make
sure there is a play of 0,03+0,05 mm/0.0012+0.0019 in. between rocker arm sliding
shoe and cams and, at the same fime, make sure the adjuster can be rotated by hand.
Olherw]se, measure the clearance between the lower rocker arm and adjusler with a
thickness gauge. Check the adjusler thickness with a 0+25 mm /0+0.98 in. micromeler,
interposing service pads, as shown in figure. Select the correct adjuster (range 5,/0.196 <
i0 9,6 mm/0.378 in.] oversized of the valve proviously measured with thickness gauge.
. Posifion the opening rocker arm adjuster.

Monter provisoirement le capuchon afin que |'arbre de distribution soit soutenu par ses
deux extrémités. Avec la soupape en position de repos, vérifier si le jeu entre le patin du
culbuteur et la came est de 0,03+0,05 mm (en appuyant sur le culbuteur de fagon @
annuler la force du ressori), et si la cale peut éfre tourné manuellement. En cas contraire
mesurer le jeu existant entre culbuteur inférieur et cale avec épaisseurmétre. Contréler
I'épaisseur de la cale avec micrométre 0+25 mm. avec interposition de dovilles comme
illustré dans la figure. Choisir la cale (échelle 5 ¢ 9,6 mm) convenable, avec majoration
élablie précédemment a |'aide de |'épaisseurmétre. Metire en place la cale du culbuteur e
d'ouverlure.

Zeitweilig die Kappe montieren, so daf die Steuerwelle von beiden Enden gestiitzt wird.
Mitdem Ventil in Ruhestellung priifen, ob das Spiel (der Kraft der Riickfeder entgegenwirken,
indem man auf den Kipphebel driickt) zwischen dem Kipphebelgleitschum und der Nocke
gleichist 0,03+0,05 mm und ob der Regler gleichzeitg von Hand gedreht werden kann.
Ist dies nicht der Fall, so muP man das Spiel zwischen unterem Kipphebel und Regler mit
einer Fihlerlehre messen. Mit einem Mikromeler wird die Starke des Reglers gemessen.
Siemul 0+25 mm betragen, wenn die Diensteinsttze laut Abbildung dazwischen stehen.
Die passende um das mit der Fihler lehre vorher abgenommene maB vergroBert
PaBcheibe (Mass von 5 bis 9,6 mm) wahlen. Den Offnungskipphebel positionieren.

NN

. Montar provisionalmente el capuchén de manera que soporte porambaslas extremidades
el eje de distribucion. Con la vélvula en posicion de reposo verificar que el juego
[contrastando la fuerza del muelle de retorno empujando en el balancin) entre patin del
balancin y la excéntrica sea 0,03+0,05 mm v, al mismo fiempo, que el registro pueda
girarse manualmente. En caso contrario medir con un calibre el juego exislente entre el
balancin inferior y el registro. Confrolar el espesor del registro con un micrémelro 025
mm. inferponiendo las pastillas de Servicio como se ilustra en la figura. Elegir el registro
[escala de 5 a 9,6 mm) apropiado, con la ayuda de un calibre, aumentandolo con la
medida verificada precedentemente. Colocar el regisiro del balancin de abertura.
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Posizionare il bilanciere di apertura ela molletia laterale (A) ed effettuare la spessorazione
laterale, utilizzando la spina 88713.0262. e rondelle di spessore (S) dovranno essere
posizionale ai lali della molletia (A) laterale; in quesio modo si deve offenere un gioco
assiale di 0,05+0,20 mm.

Togliere |'attrezzo e posizionare il pemo bilanciere con il foro rivolto verso |'esterna.
Montare prowisoriamente il cappellotto in modo che I'albero distribuzione sia supportato
da entrambe le esiremitd e, con valvola in posizione di riposo verificare che il gioco fra
bilanciere e registro sia di 0,12+0,15 mm (Scarico) e 0,10+0,12 mm (Aspirazione).
Il gioco si regola sostituendo il registro superiore con altro di spessore diverso [scala da
2a5 mm).

Inserire la mollefta laterale sul pemo bilanciere di apertura.

Position the opening rocker arm and the lateral spring (A) and adjust side shimming using
pin No. 88713.0262. The shim washers (S) must be positioned at the sides of the lateral
spring [A), in order to obtain an end play of 0,05+0,20 mm/0.0019+0.0078 in..
Remove the tool and position the rocker arm pin with the hole facing outwards.

Mount the cap temporarily, so that the cam shaft is supported on both ends and, with the
valve inrest position make sure that play between rocker arm and adjusterisof 0, 12+0, 15
mm/0.0047+0.005? in. [Exhaust) and 0, 10+0,12 mm/0.0039+0.0047 in. (Inlef).
Play is adjusted by replacing the upper adjuster with another of different thickness range
from 2/0.078 to 5 mm/0.196 in.).

Insert the side spring on the opening rocker arm pin.

Metire en place le culbuteur d'ouverture et le ressort latéral (A) ef caler les cotés & 'aide
de la chevilleguide 88713.0262. Les cales (S) deviont éfre placées de chaque coté du
ressort latéral (A); de la sorte, le jeu axial obtenu doit étre de 0,05+0,20 mm.

Enlever I'outil et mettre en place le pivot du culbuteur avec le trou vers le coté extérieur.
Monter le capuchon provisoirement, de facon que I'arbre de distribution soit supporté &
ses deux extrémités el, avec la soupape élant en position de repos vérifier si le jeu entre
le culbuteur et la cale est O, 12+0, 15 mm (Echappement) et O, 10+0, 1 2 mm (Admission).
Régler le jeu en remplagant la cale supérieure par une autre d'épaisseur différente (échelle
2a 5 mm).

Introduire le ressort latéral sur le pivot du balancier d'ouverture.

Den Offnungskipphebel und seitliche Feder (A) positionieren und die richtige Seitendicke
einstellen unter Verwendung des Stifis 88713.0262. Die Distanzscheiben (S) missen an
den Seiten der seifliche Feder (A positioniert werden. Dadurch ist ein Axialspiel von 0,05
bis 0,20 mm herzustellen.

Das Werkzeug abnehmen und den Kipphebelzapfen mit der nach auBen gerichteten
Bohrung positionieren.

Zeitweilig die Kappe montieren, so daB die Stevenwelle von beiden Enden gestiitzt wird
und mit dem Ventil in Ruhestellung priifen, dal® das Spiel zwischen Kipphebel und Regler
0,12+0,15 mm (Auspuff) und 0,10+0,12 mm (Ansaug) betréigt.

Das Spiel wird einreguliert, indem der obere Regler durch einen von verschiedener Stcirke
ersefzt. Wird (Mal} von 2 bis 5 mm).

Die seifliche Feder in den Offnungsskiphebelzaplen einsetzen.

Colocar el balancin de abertura y el resorte lateral (A) y calibror hasta el espesor lateral
correcto utilizando el pasador Nr 88713.0262. las arandelas de espesor (S) deberén
ser colocadas en los lados del resorte lateral (A); de este modo se debe obtener un juego
axial de 0,05+0,20 mm,

Quitar la herramienta y colocar el pemo del balancin con el orificio hacia el exterior.,
Montar provisionalmente el capuchén de manera que el eje de distribucion quede
apoyado por ambas lasextremidades y, con la vélvulo en posicién de reposo verificar
que el juego entre el balancin y el registro sea de O, 1 2+0, 15 mm (Escape] y O, 10+0, 12
mm (Aspiracién).

El juego se regula suslituyendo €l registro superior con ofro cuyo espesor sea diverso
(escala de 2 a 5 mm).

Introducir el muelle lateral sobre el pemo del balancin de abertura.
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Fissare il cappellotto di supporio dell‘albero distribuzione serrando a fondo le vifi di
fissaggio.

Fissare i coperchi delle valvole serrando a fondo le viti di fissaggio.

Sulla testa orizzonlale & previsto un coperchietio con anello OR di tenuta per chiudere il
foro della predisposizione al montaggio del rinvio contagiri.

Fissare defto coperchietto con I'apposita piastiina e relativa vite.

Fix the cam shalt supporting cap tightening the faslening.

Fix the valve covers fightening the fixing screws.

There is a cover with O ring on the horizontal head to seal the hole that is available for
mounting the fransmission of the engine speed counter.

Attach this cover with its plate and screw.

Fixer le capuchon de support de I'arbre distibution en serrant & fond les vis de fixation.
Fixer les couvercles des soupapes en serrant & fond les vis de fixaion.

Un couvercle avec bague OR d'étanchéité est prévu sur la téte horizontale pour fermer
le trou de la prédisposition au montage du renvoi du comple-ours.

Fixer ce couvercle avec la plaque et la vis correspondantes.

. Die Stitzkappe der Steverwelle befestigen, indem die Befesligungsschrauben fest
angezogen werde.
Die Ventildeckel befesfigen, indem die Befestigungsschrauben fest angezogen werden.
Auf dem horizontalen Kopl ist ein Deckelchen mit OR Ring zum SchlieBen des Loches der
Vorbereitung zur Montage der Drehzahlmesserbeschickung vorgesehen.
Dieses Deckelchen mil dem eigenen Platichen und der dazugehérenden Schraube
befestigen.

Fijar el capuchén de soporte del eje de distribucién apretando a fondo los tomillos de
fijacion.

Fijar los capuchones de las vélvulas apretando a fondo los tomillos de fijacion.

Enla cobeza horizontal esté prevista una tapa con anillo OR de retén para cerrar el orificio
de la predisposicién al montaje del reenvio cuneta-revoluciones.

Fijar dicha tapa con la apropiada placa y relativo tomillo.
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Chiusura semicarter,

Prima di inserire il gruppo cambio nel semicarter sinistro assicurarsi che la pista interna
[A) del cuscinetto di estremita dell'albero primario sia installata nel cuscinetto e non sia
rimasto montato sulla parte terminale dell‘albero primario. Analogo discorso vale anche
per la pista interna del cuscinetto di estremita dell'albero secondario sul semicarter destro.
Quando si inserisce |'albero molore nel semicarter acceriarsi che le bielle siano
corretiamente posizionale nelle rispeflive sedi dei cilindri. Un posizionamento errato
porlerebbe inevitabilmente alla riapertura dei semicarter, Verificare prima della chivsura
dei semicarter che siano installati i rasamenti sull'albero molore, sugli alberi del cambio
e sul tamburo selefore,

Half-crankcase closing.

Before fitiing the clutch unit in the left half casing, make sure that the internal race (A) for

the main shaft end bearing is fitted on the bearing and has not remained attached to the

end of the main shaft. The same applies for the internal race for the secondary shaft end

bearing on the right half casing.

When the engine shaff is inserted in the half casing, make sure that the connecting rods

are correclly positions in the respective cylinder housings. Incorrect positioning will
inevitably lead o the reopening of the half casing. Before closing the half casing, make .
sure that the shims have been fitted on the engine shaft, the gear shafts and on the selecior

drum,

Fermeture demi-carter.

Avant d'infroduire le groupe de changement de vitesses dans le demicarter gauche,
s'‘assurer que la piste inferne (A) du roulement d’exirémité de I'arbre primaire soit installée
dons le roulement et qu'elle ne reste pas assemblée & 'embout de I'arbre primaire. Ceci
est également valable pour la piste inferne du roulement d'exirémité de 'arbre secondaire
sur le demicarter droit,

lors de l'introduction de |'arbre moleur dans le demicarter, contréler que les bielles soient
bien positionnées auxlogements corespondants surles cylindres. Un mauvais positionnement
provoquerait inévitablement la réouverture du demicarler. Vérifier, avant de refermer le
demicarter, que les calfeutrages soient installés sur I'arbre moteur, sur les arbres du
changement de vitesses et sur le tambour du sélecteur,

Schliessung der Gehausehlfte.

Vor Einbauen der SchaligetriebeGruppe in die linke Gehausehélfte sollle man sich
vergewissemn, daB die Innenlaufflache (A) des lagers am HaupiwellenEnde im Lager
enthalten ist beziehungsweise dal sie nicht ewa auf dem Endieil der Houptwelle
geblieben ist. Dasselbe gill sinngemdh firdie Innenlauffiéiche des Lagers am Abtriebswellen-
Ende auf der rechten Gehausehdlfte. .
Bei Einbringen der Motorwelle in die Gehéusehéilfie sollte man sich vergewissern, dal?
die Riemenscheiben sachgemé in den entsprechenden Zylindersitzen positioniert sind.
Bei Fehlpositionieren derselben miissen die Gehausehélften unbedingt wieder aufgemacht
werden. Vor Verschlielen der Gehdusehélften kontrollieren, daf die Zwischenlegscheiben
auf der Molorwelle, auf den Schallgetriebewellen und aut der Wahlirommel vorhanden
sind.

Cierre semi-carter.

Antes de inslalar el grupo cambio en el semicarter izquierdo asegurarse que la pisia interna
[A) del cojinete en la extremidad del arbol primario esté montada en el cojinete y que no
haya quedado en la parte terminal del érbol primario. Lo mismo puede decirse en cuanto
ala pista infema del cojinete de extremidad del drbol secundario en el semicérter derecho
Cuando se coloca el abol molor en el semicarter asegurarse que las bielas estén
perfectamente posicionadas en los alojamientos respeclivos de los cilindros. Un
posicionamiento equivocado conllevaria la apertura del semicarer. Antes de cerrar el
semicarter cerciorarse que se hayan instalado las laminillas de ajuste en el arbol motor,
en los darboles del cambio y en el tambor selector.
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Insiallare una guamizione nuova sul semicarter destro posizionandola corretiamente.
Chiudere a fondo in modo progressivo le viti di unione. Serrarle alla coppia prescritia.
Rimontare la valvola di regolazione della pressione olio con la relafiva molla e serrare
il tappo (A) alla coppia prescritta ufilizzando Loctite 222,

Controllare che I'albero motore ruoti con una cerfa interferenza sui cuscinetti di banco.
Controllare che gli alberi del cambio abbiano un gioco assiale di 0,15 mm, in caso
conlrario agire sulle rondelle di rasamento (vedi capitolo “REVISIONE MOTORE').
Assicurarsi che tutti gli organi montali ruotino o si spostino corretiamente.

Install @ new gasket on the right halfcasing, taking care to position it correctly.

Tighten the connecting screws thoroughly and progressively. Tighten at the prescribed
torque. Reassemble the oil pressure adjustment valve with related spring and lock the plug
[A) at the prescribed forque ulilizing Loctite 222,

Reassemble the oil pressure adjusting valve with the relative spring.

Check that the drive shaft rotates with a certain interference on the main bearings.
Make sure the gearbox shafts have an end play of 0, 1.5 mm/0.006 in., otherwise adjust
by means of shimming washers (refer 1o “ENGINE OVERHAUL" chapter).

Make sure all assembled parts rotale or move properly.

. Installer une nouvelle gamiture sur le demicarter droit en la plagant correctement.
Serrer les vis de jonction progressivement & fond. Les serrer au couple préconisé. Remonter
la soupape de réglage de la pression de ['huile avec le ressort correspondant et serrer le
bouchon (A jusqu'au couple prescrit en ulilisant de la Loctite 222.

Remonter la soupape de régulation de la pression d'huile avec son ressort.

Contrdler que I'arbre moteur fourne avec une cerfaine inferférence sur les coussinets de
banc.

Veérifier si les arbres de la boite a vitesses ont un jeu axial de 0,15 mm, si non régler les
rondelles de calage [voir chapitre "REVISION MOTEUR).

Veérifier si tous les éléments en place peuvent tourner ou se déplacer aisément.

Einneve Dichtung in die rechte Gehausehgilfie einseizen und ordnungsgemél positionieren.

Die Verbindungsschrauben nach und nach fest anziehen. Mit vorschrifisméRigen

Drehmoment anziehen. Das Einstellungsventil des Oldrucks mit dazugehérender Feder

wieder einbaven und den Sioplen (A] bei vorgeschriebenem Drehmoment schlielen,

dabei Loctite 222 gebrauchen.

Das Oldruck-Einstellventil samt der entsprechenden Feder wieder einbauen.

Konirallieren, ob die Antriebswelle mitausreichender Interferenz auf den Hauptkugellagemn

dreht.

Konirollieren, ob die Schaltwellen ein Achsenspiel von O, 15 mm, haben, st dies nicht der
. Fall, die PaBcheiben regulieren (siehe Kapitel “MOTORUBERHOLUNG').

Prifen, dab alle die eingebauten Teile korrekt drehen und sich richlig bewegen.

Colocar una junia nueva en el semicarter derecho y posicionarlo correctamente.
Cerrar a fondo, progresivamente, los tornillos de unién. Apretarlos en el par de torsion
prescrito. Volver a montar la valwla de regulacion de la presion aceite con el relativo
muelle y cerrar el tapén (A) al par prescrito utilizando Loctite 222,

Reensamblar la vélvula de regulacion de la presion del aceite con su resorte.
Controlar que el arbol molor gire con cierla interferencia en los cojinetes principales.
Controlar que los ejes del cambio tengan un juego axial de 0, 1.5 mm.; en caso confrario
ajustar las arandelas (capiulo “REVISION MOTOR”).

Asegurarse de que lodos los drganos montados giren o se desplacen correctamente.
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Rimontaggio pulegge distribuzione.

Insiallare il puntalino e la molla di scatto delle marce, quindi serrare a fondo la vite.
Posizionare sull'albero distribuzione la chiavetia, la puleggia posteriore, la rondella di
guida, l'alira chiavetta e I'alira puleggia.

Bloccare con l'atrezzo 88700.5644 le pulegge comando distribuzione, inserire la
rondella e serrare a fondo la ghiera autobloccante ulilizzando |'apposita chiave.

Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
& necessario utilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza
del fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Reassembly of the timing system pulleys.

Place the cap and gear pawl spring, then tighten the screw.

On the camshaft place the key, the rear pulley, the driving washer, the other key and the
other pulley.

With tool Nr 88700.5644, clamp the timing system control pulleys, insert the washer, and,
with a proper wrench, tighten the selHocking ring nut.

In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages fo the .

motor, it is necessary to use new self-locking ring nuts during the
fastening of all timing pulleys.

Remontage des poulies de distribution.

Monter le poinfeau et le ressort de déclenchement des vitesses; serrer la vis & fond.
Placer I'arbre de disiribution la clavette, la poulie arriére, la rondelle de guide, l'autre
clavette et 'autre poulie.

Bloguer por I'outil 88700.5644 les poulies commande distribution, infroduire la rondelle
et serrer complétement |'embout autobloquant en utilisant la clé oppropriée.

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de disiribution.

Wiederaufbau der Steverungsscheiben.

Den Auflagestift und die Gangsauslésefeder einbauen und die Schrauben fest anziehen.
Auf der Ventilsteuerwelle folgendes positionieren: denKeil, die hintere Riemenscheibe, die
Fiihrungsscheibe, die andere Scheibe und die andere Riemenscheibe.

Durch das Werkzeug Nr 88700.5644 die Riemenscheiben zur Ventilsteuerung blockieren,
die Scheibe einsetzen und die selnstsperrende Nutmutter durch den dazu bestimmten

Schlissel spannen. .
Um zufillige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere Schéiden
Ml verursachen kénnten, muss man neue selbstsperrende Nutmutter
in Ubereinstimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden.

Remontaje poleas de distribucion.

Instalar el puntal y el muelle de cambio de las marchas; apretar a fondo el tomillo
Colocar sobre el eje de distribucién la chaveta, la polea posterior, la arandela de guia,
la otra arandela y la ofra polea.

Bloguear con la herramienta Nr 88700.5644 las poleas de accionamienio de la
distribucién, introducir la arandela y apretar a fondo la virola avtoblocante utilizando la
llave adecuada.

Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves dafios al motor,
es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia
del fisaje de todas las poleas distribucion.
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Rimontaggio ingranaggio trasmissione primaria e pompa olio.

Sgrassare accuratamente la superficie conica dell'albero motore e lo corrispondente
sull'ingranaggic della trasmissione primaria,

Posizionare la chiavetia e I'ingranaggio della frasmissione primaria sull'albero motore.
Posizionare la rondella di sicurezza, bloccare I'ingranaggio ulilizzande I'affrezzo
88713.0137 e serrare il dado di fissaggio alla coppia prescritia. Ripiegare la rondella.
Posizionare le boccole di riferimento (A) ed i gommini (B} di tenuta olio nel carter.
Riempire la pompa olio e posizionarla sul carler.

Serrare a fondo le viti di fissaggio della pompa olio.

Transmission gear and oil pump reassembly.
Carefully degrease the conical surface of the driving shaft and the corresponding surface
of the primary Iransmission gears.
Posilion the key and transmission gear on the driving shat,
Place the lock washer, block the gear through tool N° 88713.0137 and fighten the fas-
fening nut with the required forque. Bend the washer.
Position the reference bushes (A) and oil seal rubber (B) pieces in the crankcase.
. Fill the cil pump and position it on the crankcase.

Throughly fighten the il pump fixing screws.

Remontage engranage transmission primaire et pompe @ huile.

Dégraisser soigneusement la surface conique de 'arbre moteur et la zone correspondante
sur 'engrenage de la fransmission primaire,

Mettre en place la clovette et I'engrenage de |'entrainement primaire sur I'arbre moteur,
Placer lo rondelle de sureté, bloquer I'engrenage en utilisani 'outil 88713.0137 et serrer
I'écrou de fixage au couple établi. Replier la rondelle.

Mettre en place les dovilles de répére (A) et les joints en cacutchouc (B) de refenue huile
dans le carter.

Remplir la pompe a huile et la placer sur le carter.

Serrer a fond les vis de fixage de la pompe @ huile.

Wiederzusammenbau des Antriebsrads und Glpumpe.

Die kegelformige Uberfliche der Antriebswelle und die entsprechende Fléiche auf dem

Antriebsgefriebe grindlich entfetten.

Den Keil und das Antriebsgrad auf der Treibwelle positionieren.

Die Sicherungsscheibe einlegen, das Zahnrad durch das Werkzeug Nr. 88713.0137

blockieren und die Befestigungsmutter an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen,

Die Scheibe wieder umbiegen.

Die Bezugsbuchsen (A) und die Oldichtungsgummistiicke (B] im Gehause positionieren.
. Olpumpe fiillen und auf dem Gehause einstellen.

Die Befestigungsschrauben der Olpumpe fest anziehen.

Remontaje engranaje fransmisién primaria y bomba aceite.

Desengrasar cuidadosamente la superficie cénica del arbol molor v la superficie
correspondiente en el engranaje de la fransmisién primaria.

Colocar la chaveta y el engranaje de la ransmision primaria sobre el cigiefial.
Colocar la arandela de seguridad, bloquear el engranaie ufilizando la herramienta Nr.
88713.0137 y apretar la tuerca de apriete al par de forsién prescrito.

Doblor la arandela.

Colocar los casquillos de referencia (A] y las junias de goma (B) de retencion aceite en
el carter.

Rellenar la bomba del aceite y colocarla sobre el carter.

Apretar a fondo los fomillos de fijacion de la bomba aceite.

o
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Ricomposizione frizione.

Fare aftenzione, prima di rimonlare il coperchio frizione che al suo internc, in

corrispondenza dell'albero motore risulti monfato |'anello di tenuta con relativa rondella

e seeger. In caso di sostituzione dell'anello di tenuta (A) rimontare il particolare nuovo

posizionandolo come in figura.

Assemblare la campana frizione all'ingranaggio bloccando le ofto viti di fissaggio con

Loctite 510 alla coppia di serraggio prescrita.

Inserire il tamburo frizione comp?ero i parastrappi sull'albero primario.

Inserire I'anello OR sull'estremita dell'albero primario e la rosetta di appoggio. Introdurre
i la bussola, con pemo di centraggio sul mozzo parastrappi, e inserire al suo interno

rc)zorondeilo di sicurezza e il dado.

Bloccare il tamburo friziene ulilizzando I'atfrezzo 88713.0146 e serrare il dado di

fissaggio alla coppia prescritia.

Clutch reassembly.

Take care, before replacing the cluich cover, that a seal ring and appropriate snap ring
washer is fited on inside in correspondance with the drive shaft. If the seal ring (A) is
replaced, the new part must be positioned as illusirated in the figure.

Assemble the cluich housing to the gear by fightening the eight screws with Loctite 510

al the prescri torque.

Insert the clutch drum with flexible coupling on the primary shaft. .
Insert the OR ring on the end of the primary shaft and the support washer.

Then insert the bushing with centering pin onto the flexible coupling hub and within it place

the lock washer and the nut.

Lock the clutch drum through the tool 887 13,0146 and tighten the nut 1o the required torque.

Remontage embrayage.

Avant de remonfer le couvercle de I'embrayage, faire affention & ce que la bague
d'étanchéité et la rondelle seiger correspondante soient bien montées & l'intérieur en
correspondance de I'arbre moleur. En cas de subsfitution de la bague d'élanchéité (A),
remonter la nouvelle piéce en la disposant comme indiqué sur la f? ure.

Monter la cage embrayage a l'engrenage en serrant [esclwuils vis de%ixoﬁon avec Loctite
510 au couple de serrage préconisé.

Placer le tambour d'embrayage équipé du pare-huile sur I'arbre primaire.

Placer lo bague OR sur I'extrémité de |‘arbre primaire et lo rondelle d'appui.

Introduire ensuite la douille avec le pivot de centrage sur le moyeu parehuile ety placer
a l'intérieur la rondelle de sécurité et |'écrou

Bloguer le tambour embrayage en utilisant I'outil 88713.0146 el serrer 'écrou de fixage
a la couple requise.

Zusammenbau der Kupplung.

Vor Wiedereinbauen des Kupplungsdeckel ist zu kontrollieren, daB in seinem Innern (in
Hohe der Motorwelle) der Dichtring mit entsprechendem Seegerring mitmontiert wurde.
Falls der Dichiring (A) auszuwechseln ist, ist dos neve Teil gemaB Abbildung zu .
positionieren und einzubauen.

Dem Zahnrad den Kupplungskorb durch Anziehen der acht Befestigungschrauben
zusammenbauen mil Loctite 510 zusammenbauen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Die Kupplungstrommel komplett mit Torsionsdémpler auf die Antriebswelle einbauen.
Den ORing aufs Ende der Antriebswelle und die Stiitzrosette einbauen,

AnschlieBend die Buchse mit dem Zentrierstift auf der Nabe des Torsionsdampfers
einlegen und die Sicherheitsrosette und die Mutter innen einlegen.

Mit dem Geréit 88713.0146, den Kupplungsirommel festspannen und die Klemmutter an
das vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

& i
\L!é ; ©
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Remontaje del embrague.

Prestar atencién, antes de volver a montar la tapa del embrague que en su interior, en
correspondencia del eje motiz, resulte montado el anillo de retén con la correspondiente
arandela y seeger. Si el anillo de retén (A) debe ser sustituido volver a montar el nuevo
detalle colocdndolo como estd indicado en la figura.

Unir la campana del embrague en el engranaje apretando los ochos tomillos de sujecion
con Loctite 510 en el par de apriele prescrito.

Colocar el tambor del embrague provisto de las articulaciones flexibles en el arbol primario.
Colocar el anillo OR en la extremidad del érbol primario v la arandela de apoyo.
Intreducir luego el buje con el perno de centraje en el cubo de f«;s arficulaciones flexibles.
En su inferior colocar la arandela de seguridad y la tuerca. .
Bloquear el tambor del embrague utilizando la herramienta 88713.0146 y aprefar la
luerca de sujecién en el par de torsidn prescrilo.
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Infrodurre la serie dei dischi frizione rispetiando il seguente ordine:

— due dischi condotti (1) spessore 2 mm;

— un disco conduttore (2] spessore 3 mm;

— il disco bombato (3) spessore 1,5 mm montato come in sezione;

— seguird la serie di 6 dischi conduttori (2) aliemnati a & dischi condotii 1); I'uliimo di questi
chiudera il pacco.

Insert the series of clutch plates in the following order:

— two pressure plates (1), thickness 2 mm/0.078 in.;

— one driving plate (2), thickness 3 mm/0.118 in;

— one convex plate (3), thickness 1,5 mm/0.06 in., mounted as indicated in section;

— following is the series of & driving plates [2) allernating with 6 pressure plates (1); the
last of these finishes the ossembly.

Introduire le jeu de disques d'embrayage en respeclant I'ordre suivant:

— deux disques menés (1) épaisseur 2 mm;

— un disque menant (2| épaisseur 3 mm;

~ le disque bombé (3] épaisseur 1,5 mm monté comme en section;

~ suiviale jeu de 6 disques menants (2) allernés & 6 disques menés (1); le demier de ceux:
. ci terminera I'empilage.

Den Satz Kupplungsscheiben unter Einhallung folgender Reihenfolge einlegen: E E

— zwei Abtriebsscheiben (1) Stéirke 2 mm, E E

— eine Antriebsscheibe (2) Siéike 3 mm,

— gewdlble Scheibe (3) Stérke 1,5 mm, Monlage It. Schnitizeichnung, ==

— Salz von 6 Aniriebsscheiben (2), alternierend mit & Abtriebsscheiben (1), mit deren
letzten das Paket abgeschlossen wird.

Intraducir la serie de los discos del embrague respetando el siguiente orden: '

— dos discos arrastrados (1) espesor 2 mm; (‘b 3

— un disco de impulsion (2] espesor 3 mm;

— el disco combado [3) espesor 1,5 mm montade como en el corte;

— seguira la serie de 6 discos de impulsién (2) allernados a 6 discos arrastrados (1); el
dltimo de éstos acabard el paguele.
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Inserire il permo di comando nel cuscinetto del piatio spingidisco.

Monfare il piatto spingidisco posizionato in modo che il riferimento praticato all'estremite
di uno dei perni del famburo, corrisponda con quelli praticati ai margini del foro sullo
spingidisco.

Inserire in ogni cavitd una molla e uno scodellino e bloccare con le relative viti alla coppic
prescritta. Posizionare il coperchio frizione serrando progressivamente a fondo le viti di
fissaggio.

Dal lato sinistro del carter inserire 'astina di comando, opportunamente ingrassata, con
montafi i due anelli OR.

Insert the coniral pin in the bearing of the disk-pressing plate.

i Fit the disk-pressing plate positioned so that the reference mark on the end of one of the
drum pins is in line with those on the edge of the hole on the disk-pressing element. Inside
each hole, insert a spring and a cup and lock the proper screws to the required torque.
Place the clutch cover by tightening the screws completely.

From the left side of the crankcase connect the suitable greased control rod, with two O-
fings.

Introduire I'axe de commande sur le coussinet du plateau pousse-disque. .
Monter le plateau poussedisque en le positionnant de telle sorfe que le repére pratiqué

au bout de I'un des axes du tambour corresponde & ceux qui se trouvent aux bords du

trou sur le pousse-disque. Infroduire, dans chaque frou, un ressort et une cuvette et bloquer

avec les vis appropriées a la couple requise. Placer le couvercle embrayage en serrant
complélement les vis de fixage.

Du c6té gauche du carter introduire la lige de conlréle, opportunément graissée, avec les

deux bagues CR,

Antriebsstift ins Lager des Druckplatte einschieben.

Dann die Kupplungsdruckplatte so einbaven, dal’ das am Ende eines der Trommelstifte
praktizierte Markierungszeichen den Zeichen entspricht, die sich am Rand der Bohrung
auf der Druckplatie befinden.

Eine Federundein Tellerinnerhalb jeder Vertiefung einsetzen und an das vorgeschriebenen
Drehmoment mit den dazu bestimmien Schrauben spannen. Den Kupplungsdeckel beim
Anziehen der Befestigungschrauben positionieren.

Die zweckmdssig geschmierte Steurstange mit den zwei ORRingen von der linken Seite
des Gehduses einsetzen.

Instalar el pemo de mando en el cojinele del platillo de presion.

Instalar el platillo de presién posicionado de tal manera que lareferencia en la extremidad

de uno de los pernos del tambor corresponda con las realizadas en los margenes del .
aguiero en el platillo de presién. Introducir en cada hueco un muelle y una cubela y
blogquearlos con los tomillos en el par de torsion prescrito. Colocar la tapa del embrague
apretando progresivamente a fondo los tomnillos de sujecion.

Del lado izquierdo del carter inserir la varilla de mando, oportunamente engrasada, que

tiene ya montados los dos anillos OR.
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Rimontaggio leveraggio selezione marce.
Se durante lo smontaggio si & proceduto alla separazione dei componenti del leveraggio @

di selezione & necessario posizionare correttamente la leva (1] rispetio alla piastrina (2] _ =
difine corsa. Il permo della leva deve risuliare equidistante rispetio ai bordi della piasirina; '

per medificare detta posizione agire sull' apposito perno eccentrico (3) dopo aver

allentato il controdado (4). Serrare il controdade e procedere al rimontaggio del N

leveraggio con le apposite vili di fissaggio. \
Posizionare il leveraggio di selezione marce complefo di alberino di comando, molla e \§

piastrina.

Gearshiftlevel-sysiem reassembly. 77 )]

If the components of the section linkage were taken apart during disassembly, place the
lever (1) in the correct position with respect 1o the end of stroke plate (2). The lever pin mus!
be in the centre of the plate; to change this posilion, adjust the eccentric pin (3) after
loosening the counter-nut (4). Tighten the counternut and reassemble the linkage with the
appropriate securing screws.

Posifion the gearshilt levelsystem complete of confrol shafi, spring and plate.

. Remontage leviers sélection vitesses,

Si lors du démontage il a fallu séparer les piéces constituant le levier de séleclion, il es!
nécessaire de positionner correctement le levier (1) par rapport a la plaque (2) de fin de
course. L'axe du levier doit ére équidistant par rappert aux bords de la plaque; pour
modlifier cette position, agir sur I'axe excentiique (3] aprés avoir desserré le contre-écrou
(4). Serrer le confre-écrou et procéder au remontage du levier avec les vis de fixation
prévues a ce effet.

Mettre en place les leviers de selection vilesses avec I'arbre de commande, ressort el
plaque.

Wiederzusammenbau des Schaltganghebelsystems.

Falls beim Herausnehmen die Elemente des Wahlgestanges getrennt wurden, so mul der
Hebel (1) korrekt im Vergleich zur Endanschlagsplatte (2) positioniert werden. Diese
Position kann gedndert werden durch Betdligen des enfsprechenden Exzenterstiftes (3)
nach lockern von Gegenmutier [4). Gegenmutter festspannen und Gestinge den
entsprechenden Befestigungsschrauben wieder einbauen.

Das Schaliganghebelsystem samt der Steverwelle der, Feder und dem Plétichen
positionieren.

Remontaije sistema de palancas de seleccion marchas.

Si durante el desmonlaje se ha elecluado la separacion de los componentes del varillaje
. de seleccion es preciso posicionar de manera correcta la palanca (1] respecio de la

plaguita (2) de final de recorrido. El perno de la palanca debe encontrarse a equidistancia

de los bordes de la plaquita; para cambiar esta posicion actuar sobre el pemo excéntrico

(3} después de haber aflojado la contratuerca (4). Apretar la contratuerca y ensamblar

el varillaje por medio de los tornillos respectivos.

Colocar el sistema de palancas de seleccién marchas junio con el eje de accionamiento,

muelle y lata.

HA7
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Posizionare la forcella comando tamburo del cambio centrato rispetto ai rullini del
famburo.

Serrare a fondo le vili di fissaggio sul leveraggio di selezione.

Verificare con la 3¢ velocitd innestata che le fracce lasciate dall'arpione del leveraggio
sul semicarter sinistro risultino equidistanti dalla posizione di lavoro dell‘arpione stesso. Se
cosi non risullasse & necessario agire sulle viti di fissaggio del leveraggio di selezione
riposizienandolo.

Montare prowvisoriamente la leva del cambio e metiere il cambio in posizione di riposo.
Verificare che la corsa della leva in fase di innesto e in scalata risulti uguale. Analoga
situazione deve verificarsi anche con marcia inserita. Se cosi non fosse agire sulle viti di
fissaggio della piastra di fine corsa come illustrato in precedenza.

Position the gearbox drum control fork well centered with respect to the drum rollers.

Tighten well the fixing screws on the shifting level-system.

Check with the 3rd gear engaged that the traces left by the linkage pawl on the left half

casing are at equal distances from the working position of the pawl. If not, adjust the
selection linkage securing screws fo reposition it.

Temporarily assemble the geor lever and put the gears in rest position. Check that the

strokes of the lever during insertion and release are the same. The same should hold true .
with gear inserted. If not, adjust the stop plate fastening screws as illusirated above.

Mettre en place la fourche commande tambour de la bofte & vitesses centriée par rapport
aux rouleaux du tambour.

Serrer & fond les vis de fixage sur les leviers de sélection.

Passer la 3éme vitesse ef vérifier que les traces laissées par le cliquet du levier sur le demi-
carer gauche soient &quidistantes de la position de travail du cliquet.

Autrement, il est nécessaire d'agir sur les vis de fixation du levier de sélection pour le
repositionner.

Monter provisoirement le levier de la boite de vitesses et le melire en position de repos.
Vérifier si la course du levier est bien la méme lorsqu’on embraye et lorsqu’on rétrograde.
Une situation analogue doit se vérifier méme aprés avoir passé la vitesse. Autrement, agir
sur les vis de fixation de la plaque de fin de course comme décrit précédemment,

Die Schaltirommelantriebsgabel zentriert entsprechend zu den Trommelbolzen anbringen.
Die Befestigungsschrauben auf dem Schalthebelsystem fest anziehen.

NachEinlegen des 3. Ganges kontrollieren, daf die von der Gestangeklinke hinterlassenen
Spuren auf der rechten Gehéusehlfte abstandsgleich zur Arbeitsstellung der Klinke selbst
stehen,

Andemtfalls sind die Befestigungsschrauben des Wihigesténges zu betatigen, um die

Klinke neu zu positionieren.

Den Schalthebel provisorisch einbauen und das Getriebe in Ruhestellung bringen. .
Uberpriffen, ob der Hebelweg beim Kuppeln und Herunterschalien der gleiche ist.
Dasselbe sollte bei eingelegtem Gang gelten. Falls nicht, die Befestigungsschrauben der
Anschlagsplatte wie oben beschrieben befétigen.

Colocarlahorquilla de accionamiento tambor del cambio centrada respecto alos rodillos
del tambor,

Apretar a fonde los tomillos de fijacién del sistema de palancas.

Verificar con la tercera velocidad puesta que las huellas dejadas por el arpén del varillaje
en el semicarter izquierdo resullen a equidistancia de la posicion de trabajo del propio
arpén. Siasi no fuera es preciso actuar en los tomillos de fijacion del varillaje de seleccion
y posicionarlo de nuevo.

Moniar momentaneamente la palanca del cambio y poner el mismo en posicion de
reposo. Asegurarse que el recorrido de la palanca resulte igual en la fase de
acoplamiento y cambio hacia abajo. la misma situacién ha de producirse también con
la marcha puesta. De no ser asi actuar en los tomillos de sujecion de final de recorrido
como apuniado anleriormente.
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Rimontaggio ingranaggio distribuzione.
L'ingranaggio della disiribuzione va moniato con il riferimento allineate con quello

praticato sull'ingranaggio montato sull‘albero motore. Posizionare la rondella disicurezza
e serrare il dado dlla coppia prescritta, Ripiegare la rondella.

Timing system gear reassembly.

Mount the timing syslem gear with the ref. mark in line with the mark punched on the gear
assembled on the driving haft. Place the lock washer and tighten the nut with the required
torque. Bend the washer.

Remontage engrenage distribution.

Monter |'engrenage de la distribution avec le répére aligné avec le répére surl'engrenage
de I'arbre moteur. Placer la rondelle de sureté ef serrer |'écrou ou couple établi. Replier
la rendelle.

Wiederzusammenbau des Steverungszahnrades.
Die Markierung des Steverrads mufb mit der, die auf der am Zahnrad befindlichen
. Antriebswelle angebracht ist Gbereinstimmen Die Sicherungsscheibe anbringen und die

Mutter an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen. Die Scheibe wieder umbiegen.

Remontaje engranaije distribucién.
Fl engranaije de la distribucion se monta con la referencia dlineada a la del engranaje
montado en el cigiieial. Colocar la arandela de seguridad y aprefar a fonde al par de
torsién prescrito. Doblar la arandela.
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Rimontaggio volano.

Inserire l'anello interno (B) e la rondella [A) centrandola perfettamente nell'anello
sopracitato. Insiallare poi la gabbia a mlli, Iingranaggic condotto d'awiamento con
ruola libera moniata e il volano dell'accensione eletironica.

Se durante lo smontaggio ¢ stata rimossa la ruota libera dal volano & necessario verificare
che ruotando in senso antiorario |'albero motore si muova contemporaneamente anche
il volano; rwolando in senso opposio deve muoversi solo |'albero motore.

Il volano deve essere posizionato con il proprie segno di riferimento allineato con la sede
della chiavetta.

Flywheel reassembly.

Fit the internal ring (B) and the washer (A) cenlering it perfectly on the above ring. Then

fitthe roller cage, the starter driven gear with the freewheel fitted and the electronic ignifion
fywheel.

If the freewheel of the flywheel was removed during disassembly, check that with the drive

shaft rofating in @ counterclockwise direction the flywheel moves as well; rotating in the
opposite direction, only the drive shaft should move.

The fiywheel must be placed with the ref. mark in line with the key housing. .

Remontage volant.

Introduire 'anneau interne (B) ef la rondelle (A) en lo centrant parfaitement dans |'anneau;
installer ensuite la cage & rouleaux, |'engrenage mené de démarrage avec roue libre
montée et le volant de |'allumage élecironique.

Sila roue libre du volant a été déposée lors du démontage, il faut vérifier qu'en tournant
dans le sens des aiguilles d'une montre, |'arbre moteur se déplace en méme temps que
le volant; en tournant dans le sens confraire, seul I'arbre moteur doit se déplacer.
Mettre en place le volant avec son répére aligné au siége de la clavette.

Wiederzusammenbau des Schwungrades.

Innenring [B) und Rosette (A) einlegen, die ladellos in genanntem Ring zu zentrieren ist.
AnschlieBend den Rollenkéfig, das angetriebene Radgetriebe mit montiertem, freiem Rad
und das Schwungrad der elekironischen Ziindung einbauen.

Falls wéshrend der Demontage das freie Rad vom Schwungrad enffemt wurde, so ist
nachzuprifen, ob bei Drehen der Antriebswelle gegen den Uhrzeigersinn sich das
Schwungrad gleichzeitig bewegt. Bei Drehen im Uhrzeigersinn sollie sich nur die
Antriebswelle drehen kénnen.

Das Handrad mub mit seiner Bezugsmarkierung mit dem Keilsitz Ubereinstimmen.

Remontaje volante.
Colocar el anillo interior (B) y la arandela (A) y centrarla respecto del anillo. Poner luego .
lo javle de rodillos, el engranaje mandado de arranque con rueda libre montada y el

volante del encendido electrénico.

Si durante el desmontaje se ha sacado la reda libre del volante es preciso verificar que

al girar de la izquierda a la derecha el Grbol molor se mueva simultdneamente también

el volante; al girar de la derecha a la izquierda ha de moverse sélo el arbol motor.

El volante debe colocarse con la referencia alineada con el alojamiento de la chaveta.
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Posizionare la chiavetta, introdurre il rotore del generatore con la scritta “DUCATI” rivalta
verso il semicarter e inserire la molla a tazza.

Bloccare il rotore con l'attriezzo 88713.0710 e serrare il dado di fissaggio alla coppia
prescrifia.

Position the key, insert the generator rotor with the word "DUCATI" tumed toward the half-
casing and inser! the Belleville washer.

Block the rofor through tool IN° 887 13.07 10 and fighten the fastening nut with the required
lorque.

Mettre en place la clavette, infroduire le rotor du générateur, la marque "DUCATI” tournée
vers le demi<arter et infroduire le ressort Belleville.
Serrer le rofor par I'outil 88713.0710 et serrer I'écrou de fixage au couple établi.

Den Schliissel positionieren, den Rotor der Lichimaschine mit der Aufschrift "DUCATI" (der
Gehausehélfte zugewandi) einbauen und Tassenfeder einlegen.
Den Laufer durch das Werkzeug Nr 887 13.0710 blockieren und die Befestigungsmutter

an das vorgeschriebene Drehmoment anziehen.

. Posicionar la chaveta, colocar el rotor con la inscripcion "DUCATI” dirigida hacia el semi-
carler y montar el muelle de plato.
Bloquear el rofor con la herramienta Nr 88713.0710 y aprefar lo tuerca de apriete ol

par de lorsion prescrito.
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Ricomposizione gruppi cilindro - pistone - testa.

Procedere al rimontaggio dei gruppi cilindri-pisioni; se durante lo smontaggio non si &
proceduto alla separazione dei pistoni dai relativi cilindri procedere in questo modo.
Dopo aver installato la guamizione di base del cilindro e I'anello (1) di tenuta olio del
cilindro verticale, inserire il cilindro nei prigionieri fino al punto in cui il foro del piede di
biella si frovera in corrispondenza del foro dello spinotto sul pistone. Fare attenzione,
menfre si esegue questa operazione, anon wofare il pistone all'interno del cilindro. Inserire
lo spinotio ben lubrificato con olio motore nel pistone e portarlo a battuta sull'anello di
fermo rimasto nell’alloggiomenio sul pistone stesso. Rimontare I'anello di fermo.

Cylinder - piston - head assy reassembly.

Reassemble the cylinder-pistons assemblies; if, during the disassembly, you had not dis-

connect ed pistons from cylinders, proceed as follows. After assembling the cylinder base

gasket and the ol seal ring (1) of the vertical eylinder, insert the cylinder into the stud bolts

until the connecting rod small end hole will be in front of the pin hole on piston. During

this operation, pay attenfion not fo turn the piston info the cylinder. Insert the pin, well

greased with engine oil, into the piston and let it touch the stop ring, remained into the

housing on pision. Reassemble the stop ring. .

Récomposition groupes cylindre - piston - téte.

Effectuer le remontage des groupes cylindrespistons; si, pendantle démontage on n'a pas
séparé les pistons de leurs cylindres, procéder de la fagon suivante. Aprés avoir installé
la gamiture de base du cylindre el la bague (1) d'élanchéité huile du eylindre verlical,
inroduire le cylindre dans les prisonniers jusqu‘au point o'v le frou du pied de bielle
correspond au frou de |'axe du piston. Préter attention, pendant qu'on exécute cette
opération, & ne pas tourner le piston dans le cylindre. Introduire I'axe, bien graissé par
huile moteur, dans le piston et le mener jusqu'a la bague d'arrél placée dans le logement
sur le piston méme. Remonter la bague d'arrét.

d J ;

A (U H_\h: | Wiederzusammenbau der Gruppe Zylinder-Kolben-Kopf.

Die ZylinderKolben-gruppen zusammenbauen; wenn man, wishrend der Demontage, die
Kolben von den entsprechenden Zylindern nicht entfernt hat, mufd man wie folgt vertahren:
- nachdem man die Grundsdichtung des Zylinders und den Oldichtungsring (1) des
senkrechlen Zylinders zusammengebaut hat, wird man den Zylinder in die Stiftschrauben
schieben, bis der Plevelkopf Bohrung gegeniiber des Kolbenbolzens ist. Dabei wird man
darauf be achten, den Kolben innerhalb des Zylinders nicht zu drehen. Den mit Matorél
geschmierten Stift in den Kolben schieben, bis er den Hallering des Kolbens erreicht. Den
Haltering wieder montieren.

Remontaje grupos cilindro - piston - culata, .
Remontar los grupos cilindros-pistones; si duranle el desmontaje no se han separado los

pistones de los relativos cilindros, proceder de la siguiente manera:

Después de haber instalado la junta de base del cilindro y la junta (1) de retencion del

aceite del cilindro vertical, introducir el cilindro en los prisioneros hasta el punto en que

el orificio del pié de biela corresponda con el orificio del perno del pistén. Mientras se

efectia esta operacién poner atencién en no girar el pistén en el interior del cilindro.

Introducir el pemo, bien lubricado con aceite motor, en el interior del pisién, colocandolo

sobre el anillo de sujecion del piston.
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Se durante lo smontaggio si & proceduto allo separazione dei pistoni dai cilindri &
necessario, prima di procedere nell'inserimento, orientare le aperture dei segmenti a
120° tra loro (la scritta TOP va sempre rivolta verso il cielo del pistone). Utilizzando un
affrezzo universale posizionate come in figura, inserire delicatamente il pistone dentro al
cilindro (& bene lubrificare con olio motore I'interno del cilindro prima dell’introduzione)
orientadolo con le scrite "A" e "S" rivolle verso Aspirazione e Scarico. Montare la
guarnizione dopo aver applicato ad entrambi i lati uno sirato di Loctite 510 e inserire il
gruppo pistoneilindro nei prigionieri del carter. Portare il piede di biella all'interno del
pistone in corrispondenza del foro dello spinotto ed inserire quest'ullimo dopo averlo
lubrificato. Otturare |'apertura del carier ed inserire I'anello di fermo; spingere il cilindro
in basso a contatto con la base del carter.

If the pisions have been exiracied from the cylinders during disassembly, it is necessary,
before inserting them, to adjust the circlips opening at 120° of each other. (The TOP
indication must be always directed fowards the piston crown). By means of a universal
tool [positioned as in the figure), carefully insert the piston into the cylinder (the cylinder
should first be lubricated with motor oil) with the lefters “A” and “S" facing Infake and
Exhaust. Mount the gasket after having spread a layer of Loctite 510 and insert the piston-
cylinder assembly inside the cover stud bolis. Insert the connecting rod small end inside
. the piston in front of the gudgeon and insert this one after having greased it. Close the cover
opening and insert the sfop ring; push the eylinder downwards so that it fouches the cover
se.

Si pendant le démonfage on a détaché les pistons des cylindres, avant le remontage il
faut orienter les ouvertures des segments & 120° entr'eux (|'indication TOP doit se frouver
toujours vers le ciel du p\“s1on]. Au moyen d'un outil & fonction universelle posilionné comme
sur la figure, infroduire délicatement le piston dans le cylindre (il est conseillé de lubrifier
I'intérieur du cylindre avec de I'huile moteur avant |'iniroduction) en |'orientant avec les
letires "A” et “S" fournées vers “Aspiration” et “Scarico” [échappement). Monter la gariture
aprés avoir appliqué, sur les deux cotés, une couche de Loctite 510 et introduire le groupe
pistonrcylindre dans les prisonniers du carter. Introduire le pied de bielle dans le piston prés
du trou de |'axe et infroduire ce demier aprés I'avoir lubrifié. Obsfruer I'cuverture du carter
et introduire la bague d'arrét; pousser le cylindre vers le bas jusqu'au contact avec la base
du carfer.

Wenn man waéhrend der Demontage die Kolben von den Zylindern abgetrennt hat, ist
es vor dem Zusammenbau notwendig, die Offnungen der Kolbenringe auf 120°
miteinander einzustellen (die Anschrift TOP muB sich immer am Oberteil des Kolbens
befinden). Den Kolben behutsam inden Zylinder einsetzen (es istratsam das Zylinderinnere
vor dem Einfiihren mit Motorél zu schmieren); ihn so halten, daB die Buchstaben "A" und

. "S" nach Ansaugen und Abgas ausgerichiet sind. Verwenden sie dabei Universalwerkzeug,
wie es in der Abbildung gezeigt wird. Die Dichtung nach Auftragen einer Schicht von
Loctite 510 auf beiden Seiten montieren und die Kolben-/Zylindergruppe in die
Stifschrauben des Gehduses einsefzen.Den Plevelkopf in den Kolben in Ubereinsfimmung
mit dem Bolzenloch einfihren und den Bolzen nach Schmierung einselzen. Die
Gehausedtinung stopfen und den Hallering einsefzen; den Zylinder nach unten bis zur
Berihrung mit der Gehcuseunterloge schieben.

Si durante el desmontaje se han separado los pistones de los cilindros es necesario, anfes
de proceder a su infroducién, orientar las aberturas de los segmentos a 120° entre ellos
(la indicacion TOP debe estar hacia la cabeza del pistén). Utilizando un otil universal
colocado como en la figura, infroducir delicadamente el pistén dentro al cilindro [se debe
lubricar con aceite motor el interior del cilindro antes de la introduccion) orienténdolo con
las letras “A" y “S” dirigidas hacia Aspiracion y Escape. Aplicar en ambos lados de la
junta un esfrato de Loctite 510 y montar la junta. Infroducir el grupo pisténilindro en los
prisionieros del carter hasta el punto en que el orificio del pié de la biela sitvado en &l
interior del pistén corresponda con el erificio del pemo del pistén. Infroducir el perno bien
lubricado. Oblurar la abertura del carter y inroducir el anillo de bloqueo; empujar el
cilindro hacia abajo hasta la base del cérter.
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Posizionare i fre anelli di tenuta negli alloggiomenti della testa verticale.

Posizionare i due anelli di tenula nella tesla orizzontale.

Verificare che siano montate le boccole di riferimento.

Procedere ad ingrassare le estremita filettate dei prigionieri con grasso "AGIP GR 33 PD”
(cod. 944600808).

Inserire la festata completa nei prigionieri del carter e portarla in battula sul cilindro. Inserire
nei prigionieri le rondelle speciali con il lato piano rivolio verso I'intemo e opportunamente
ingrassate.

Place the three seal rings into the housings of the vertical cylinder head.

Place the two seal rings info the horizontal cylinder head.

Check that the reference bushings have been assembled.

Grease the threaded ends of the stud bolts with AGIP GR 33 PD (code 944600808 grease.
Fit the cylinder head on the casing stud bolis and move it up against the cylinder. Fit the
special washers on the stud bolls with their flat side lowards the inside and appropriately
greased.

Placer les trois bagues d'élanchéité dans les logements de la téte verticale.

Placer les deux bagues d'étanchéité dans la téte horizontale.

Vérifier que les dovilles de référence soient bien montées.

Graisser les extrémilés filetées des goujons avec du gras "AGIP GR33 PD" (Code
944600808).

Introduire la culosse compléte dans les goujons du carter et 'amener en butée sur le
oylindre. Infroduire dans les goujons les rondelles spéciales avec la face plate toumée vers
I'intérieur et opportunément graissées.

Die drei Dichtungsringe in ihren Sitzen des serkrechlen Zylinderkopf legen.

Die zwei Dichtungsringe in den waagerechten Zylinderkopf legen.

Kontrollieren, ob die Bezugsbiichsen montiert sind.

Zum Einfetten der Enden des Gewindes der Stifischrauben mit Fett “AGIP GR 33 PD" (cod.
944600808) iibergehen.

Den kompletten Zylinderkopf in die Stiftschrauben des Gehéuses einschieben und am
Zylinder in Anschlag bringen. Nun sind in die Stiftschrauben die [entsprechend
eingefetteten) Spezial-Scheibe mit der nach innen gerichteten flachen Seite zu legen.

Colocar los tres segmentos de compresién en los alojamientos de la cabeza vertical.
Colocar dos cuatro segmentos de compresiéon en la cabeza horizontal.

Confrolar que estén montados los casquillos de referencia.

Engrasar las extremidades roscadas de los prisioneros con grasa *AGIP GR 33 PD” (cod.
944600808

Infroducir la cabeza complela en los permos con tope del cérter y llevarla hacia el cilindro.
Infroducir las arandelas especiales en los peros con el lado chato hacia el interior y
engrasarlas.
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Serrare i dadi della testa, procedendo in diagonale. Ulilizzare lo chiave speciale
88713.0882 abbinala a una chiave dinamometrica. Per evitare errori di inferprefazione
posizionare le chiavi con angolo di Q0° tra loro.

In questo modo annulleremo il braccio di leva ghe si andrebbe ad aggiungere a quello,
gia considerato, della chiave dinamometrica. E importante indlire che la forza esercitata
sullimpugnatura della chiave dinamometrica risulli perpendicolare alla chiave stessa.
Procedere al serraggio procedendo in fre fasi:

1° - coppia di awicinamento: 1,5 Kgm (14.7 N.m.)

2° - coppia di awicinamento: 3 Kgm (29.4 N.m.)

Coppia finale: 4,2 Kgm (41.2 N.m.)

Dopo il redaggio & previsto un aliro serraggio alla coppia di 4,240,10 Kgm (41.2+ ]
N.m.).

Tighten the head nuts, working diogonally. Use the special spanner 88713.0882 with a
dynomometric spanner. To avoid errors in interpreting the position of the spanners at an
angle of 90°,
In this manner we nullify the lever arm which would be added 1o that of the dynamometric
spanner, already discussed. In addition, it is important that the force exered on the
handgrip of the dynamometric spanner be perpendicular fo the spanner itself,

. Tightening must be performed in three stages:
1 - approaching torque: 1,5 Kgm (14.7 N.m.)
2 - approaching torque: 3 Kgm [29.4 N.m.)
Final forque: 4,2 Kgm (41.2 N.m.)
After the running in, perform a further lightening fo the torque of 4,2+0, 10 Kgm (41.2+ ]
N.m.).

Serrer les écrous de la téte, en procédont en diagonale. Utiliser la clé speciaux
88713.0882 asscciée a une clé dynamomélrique. Pour éviter des erreurs d'interprétation,
positionner les clés de telle sorte qu'elles forment un angle de Q0°,

De celte fagon nous annulerons le bras de levier qui irait s'ajouter a celui, déja considéré,
de la clé dynamométrique. Il est également important que la force exercée sur la prise de
la clé dynamométrique soit perpendiculaire a la clé.

Effectuer le serrage en frois élapes:

1 - couple d'approche: 1,5 Kgm (14.7 N.m.)

2 - couple d'approche: 3 Kgm (29.4 N.m.)

Couple finale: 4,2 Kgm (41.2 N.m.)

Aprésle rodage, effectuer un autre serrage dlacouple de 4,2+0,10Kgm (41.2+1 N.m.).

Die sachgerecht eingefefieten ZylinderkoptMuttern anziehen und dabei krevzweise

verfohren. Spezialschlissel 88713.0882 zusammen mil einem Drehmomentschliissel
. verwenden. Um mégliche Interpretationsfehler zu vermeiden, die Schlissel in einem

Winkel van 90° zueinander positionieren.

Damitannullieren wir den Hebelarm, der dem Arm des Drehmomentschliisseln hinzukéme.

Wichiig ist auBerdem, daf die auf den Griff des Drehmomentschlissels aufgeprégte Kraft

senkrecht zum Schliissel selbst steht.

Zum Festspannen in 3 Phasen vorgehen:

19 - Anbewegungsdrehmoment: 1,5 Kgm (14.7 N.m.)

2° - Anbewegungsdrehmoment: 3 Kgm (29.4 N.m.)

Enddrehmoment: 4,2 Kgm (41.2 N.m.)

Nach dem Einlaufen ist eine andere Fesispannung an das Drehmoment von 4,2+0,10

Kgm (41.241 N.m.) vorzunehmen.

Apretar las tuercas de la cabeza en diagonal. Usar la llave speciale 88713.0882 con
una llave dinamométiica. Para evilar errores de interprelacion posicionar los llaves con
angulo de 90° entre ellos.

De esta manera anularemos el brazo de palanca que se anadiria ol de la llave
dinamomélrica ya considerado. Ademas es importante que la fuerza ejercida en la
empuiadura de la llave dinamométrica resulte perpendicular a la llave mismo.
Apretar en fres fases:

19- Par de acercamienfo: 1,5 Kgm (14.7 N.m )

29 - Par de acercamiento: 3 Kgm (29.4 N.m.|

Par final: 4,2 Kgm (41.2 N.m.)
Después del rodaje apretar ofra vez el par de 4,2+0,10 Kgm (41.2+1 N.m.].
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Rimontaggio pulegge distribuzione sulle teste.

Posizionare i cappellotti di gomma e serrare le viti di fissaggio.

Posizionare sull'‘albero distribuzione la rondella di guida, la chiavetia e la puleggia
dentata,

Bloceare la puleggio ufilizzondo |'atirezzo 88700.5644, inserire la rondella e serrare a
fondo la ghiera autobloccante ulilizzando 'atrezzo 88713.0139.

Per evitare allentamenti accidentali che causerebbero gravi danni al motore,
& necessario utilizzare ghiere autobloccanti nuove in corrispondenza del
fissaggio di tutte le pulegge distribuzione.

Timing system pulleys reassembly on the heads.
Position the rubber caps and tighten the fixing screws
Position the guide washer, the key and toothed pulley on the timing shaft.

Lock the pulley using tool 88700.5644, insert the washer and tighten well the sellocking
ring nut using ool 88713.0139.

In order to avoid possible loosenings, that coud cause serious damages to the
motor, it is necessary to use new self-locking ring nuts during the fastening of .

all fiming pulleys.

Remontage des poulies de distribution sur la téte.

Mettre en p}oce les chopefels en caoulchouc el serrer les vis de Iixoge.

Metire en place la rondelle de guide, la clavette ef la poulie deniée sur I'arbre de
distribution.

Bloquer la rondelle par I'outil 88700.5644, introduire la rondelle et serrer & fond le collier
autoblogquant par 'outil 88713.0139.

Afin d'éviter des desserrages accidentels qui pourraient endommager le
moteur, il faut utiliser des embouts auto-bloquants neufs en correspondance
du fixage de toutes les poulies de distribution.

Wiederaufbau der Steuerungsscheiben auf der Zylinderkopf.

Die Gummikappen anbringen und die Belestigungsschrauben anziehen.

Aut der Nockenwelle die Filhrungsscheiben, Keil und Zahnriemenscheibe anbringen.
Riemenscheibe mit Werkzeug 88700.5644 blockieren, die Scheibe einselzen und
selbstsperrende Zwinge mit Werkzeug 88713.0139 fest anziehen.

Um zuféllige Lockerungen zu vermeiden, welche dem Motor schwere Schaden
verursachen kénnten, muss man neve selbstsperrende Nutmutter in Uber-
einstimmung mit der Befestigung aller Steverrimen verwenden. .

Remontaje poleas de distribucion sobre la cabeza.

Meter en posicion los lapos de goma y cerrar los tomnillos de fijacién.

Meter en posicion sobre el arbol distributorio el anillo de guia, la clavija y la polea
dentada.

Bloquear la polea iilizando la herramienta 88700.5644, meler el anilloy cerrar a fondo
la arandela autobloconte, Utilizando la herramienta 88713.0139.

n Para evitar aflojamientos accidentales que causarian graves daiios al motor,
es necesario utilizar tuercas autoblocantes nuevas, en correspondencia del

fisaje de todas las poleas distribucion.
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Rimontaggio pick-up.

Posizionare la piasta porta pickup ed awvilare a conlatio i dadi di fissaggio.
Posizionare il pistone del cilindro orizzontale al P.M.S. e far coincidere i riferimenti dei
pick-up con quelli praticati sul volantino. Serrare i dadi difissaggio della piastra porta pick-
up. Inserire i ferminali dei due cavi in uscita dal carter motore nei rispeftivi connettori
rispetiando la continuita dei colori (vedi figura). Accerlarsi che i ferminali siano
correflamente posizionati e ben infrodotii nel relativo connettore,

1 = Bianco ) ] 3 = Nero Al )
2w Posic } Cilindro orizzontale 4- Giolo } Cilindro verticale

Pick-up reassembly.

Pasition the pick-up bearing plate and start screwing the fixing nuts.

Pasition the horizontal eylinder pision at the 1.d.c. (top dead center) and have the pickup
reference marks coincide with those on the flywheel. Tighten the fixing nuts of the pick-up
bearing plate. Inser the terminal boards of the two cables coming oul from engine
crankcase info their connectors in compliance with their values (see the figure]. Make sure
that the terminal boards are correctly positioned and well inserted inside their connectors,

. ; i \Rf::;ite } Horizontal cylinder ‘3‘ Z EYSI;E;N } Verfical eylinder
Remontage pick-up.

Mettre en place la plaque porte-pickup et serrer les écrous de fixage & contacl.
Mettre en place le piston du eylindre horizontal au point mort supérieur et faire aligner les
répéres des pick-ups avec les répéres sur le volant. Serrer les écrous de fixage de la plaque
porte-pickup. Insérer les bornes des deux cables sortant du carter moteur dans leurs
connecleurs, en respectant la confinuité des valeurs (voir figure). S‘assurer que les bornes
solent positionnées correctément el bien insérées dans leur connecteur.

;: Ei:ge } Cylindre horizontal i B ES:E } Cylindre vertical

Wiederzusammenbau der Pick-up.

PickupPlatte anbringen und die Mutlern fest andrehen.

Denwaagerechten Zylinderkolben am O.T.P. soanbringen, dass die Pickup-Markierungen,
mit denen des Handrads iibereinstimmen. Die Befesligungsmuttern der PickupFlatte
anziehen. Die Endleile der zwei Ausgangskabel am Motorgehduse indie entsprechenden
Verbinder einfilhren. Die Farben miflen ibereinstimmen (s. Abbildung) Man soll die
Endteile auf die richtige Positionsstellung nachprifen. Sie sollen in den entsprechenden
Verbinder wohl eingefiihrt stehen.

. ;::;e = } Horizontalzylinder :zéc;gurz } Verlikalzylinder
Remontaje pick-up.

Meter en posicion la placa portapickup y destomillar a contacto las tuercas de fijacién.
Meter en posicion el piston del cilindro horizontal P.M.S. y hacer cohinsidencia con los
referimientos del pickup, con aquellos practicados sobre el volante. Cerrar las luercas
de fijacién de la placa portarpick-up. Introducir el final de dos ranuras en salida del carter
motor en sus respeciivas conexiones respelando la confinvidad de los colores (ver figura).
Asegurarse que los terminales sean correctamente posicionados y bien introducidos en
sus relativas conexiones,

1 = Blanco } Cilindro Horizontal 3 = Negro } Cilindro Vertical

2 = Rojo 4 = Amarillo
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Verificare che fra ogni pickup ed il gradino pit allo del volantino vi sia un gioco di
0,740,1 mm.

Alleniare parzialmente i dadi di fissaggio piastra per effetiuare eveniuali aggiustamenti.
Una volta regolato il gioco, verificare di nuove l'allineamento degli indici.

Make sure that between each pick-up and the higher step of the flywheel play is 0,7+0, 1
mm/0.02740.004 in.

Partially loosen the plate fastening bolts in order to make any adjustments that might be
needed.

When play has been adjusted, check the index alignment once again.

Vérifier si le jeu enfre chaque pick-up et la marche plus haute du volant est 0,740, 1 mm.
Pour effectuer éventuellement des réglages, desserrer légérement les écrous de fixation de
la plaque.

Aprés avoir réglé le jeu, vérifier a nouveau |'alignement des marques.

Prifen, ob zwischen jedem Pick-up und der nachsthéheren Stufe des Handrads ein Spiel
von 0,7+0,1 mm besteht,

Die Mutiern zur Befesligung der Platte teilweise lockern, um eventuelle Einstellungen
vornehmen zu kénnen. y

Ist das Spiel einmal eingestellt, nochmals das Ubereinstimmen der Angaben nachpriifen.

Verificar que entre cada pick-upy el escalén mas allo del volante sea un juego de 0, 740, 1
mm.

Allojar parcialmente las tuercas de fijacién placas para efeciuar eventuales regulaciones.
Una vez regulado el juego, controlar el nueve dlineado de las marcas.
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Rimontaggio coperchio sinistro.

Primadel imontaggio assicurarsi che sul coperchio sinistro siano stati montati corretiamente:
lo statore del generatore, il cuscinetto in corrispondenza dell'albero motore, la boccola
e l'anello di tenuta in corrispondenza dell’alberino leva cambio.

Installare una guarnizione nuova sul semicarter sinisio e montare le 2 boccole di
riferimento, quindi procedere dll'assemblaggic del coperchio.

Fare paricolare aflenzione quando si posiziona il coperchio sinistro sul semicarter che
I'estremita dell’albero motore non trovi difficolta ad inserirsi nel cuscinetto preventivamente
installato sul coperchio sinistro. Bloccare le vili alla coppia di serraggio prescritta.
Collegare le tubazioni di mandata olio fissandole ai cilindri con le apposite vili e relative
guarnizioni di tenuta.

LH. cover reassembly.

Before reassembly, make sure that the following have been carrectly assembled on the
lelt cover: generator siator, drive shalt bearing, bushing and seal ring at the gear lever
shaft,

Install a new gasket on the left halfcasing and assembly the two reference bushings. Then
proceed fo the assembly of the cover.

. Special attention must be given when the left cover is positioned on the half casing that
the end of the engine shalt fits smoothly into the bearing previously fitted on the left cover.
Lock the screws at the prescribed torque.

Connect the oil delivery pipings by fastening them lo the cylinders through the proper
screws and the corresponding gaskels.

Remontage couvercle gauche.

Avant d'effectuer le remontage, s'assurer que les éléments suivanis aient été montés
correctement sur le couvercle gauche: le stator du générateur, le coussinet en face de
I'arbre moteur, ladoville et la bague d'élanchéilé en face de l'axe du levier de changement
de vitesses.

Installer une nouvelle garmiture sur le demicarer gauche et monter les 2 dovilles de
référence puis effeciuer 'assemblage du couvercle.

Faire trés attention, lors du posiionnement du couvercle gauche sur le demicarter que
I'extrémité de I'arbre moteur s'introduise aisément dans le roulement installé auparavant
sur le couvercle gauche. Bloquer les vis au couple de serrage préconisé.

Joindre les tbulures de refoulement de I'huile en les fixant aux cylindres avec les vis
nécessaires et les garnitures correspondantes.

Zusammenbau der linken Deckels.

Vor dem Wiedereinbau sollte man sich vergewissern, daf auf dem linken Deckel folgende

Teile sachgemdB befestigt wurden: Stator der lichimaschine, lager in Hohe der
. Antriebswelle, die Buchse und Dichtungsringes in Hohe der Schalthebel\Welle.

Eine neue Dichtung auf die linke Gehéusehélite einselzen und die 2 Bezugsbuchsen

einbauen. Anschliefend den Deckel einbauen,

Man sollie ganz besonders darauf achten, daf - beim Positionieren des linken Deckels

aufder Gehausehdlfte dal der Endteil der Motorwelle in das [zuvor auf dem linken Deckel

installierte) Lager reibungslos eingreift. Schrauben mitdem vorschriftsmaBigen Drehmoment

festmachen.

Die Olzufuhrleitungen anschliessen und sie den Zylindern mil den dazu bestimmten

Schrauben und Dichtungen befestigen.

Remontaje tapa izquierda.

Antes de recomponer, asegurarse que en la tapa izquierda se hayon montado

correclamente las siguientes piezas: eslator del generodor, cojinele cerca del drbol malor,

casquillo y junta de retencién cerca del eje palanca cambio.

Instalar una junta nueva en el semicarer izquierdo y montar los dos casquillos de

referencia; ensamblar la tapa.

Presiar una alencién especial cuando se posiciona la tapa izquierda en el semicarter: la

extremidad del Grbol motor no debe encontrar diliculades para entrar en el cojinele

anteriormente instalado en la tapa izquierda. Apretar los fomillos en el par de torsion

prescrito.

Conectar los tubos de envio del aceite fijandolos a los cilindros con los relativos torillos
. y segmentos de comprension.

e e
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Messa in fase puleggie distribuzione.

Ruotare |'albero motore fino ad allineare il riferimento praticato sulla puleggia con quello
praticato sul coperchio frizione.

Ruotare le pulegge dell'albero distribuzione fino ad dllineare il riferimento sulla puleggia
con quello praficato sul cappellotic in gomma,

Posizionare le cinghie distribuzione utilizzando esclusivamente le mani.

Se si utilizza la cinghia smontata precedentemente, disporla con la freccia rivolia verso
il senso di rolazione (antiorario). E' comunque buona norma sostitvire la cinghia ad ogni
revisione del motore.

Applicare il iendilore dinamomelrico 88713.0748 ed estenderlo fino al riferimento
contrassegnato. Chiudere alla coppia prescritia le vili di fissaggio del tenditore mobile.

Timing system pulleys phase adjustment.

Rolate the driving shaft until the ref. mark puniched on the pulley is in line with the one on
the clutch cover.

Rotate the cam shaft pulleys until the ref. mark on the pulley is in line with the one on the
rubber cap.

Position the timing system belts using your hands only.

If the previously disassembled belt is used, place it with the arrow facing the direction of .
rolation (counterclockwise). Il is good practice any how to change belt ot every engine
overhaul.

Apply the dynamomelric strelcher N° 887 13.0748 and siretch it fo the ref. mark. Fasten
with the required torque the mobile stretcher fastening screws,

Mise en phase des poulies de distribution.

Tourner |'arbre moleur jusqu'a faire coincider le répére sur la poulie avec le répére du
couvercle embrayage.

Toumner les poulies de |'arbre de distribulion jusqu'é faire coincider le iépére sur la poulie
avec celui sur le chapelet caoutchouc.

Metire en place les courroies de distribution & I'aide de vos mains seulement,

Si on réulilise la courroie démoniée, il faut la metire en place avec lo léche dans le sens
de rotation [sens contraire aux aiguilles d'une montre).

Toutefois, il convient toujours de remplacer la courroie lors de chaque revision du moteur.
Monter le tendeur dymanometrique 88713.0748 e |'élendre jusqu’au répére. Serrer, au
couple élabli, les vis de fixage du tendeur mobile.

Phaseneinstellung der Steverscheiben.

Die Antriebswelle solange drehen, bis die Markierung auf der

Riemenscheibe mit der auf dem Kupplungsdeckel iibereinslimm.

Die Riemenscheibe der Steverwelle drehen, bis die Markierung auf der Riemenscheibe .
mit der auf der Gummikappe iibereinstimmt.

Die Steverriemen ausschlieflich mit den Hénden anbringen.

Falls der ausgebaute Riemen verwendertwird, ihn mit dem Pleil Gegen die Rotationsrichtung
gerichlelgegen den Uhrzeigersinn) anbringen. Es empliehlt sich aber, den Riemen bei
jeder Moloriiberholung auszuwechseln.

Das Spanndynamomeler Nr 88713.0748 bis zum Markierlen Bezug anbringen. Die
Befestigungsschrauben des beweglichen Spanners an das vorgeschriebene Drehmoment
anziehen

Puesta a punto poleas distribucion.

Girar el cigiienal hasta alinear la referencia grabada sobre la polea con la del capuchén
embrague.

Girar las poleas del eje de distribucién hasta alinear la referencia grabada en la polea
conladel capuchén de goma. Colocarlas correas de distribucién utilizando exclusivamente
los manos.

Si se uliliza la correa que se ha desmontado precedentemente, colocarla con la flecha
hacia el sentido de rotacién [contrario a las agujas del reloj), De todas maneras, se
aconseja suslituir la correa cada vez que se revisione el motor).

Aplicar el tensor dinamométrico Nr 88713.0748 v extenderlo hasta la referencia
conframarcada. Aprelar los tornillos de fijacién del tensor mévil al par de torsién descrito. .
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Qualora gli organi della distribuzione non permettessero la fasatura corretia, per un

accumulo di tolleranze di lavorazione, recuperare lale errore con linguette di fissaggio Punzonotura

puleggie disassate. In tabella & riportato il valore del disassamento “D” in mm, il valore Piercing

della corrispondente sfasatura dell'albero motore, il codice relativo alle linguette speciali Ez:f;;:m

fornite a ricambio e la loro punzonatura, Punzonado D+0,05

la figura mostra la posizione corretia di montaggio delle linguette speciali per la »

correzione in "anlicipo” (A) e in “ritardo” (B rispetto alla retazione dell'albero distribuzione.

Disassamento D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75 n
Sfasatura albero 2° 4° &° 8° 10°
Codice 680 1003 1A | 680 1003 18680 1003 1C|680 1003 1D{680 1003 1€ D005
Punzonatura All) B (2) C(3) D (4) E(5)

IFthe distribution elements cannot be fimed correctly, due to an accumulation of machining

folerances, this error can be overcome with misaligned pulley securing fabs. The table

shows the misalignment values “D" in mm, the value of the corresponding engine shaft

displacement, the code relative o the special labs supplied as spares and their punching.

The figure shows the correct assembly position for the special labs to correct “advance” @
. (A) and “delay” (B) in relation 1o the distribulor shaft rotation.

Misalignment D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
(in.) 0.006] ©0012) | (0018 | (0024) | (0.029)
Shalt displacement 29 4° 6° 8° 10°
Code 680 1003 1A | 680 1003 1B|680 1003 1C|680 1003 10| 680 1003 1E
Punching All) B(2) C(3) D (4) E (5)

Si les organes de distribution ne permetient pas un bon phasage, & cause d'une
accumulation de tolérances de ravail, compenser cette erreur par des langueties de
fixation de poulies désaxées. Au tableau esl mentionnée la valeur du désaxement “D” en
mm, la valeur du déphasage correspondant de I'arbre moteur, la référence des languettes
spéciales fournies comme pigce de rechange et leur poingonnage.

Lafigure montre la bonne position de montage des languettes spéciales pour la correction
en "avance” [A] et en “retard” (B par rapport @ la rotation de l'arbre de distribution.

Désaxement D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
Déphasage d'arbre 2° 4° o° ge 10°
Référence 680 1003 1A 680 1003 1B 580 1003 1C 680 1003 1D 680 1003 1E
Poinconnage All) B (2) C(3) D (4) E (5)

Sollten die Steverungselemente eine korrekte Phaseneinstellung nicht erméglichen (durch eine Akkumulation von Arbeitstoleranzen), so ist dieser Wert

. mif den Befestigungszungen der nichtfluchlenden Riemenscheiben zu erreichen. In der Tabelle ersieht man den Fluchtabweichungswert “D” in mm,
den Wert der entsprechenden Phasendifferenz der Motorwelle, den Code fiir die ersatzteilieilweise gelieferten Befestigungszungen und deren
Markierung. Die Abbildung zeigt die korrekte Position zum Einbau der SpezialZungen fiir die Korrekiur nach oben (A) oder nach unten (B im Vergleich
zur Steverwelle.

Fluchtabweichung D mm 0,15 0,30 0,45 0,60 0,75
Phasendifferenz der Welle 29 4° 6° 8° | Qe
Code 680 1003 1A 680 1003 1B 680 1003 1C 680 1003 1D 680 1003 1E
Markierung All) B(2) C{3) D (4) E (5)

Si los érganos de distribucion no permitieran la puesta en fase correcla, por una acumulacion de folerancias de rabajo, recuperar este error con
lengiietas de sujecion poleas descentradas. En el cuado se indica el valor de descentrado “D” en mm, el valor del destase correspondiente del érbol
motor, el cédigo relativo a las lengiietas especiales suministradas como repuestos y su punzonado.

La figura muestra la posicién correcta de instalacién de las lengietas especiales para la correccién de "avance” (A) y de “retardo” (B) respecio de
la rotacién del arbel de distribucion.

Descentrado D mm s 0,30 0,45 0,60 0,75
Desfase arbol ) 4° fold ge 10°
Cédigo 680 1003 1A 680 1003 18 680 1003 1C 680 1003 1D 680 1003 1E
Punzonado All) B(2) C(3) D (4] E (5)
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Sospensione posteriore.

Aforcellone oscillante con moncammortizzatore oleopneumatico regolabile, in estensione e nel precarico della molla. Il forcellone & costruito in lega

leggera; la sua azione & progressiva ed & realizzata mediante un sistema di articolazioni composte da un bilanciere superiore, infulcrato sul telaio

e da un archetio che collega il forcellone a detio bilanciere. E' possibile modificare I'assefto della moto, agendo sui dadi degli snodi sferici in
corrispondenza del fulcraggio dell'archetto sul forcellone, .

Rear suspension.

With oscillating fork and oleopneumatic monoshockabsorber adjustable, in extension and in the spring preload. The fork is made of light alloy; s function
is progressive and is performed by a joints system composed by an upper rocker arm with fulerum on the frame, and by a bow connecting the fork 1o
above mentioned rocker am. It is possible to adjust the motor position, operaling on the ball joint nuts located close 1o the bow fulcrum on the fork.

Suspension arriére.

Equipé de fourche oscillante avec mono-amortisseur oléopneumatique qu'on peut régler, en extension et dans la précharge du ressont. La fourche
est constuite en alliage léger; son action est progressive et réalisée au moyen d'un systéme d'articulations composées par un culbuteur superieur, ayant
le point d'appui sur le chassis, et par un arc qui réunit la fourche au culbuteur. On peut modifier la position du molocycle & I'aide des écrous des joints
a rotule en correspondance du point d'appui de |'arc sur la fourche.

Hintere Aufhéingung.

Mit schwingender Gabel mit élpneumatischem Einzelstossdampfer, welcher, in Ausfederung und in der Federvorspannung einstellbar ist. Die Gabel
ist aus Leichimetall hergestellt; ihre Wirkung ist fortlaufend und wird iiber ein System von Gelenken ausgefiihit. Diese Gelenke bestehen aus einem
auf dem Rahmen befesfigten oberen Kipphebel, und aus einem Biigel, welcher die Gabel mit diesem Kipphebel verbindet. Es ist méglich die Einstellung
des Motorrades zu verandern, indem mon auf die Muttern der Kugelgelenke in Ubereinstimmung mit dem Drehpunkt des Bégenchens der Gabel
einwirk.

Suspension trasera.

A horquilla oscilante con monoamortiguador olecneumético regulable, en extensién y en la precarga del resorte. L horquilla es construida en aleacion

ligera; su accion es progresiva y es realizada mediante un sislema de arficulaciones compuestas de un balancin superior, infulerado en el chasis

y de un arquito que une la horquilla a dicho balancin. Es posible modificar el eje de la moto, actuando sobre las tuercas de las arficulaciones esféricas .
en correspondencia del fulcraje del arco en la horquilla. :
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. Ruota posteriore.

Cerchio wota in lega leggera a tre razze. E' prowisla di uno speciale parastiappi di assorbimento.

ONOTCOTEBTERO 1372 i iy o S A8 s o A P 3 Sy s SO 43 L4 43 S ST ale e e SR Lt A S s AN s s 3 s S S VR Pt A S BREMBO

OGNS <2155 5041105173 4k s s 33 RaH o s RS RS S AR S B RS RN R A S Gy L T S 2 L AT T e T e e 5,50x17"

Preumatico radiale fipo “lubeless”,

NS Lo o 10t b b oottt ronob oo S A e b e B Ll e e b MICHELN MB2X

B o 1] e e P B e T S B A T T e P e T T T B e S T B e T e T i s e P e 170/60Z2R 17

e T o ool oo e A R s e e S ) o B T P e A P R 2,3 bar (2,34 Kg/cm?)

Rear wheel.

3spoke lightalloy wheel rim. It is provided with a special absorption flexible coupling.

B o et b e P R R A T A R T A A N A R T AR SR AT Al A R AR s PR S e TR s s BREMBO

D TG D BTGNS, iy uinm s s e bah (emu e s b T A A A b S AN RS A A S SR b 7 T A A G4 S PR3 S AW s R Ca s BT ST o 0 [P

Radial tyre “Tubeless” type.

e T e e i e ... MICHELIN M89X

o o o T T o T e e Ml i o e T e U e B i i i S s ) T e e e 170/60ZR 17

|Gl e e s i e e e B B S e o e B o S s s b e AR A o o 2.3 bar (2.34 Kg/em?)

Roue arriére.

Jante de la roue en alliage léger & trois bras. Elle est douée d'une piéce caoutchouch spéciale pour absorption.

T 2 e e o b e B Ay e e e AR R S5 S s S VL S D s OS TH AR S ST (o e BREMBO
. B ITenSICnS WS, e, NN v ool e SN N OO O O ey et L e N P 00 5,50x1 7"

Pnéu radial type "lubeless”.

INCIPCIUEBEIIORE | e oo S it bt sos g it ST s s A L D Yo e P vy A TS FA AR VL) Y BT L e T3 f s e e S EF s R R AN MICHELIN M8PX

B e T o O i T D T o o R ST T T e P R T L T L B T T S ey 170/60ZR 17

Pression de gonfloge............. e e R e T A T e s o e T e e 2,3 bar (2,34 Kg/cm?)

Hinterrad.

leichtmetalfelge mit drei Speichen. Mil einer elastischen Kupplung zum Abfangen ausgeriistet.

Pl O DT T s vtk oot s oo s s o e ST RHEB A i e L SN T PSS TS r Fo 3 B AN XU PO R R A AT BREMBO

Abmessungen ........ N N N N TSNP ST I N ol ==, SR 5,50x17"

Radialreien “Tubeless” Typ.

P TG DR s e oA e SN s o e e T SRR S e s AR e e S S TN e e T A T T A e AF E T s MICHELIN M8®X

T R R e A R A A B DR e i 170/60ZR 17

i e R o e R e 2,3 bar (2,34 Kg/cm?)

Rueda trasera.

Llanta rueda de aleacién ligera con res radios. Estd equipadda con un “parairones” especial de absorcion.

e 1o 1 e e T Lty o BREMBO

B[ (o] s Gt iy IS DRSO WL S I 1 3 NS e T s R S oS IS © L it 5,50x17"

Neumatico radial lipo “lubeless”.

I B o s R e e T T T T e T S T R T T T T T R e MICHELIN M89X
. NI it s S A A s b e N 170/60ZR 17

Ty s =017 o] o S M S e e O el 2,3 bar (2,34 Kg./cm?)
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Stacco e revisione ruota posteriore.

Inserire un cavalletio sotto al forcellone [quest'ullimo é prowisto di speciali wlli per il
posizionamenio del cavalletio di sollevamento) per poler avere la ruota posteriore alta da
terra. Svitare il dado su di un lato del forcellone e sfilare dalla parte opposta il permo ruota;
contemporaneamente sostenere la piastra (1) portapinzo sul lato destro. Spingere in
ovanlti la ruota per permettere alla catena di scarrucolare dalla corona posteriore e
rimuovere la ruota completa. Recuperare i distanziali. Procedere alle operazioni di
revisione necessarie. Verificare lo slaio di usura del parastrappi dopo averlo rimosso dal
mozzo porlacorona,

Verificare lo stato di usura dei cuscinetti del mozzo; riscontrando gioco eccessivo &
necessario procedere alla loro sostituzione.

Rear wheel removal and overhaul.

Insert a stand under the fork (which is provided with specific rollers for if} to lift the rear wheel.
Unscrew the nut on one fork side and extract the wheel pin from the opposite one; at the
same lime hold the pliers plate (1) on the R.H. side. Push the wheel forward so that the
chain comes out from the rear ring gear and remove the complete wheel, Recover the

ES;I%CP?Aﬁ'SSIALE spacers. Perform the required overhaul operations. Check the flexible coupling wear affer
JEU AXIAL removing it from the ring gear holder hub. .
ACHSENSPIEL Check the hub bearings wear; in case of excessive clearance, replace them.
JUEGO AXIAL
~ GIOCO RADIALE
2 fﬁ?’é‘\;[;ﬁ*’ Détachement et revision roue arriére.
R B 4 RADIALSPIEL Placer une bequille au dessous de la fourche (elle est douée de rouleaux spéciaux pour
NN JUEGO RADIAL le positionnement de la bequille de soulévement] pour soulever la roue arriére. Dévisser

[&crou sur un cété de la fourche et extraire le pivot roue du c61é opposé; au méme temps,
supporter la plaque porte-pince (1] sur le coté droit. Pousser en avant la roue pour extraire
i la chaine de la couronne arriére el enlever la roue compléte. Récupérer les entrefoises.
@ Procéder aux opéralions de revision nécessaires. Vérifier |'élal d'usure du piéce
caoutchouc, aprés |'avoir enlevé du moyeu porte-couronne.
Vérifier I'état d'usure des coussinels du moyeu; en cas de jeu excéssif, il faudra les
remplacer.

Lssen und Uberholung des hinteren Rades.

Einen Bock unter die Gabel einsetzen (diese ist mit speziellen Rollen fisr die Positionierung
des Authebenbockes ausgeslattet], um das hinfere Rad aufzubocken. Die Mutter einer
Gabelseite ausschrauben und den Radbolzen von der enigegengeselzten Seite ausziehen;
gleichzeitig die Platte (1) als Satlelhalter der rechten Seite abstiitzen. Das Rad vorwirts
schieben, damit die Kette sich von dem hinteren Kranz auszieht und das komplette Rad
entfernen. Die Distanzstiicke bewahren. Mit den notwendigen Uberholungscperationen
vorgehen. Den Verschleisszustand des Gummidampfers nach seiner Enffernung von der .
Kranzhalternabe nachpriifen.

Den Verschleisszustand der Nabelager nachpriifen; im Falle eines iibermassigen Spiels
ist es notwendig, sie auszulauschen.

Desmontaje y revision rueda trasera.

Colocar un caballete debajo de la herquilla para que la rueda trasera sea levantada del
suelo. La horquilla esté dotada de rodillos especiales para posicionar el caballete.
Desenroscar la tuerca colocada en la horquilla y sacar el perno de la rueda por el lado
opuesto; contemporaneamente sostener la placa (1) porta pinza per el lado derecho.
Empujar la rueda hacia adelante para desacoplar la cadena de la corona traseray sacar
la rveda. Recuperarlos distanciales. Proceder con las operaciones de revisién necesarias.
Verficar el estado de desgaste de la profecion antegolpes después de haberlo sacado
de la brida perta corona.

Verificar el estado de desgaste de los cojinetes de la brid; si el juego es excesivo es
necesario sustituir los cojinefes.
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Utilizzare un martello e un perno con il quale si deve fare pressione solo sull'anello interno
del cuscinetio fino ad oftenere |'esrazione. Spostare continuamente il punto di pressione
in modo da oftenere un'estrazione il pit possibile lineare.

| cuscinetti rimossi non devono essere rimontati,

Quando si rimontano i cuscinetti nuovi controllare la sede, deve essere pulita ed esente
da solchi o graffialure. Ungere la sede prima di rimoniare il cuscinetto quindi spingere in
sede quest'ultimo utilizzando un‘apposito lampone lubolare con il quale si fard pressione
solo sull'anello esterno del cuscinetto fino alla sua completa infroduzione, Fare atienzione
che tra i due cuscinelti del mozzo ruota sia stato inserito il distanziale. Ulilizzare lo stesso
procedimento per i cuscinetti della ﬂcngio portacorona.

Dopo ogni intervento sulle ruote & consigliabile provvedere alla loro
equilibratura.

Use a hammer and a pin 1o exercise pressure only on the bearing inner ring up to its
removal. Continuously change the pressure posilion so to get an extraction as regular as
possible,

. n Removed bearings must not be reassembled.

When reassembling new bearings check the seat. It must be clean and without grooves
or scralches, Grease the seat before fitting the bearing, then putit in the seat using a proper
tubular pad, exercising pressure only on the bearing outer ring up to the complete inserting.
Pay attention that between the two bearings of the wheel hub the spacer has been inserled

Use the same procedure for the bearings of the crown-holding the flange.

After every intervention on wheels their balancing is advisable.

Utiliser un marteau et un goujon pour faire pression exclusivement sur I'anneau intérieur
dv roulement jusqu’a ebtenir la sorfie. Changer continuellement le point de pression de
facon & obtenir une extraction la p|us reguliéle possib\e,

Les roulements enlevés ne doivent pas étre installés de nouveau.

Si on installent des roulement neufs vérifier leurs siéges, qui doivent élre nets et sans rayures et signes. Graisser le siege avant de remonter le roulement
ensuile pousser ce dernier & |'intérieur en utilisant un spécial lampon tubulaire par lequel faire pression seulement sur 'anneau éxtérieur du roulement
jusqu'a sa introduction folale. Payer attention & ce qu'entre les deux roulements du moyeu roue il y @ inséré |'entreloise. Utiliser le méme systéme pour
les roulements de la flasque porlecouronne.

Aprés chaque intervention sur les roues il faudra effectuer leur équilibrage.

. Mit einem Hammer und einem Zaplen nur auf den Innenring des lagers driicken bis zum seinen Herausziehen. Den Driickpunkt bestandig wechseln,
um die Herausziehung méglichst linedr zu haben.

Die herausgenommenen Lager miissen nie wiedereingebaut Werden.

Beim Einbau der neuen lager, mul man ihn Gehéuse genau priifen, das sauber und ohne Rillen oder Kréitzer sein mufh. Das Gehéiuse vor dem
lagereinbau beschmieren, dann das Lager durch einen Rohrpuffer véllig hiheindriicken, Wéhrend man nur auf dem AuBenring des lagers bis zu seiner
kompletten Einfihrung Bewirkt. Sich vergewissern, dafb das Distanzstiick zwischen den zwei Lagem der Radnabe eingefihit worden ist. Derselbe
Vorgang gilt fiir die lager am Kranzflasch.

Bei jeder Demontage der Réder miissen sie ausgewuchtet werden.

Utilizar un martilloy un perno para hacer presion sélo sobre el anillo inferior del cojinete hasta obtener la exiraccién. Deplazar confinuamente el punto
de presion para poder oblener una extraccion lo més lineal posible.

Los cojinetes que se han quitado no deben remontarse.

Cuando se vuelven a monlar los cojinetes nuevos, controlar el alojamiento: debe estar limpio y sin surcos o rayados. Untar el alojamiento antes de
volver @ moniar el cojinete; depués empujor el cojinete hasta su alojomiento utilizando un tampon tubular con el cual se haré presién sélo sobre el
anillo exterior del cojinete hasta introducirlo completamente. Poner atencién en que se haya intreducido el separador entre los dos cojinetes del cubo
de la weda. Utilizar el mismo procedimienio para los cojinefes de la brida portacorona.

. n Después de cada operacién en las ruedas, equilibrarlas.

R T e TR e L A =R SRR T M £ O T Iy S
=== TEDEITES L AT T TomSer e T T T e < ol e
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Verifica usura frasmissione secondaria.

la sostituzione della corona deve awenire unitamente al pignone motore e alla catena.
Per verificare I'vsura della trasmissione secondaria & necessario procedere al controllo
visivo del pignone (1) e della corona (2). Se il profilo dei denti risulla come in figura (linea
conlinua) procedere alla sostituzione.

Nel caso della catena occorre misurare 16 passi mantenendola ben tesa. Se la quola
(L) riscontrata risulla superiore a 256,5 mm, sostituire la catena,

Check secondary transmission wear.

When changing the crown you must also change the motor pinion and chain.

To check secondary transmission wear, visually check the pinion (1) and the crown (2).
I the profile of the teeth resembles the figure (continuous line), change the parts.

As for the chain, measure 16 pilches with the chain taut. If the resulting length (L) exceeds
256,5 mm/ 10,098 in., change the chain,

Vérification de l'usure de la transmission secondaire.

Le remplacement de la couronne doit se faire avec le pignon du moteur et la chaine. Pour
vérifier ['usure de la fransmission secondaire, il faut contiéler visuellement le pignon (1) et I

la couronne (2). Si le profil des dents est comme sur la figure (ligne continue), effectuer le
remplacement.

Pour la chaine, il faut mesurer 16 pas en la maintenant bien tendue. Si la cote (L) relevée
esl supérieure a 256,5 mm, remplacer la chaine.

VerschleiBkontrolle Sekundérantrieb,

Auswechseln des Kranzes nur gemeinsam mit Motornabe oder Kette,

Zur VerschleiBkontrolle des Sekunddrantriebs ist eine Sichtkonirolle der Nabe (1) und des
Kranzes (2) vorzunehmen. Sieht das Profil der Zéhne wie abgebildet aus (kontinuierliche
linie), so sollte man sie auswechseln.

Was die Ketle betrifft, so sind 16 Schritte in gut gespanntem Zustand abzumessen. st der
ermitielle MaB (L) hoher als 256,5 mm, Kelte auswechseln,

Comprobacién del desgaste de la fransmisién secundaria.

La sustitucion de la corona ha de efecluarse conjuniamente con la del pindn molor y cadena.

Para comprobar el desgaste de la transmisién secundaria es preciso realizar el control visual del pifion (1] y de la corona (2). Si el perfil de los dientes
es igual a lo indicado en la figura (linea continua) llevar a cabo la susfitucion.

Si de la cadena se frata es necesario medir 16 pasos manteniéndola perfectamente tensa, Si el nivel (L) resulla superiora 256,5 mm, sustiluir la cadena.

Lavaggio della catena.

Il corretto lavaggio della catena con Orings deve essere effeftuato con petrolio, nalta, oppure olio di paralfina.

E da evitare assolutamente 'utilizzo di benzing, trielina e di solventi di ognitipo, che potrebbero danneggiare gli O-ings in gomma. Per quesia ragione .
sono da evitare anche i prodotti spray non specifici per catene O+ing.

Washing of chain.

The correct washing of the chain with Orings must be performed with oil, naphtha, or paraffin oil.

Do not under any circumstances use gasoline (petrol), frichloroethylene, or any kind of salvent, which could damage the rubber O+rings. For this reason,
avoid spray products that are not specifically for O-ing chains.

Lavage de la chaine.

le bon lavage de la chaine avec Oings doit étre effectué avec du pétrole, du mazout ou bien de I'huile de poraffine.
N'utiliser en aucun cas de l'essence, de la trichloréthyléne ou des solvants qui pourraient endommager les O+ings en caoulchouc. C'est pourquoi
il faut également éviter les produits en spray non éludiés expressément pour les chaines Oving.

Kettenwiische.

Zur sachgemafen Wasche der Kette mitsami ORingen kénnen Mineralél, Dieseldl oder Paraffinél eingesetzt werden.

Unbedingt zu vermeiden sind: Benzin, Trichlordthylen und l6semittel jeder Art, die die O-Ringe aus Gummi beschéidigen kénnen. Aus gleichem Grund
sind selbst Sprithmittel zu vermeiden, die nicht speziell fir O-RingKetten beslimmt sind.

Lavado de la cadena.

El lovado correcto de la cadena provista de anillos OR ha de efectuarse con petréleo, nafta o bien aceite de paraina.
No utilicen gasolina, frielina y disolventes de todo tipo que podrian daiiar los anillos de caucho OR. Por esta razén eviten lambién producios spray

no especificos para cadenas de fipo Oring. .

1.8
Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

SOSPENSIONI E RUOTE
SUSPENSIONS AND WHEELS

SUSPENSIONS ET ROUES
AUFHANGUNGEN UND RADER 'ﬁ)
SUSPENSIONES Y RUEDAS

Lubrificazione della catena.

Nella catena con Orings la lubrificazione antiusura & assicurata dal lubrificante primario sigillato, nella zona di lavoro pemabussola, dagli stessi
Orings. E tuliavia indispensabile prowedere ad una lubrificazione periodica a scopo proteffivo sia delle parti metalliche della catena che degli O-
rings che devono essere mantenuti morbidi per garantire la massima tenuta.

la lubrificazione a scopo protettivo si offiene applicando, con un semplice pennello, sull‘intera lunghezza della catena, sia all'interno che all’'esterno
un velo di olio motore ad alla densita, fipo SAE 80,

Lubrication of chain.

Antiwear lubrication of the chain with O-ings is ensured by the primary lubricant, in the pin-bushing work zone, sealed by the Orings themselves.
It is indispensable to lubricate this area periodically in order lo protect both the metal parts of the chain as well as the O+ings, which must be kept
soft to guaraniee maximum seal.

Protective lubrication is performed by applying a coating of high density motor oil, such as SAE 80, 1o the entire length of the chain, both inside and
oul, with a simple brush.

Lubrification de la chaine.

Sur la chaine avec Orings le graissage antiusure est assuré por le lubrifiant primaire scellé, dans la zone de travail pivoldouille, par les mémes O-

rings. Il faut toutefois effectuer un graissage périodique dans le but de protéger aussi bien des pigces métalliques de la chaine que des O-ings devant

étre maintenus souples pour garantir le maximum de tenue.

Le graissage de profection s'obtient en appliquant, avec un simple pinceau, loutle long de la chaine, tant & lintérieur qu'a |'extérieur, une légére couche
. d'huile de moteur & haute densité, du type SAE 80.

Abschmieren der Kette.

Fir die Verschleischutzschmierung der Kette mit O-Ringen wird gesorgt durch das versiegelte Antriebsschmierdl, im Arbeitsbereich StiftBuchse und
durch die ORinge selbst. Dennoch ist es erforderlich, von Zeit zu Zeit zu Schutzzwecken die Metallieile der Ketie und der O-Ringe abzuschmieren,
die zum Zwecke ihrer maximalen Haltbarkeit geschmeidig bleiben sollten.

Die Schutzschmierung erzielt man durch Aufiragen (mit einem einfachen Pinsel) innen und aufben eines hochdichten MotoréHilms Typ SAE 80.

Lubricacion de la cadena.

En la cadena provistas de O+ings la lubricacion antidesgaste esta garantizada por el lubricante primario sellado, en la zona de trabajo pemobuie,
por los propios anillos OR. Sin embargo resulta indispensable realizar una lubricacién periodica con un fin protector tanto de las partes meldlicas
de la cadena como de los Orrings que deben seguir siendo suaves para proporcionar el maximo sellado.

La lubricacion con un fin prolector se consigue aplicando, por medio de un pincel, un velo de aceite motor de alia densidad, de fipo SAE 80, a
lo large de toda la cadena, tanto a nivel interior como exlerior.

Sostituzione della corona.
Per la sostituzione della corona & necessario rimuovere la ruota posteriore completa dal motociclo nel mode descritio al paragrato “Stacco e revisione
ruota posteriore”.
Procedere poi nel modo seguente:
. ~ Slilare la flangie (1) porta corona completa dal cerchio rola.

Replacing the crown wheel.

In order to change the crown the rear wheel of the motorcycle must be completely removed in the manner described in the paragraph entilled “Rear
wheel removal and overhaul”. Then proceed as follows:

— Remove the crown wheel holder flange (1) along with the wheel rim.

Remplacement du couronne denté.

Pour remplacer la couronne, il faut enlever toute la roue arriére de la mote de la fagon décrite au paragraphe “Détachement et révision roue arriére”.
Procéder ensuite de la facon suivante:

- Dégager le flasque (1) porteplateau de la jante de la rove.

Auswechseln der Krone.

Zum Auswechseln der Krone muB zuvor das komplette Hinterrad des Motorrads gemaf Abschnitt “Lésen und Uberholung des Hinteren Rades” abgebaut
werden. Anschlielend ist folgendermalen vorzugehen:

— Den kompletten Kronenflansch [1) von der Radlelge enffernen,

Sustitucién de la corona.

Para la sustitucion de la corona es preciso sacar la rueda tfrasera completa de la motocicleta segin se describe en el parrafo * Desmontaje y revision
rueda frasera”. Actuar del siguiente modo:

— Extraer la brida (1) porta corona del aro de la rveda.
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~ Tenendo bloccati i perni (2) in corrispondenza dei gommini parasirappi, svilare i dadi
(3) di fissaggio della corona (4] alla flangia. Sfilare la corona.

- Assicurarsi che tutfi i perni (2| risultino bloceali sulla flangia (1). Se cosi non fosse &
necessario verificare, osservando la forma dei pemi (2), se hanno un collarine di battuta
[A) oppure sono lisci. Nel primo caso il filetto per I'accoppiamento sulla flangia (1) &
sinistro, nell'aliro caso & destro, Svilare i pemni e, dopo aver pulito la fileftatura,
procedere al rimontaggio ufilizzando Loctite 601 e serrandoli alla coppio prescrifta.
Inserire la corona nuova e, facendo reazione sui pemi, serrare i dadi di fissaggio alla
coppia prescritia,

n IMPORTANTE: Eseguire attentamente la proceduraillustrata. Seil o perninon

sono avvitati completamente sulla flangia, prima del serraggio finale dei

dadi sulla corona, si offerra un montaggio errato con gravi conseguenze per il

motociclo e a chi lo conduce.

~ Whilst keeping the pins (2) lined up with the rubber inserts on the flexible couplings,

unscrew the crown (4) wheehoflange retainer nuts (3). Remove the crown wheel.
~ Ensure that all the pins (2) are securely atiached o the flange (1), If not, it is necessary to check the shape of the pins (2) fo see if they have a stop

collar (A} or are smooth. In the first case the thread for screwing onto the flange (1) will be lefhand, otherwise it is righthand. Remove the pins, clean

up the thread, and replace with Loctite 601, fightening at the prescribed torque. .
~ Insert the new crown and, when it is properly positioned on the pins, tighten the fastening nuts af the prescribed torque.

n IMPORTANT: Perform the above operations thoroughly and carefully. If the pins are not properly screwed on to the flange, before the
final tightening up of the nuts on the crown wheel, then the fitting will be inaccurate, which could lead to serious consequences for the
motor cycle and rider.

= En bloguant les axes (2) @ la hauteur des joints amortisseurs, dévisser les écrous (3) qui fixent le plateau denté (4) au flasque. Dégager le plaleau
denté.

— Vérifier si tous les axes (2) sont bien bloqués sur le flasque (1). En cas contraire, regarder la forme des axes (2) el vérifier s'ils ont un collier de butée
[A) ou s'ils sont lisses. Dans le premier cas, le filet pour le blocage sur la planche (1) est du type gauche, alors qu'il est du type dioit dans I'autie
cas. Dévisser les axes et aprés avoir netioyé le filetage, procéder au remontage en ufilisant de la Loctite 801 et en serrant au couple préconisé.

~ Meftre en place le nouveau plaleau denté et en faisant réaction sur les axes, serrer les écrous de fixation au couple préconisé.

u ATTENTION: Suivre attenfivement les opérations décrites.Le ou les axes doivent éire vissés a fond sur le flasque avant le serrage final
des écrous sur le plateau denté, faute de quoi le montage serait défectueux et risquerait dentrainer des conséquences graves pour le
pilote et pour la moto.

~ Durch Festhalien der Stifie (2) in Hhe der Torsionsdampler-Gummis sind die Muttern (3) zur Befestigung der Krone (4) an den Flansch abzuschrauben.
Die Krone herausziehen,
~ Sich vergewissern, daB alle Stifie (2) fest auf dem Flansch (1) sitzen. st dies nicht der Fall, muB durch Beobachten der Form der Stifte (2) fesigestell
werden, ob diese eine Anschlagsschelle [A) haben oder ob sie glatt sind. Im ersten Fall ist dos Gewinde zur Kopplung auf den Flansch (1) linksgéngig,
im anderen Fall rechtsgéngig. Die Stifle abzuschrauben. Nach Saubemn des Gewindes ist der Wiedereinbau unter Verwendung von Loctite 601
vorzunehmen. Danach sind die Stifte mit einem Drehmoment von dem vorgeschriebenen Drehmoment zudrehen. .
- Die neue Krone einsetzen und durch Einwirken auf die Stifte die Befestigungsmuttern mit mit dem vorgeschriebenen Drehmomenl von anziehen.

n WICHTIG! Beschriebene Prozedur sorgféiltig befolgen. Ist ader Stift bzw. sind die Stifte auf dem Flansch nicht voll verschraubt, vor der
endgiiltigen Verschraubung der Muttern auf der Krone, kann dies zu einer Fehlmontage fiihren mit schweren Folgen fiir das Motorrad
und den Motorradfahrer.

~ Manteniendo bloqueados los pemos (2) en correspondencia de las juntas amortiguadoras, destornillar las tuercas (3) que fijan la corona [4) a la
brida. Extraer la corona.

~ Controlar que todos los permnos (2] estén bien bloqueados en la brida (1). Sino fuese asi, es necesario confrolar, observando la forma de los pemos
(2} si tienen un collar de tope [A) o bien si son lisos. En el primer caso el filete para el acoplamiento en la brida (1) es izquierdo, y en el ofro caso
esderecho. Destorillarlos pernosy, después de haber limpiado el roscado, proceder al remontaje utilizando Loctite 601 y ajustarlos al par prescrito.

~ Introducir la nueva corona y, haciendo reaccién sobre los pernos, ajustar las tuercas de sujecién ol par prescrito.,

IMPORTANTE: Seguir atentamente el procedimiento ilustrado. Si el o los pernos no estuviesen atornillados a fondo en la brida, antes
del cierre final de las tuercas en la corona, se obtendr a un montaje defectuoso con graves consecuencias para el piloto y la moto.
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Stacco e revisione forcellone oscillante.

Inserire un supporto adatio sotio al molore per poler avere la parte posteriore sollevala
da terra. Scollegare |'archeto di collegamento tra biella superiore e forcellone, svitando
i dadi (1) in corrispondenza degli snodi sferici. Rimuovere la ruota posteriore nel modo
descritto al paragrafo “Stacco e revisione ota posteriore”.

Rimuovere il tubo di scarico del cilindro verticale come descritto a pag. E.7. Svitare la vite
(2) di fulcraggio inferiore dell'ammortizzatore. Rimuovere il patiine di scorrimento catena
sul forcellone svitando le viti (3) di fissaggio. Allentare le viti (4] sui morsetti di tenuta del
perno forcellone su enframbi i lati di quest'ullimo. Con un adatio punzene spingere il permo
(5) verso l'esterno fino a che il forcellone risullera libero dall‘ancoraggio sul motore;
rimuovere il forcellone.

Floating fork removal and overhaul.
Insert @ proper support under the molor in order to lift the rear side. Disconnect the
connection bow between the upper connection red and the fork, by unloosing the nuts
(1) corresponding to the ball joints. Remove the rear wheel as described in the “rear wheel
removal and overhaul” poragraph. Remove the exhaust pipe of the verfical eylinder as
described on page E.7. Unscrew the screw (2) on the lower shock-absorber fulcrum.
. Remove the the chain sliding pad on the fork by loosening the fastening screws (3). Unloose
the screws (4) on the clamps of both sides of the fork pin. Through a proper tool, push the
pin |5] outwards lill the fork will be free from its anchorage fo the motor; remove the fork.

Détachement et revision de la fourche flottante.

Placer un support convenable au dessous du moteur afin de soulever la partie arriére.
Détacher I'arc de connexion enfre bielle supérieure et fourche, en dévissant les écrous (1]
prés des joints sphériques. Enlever la rove orrigre comme décrit au paragraphe
"Détachement et revision roue arriére”. Enlever le tuyau de décharge du cylindre vertical
comme décrit & page E.7. Dévisser la vis [2) du point d'appui inférieur de I'amortisseur.
Enlever la glissiére sur la fourche en dévissant le vis (3) de fixage. Désserrer la vis (4) sur
les étaux d'arrét du pivot fourche sur les deux cotés de ce demier.

Avec un oulil approprié, pousser le pivot (5] vers I'extérieur jusqu'on libre la fourche de
I'ancrage sur le moteur; enlever la fourche.

Lésen und Uberholung der schwingenden Gabel.

Eine geeignete Hallerung unter dem Motor aufsetzen, damit der obere Teil aufgebock!
wird. Den Verbindungsbiigel zwischen oberer Plevelstange und Gabel beim Ausschrauben
der mitden Kugelgelenken iiberreinstimmenden Muttern [ 1) ausschliessen. Das hintere Rad
enffernen, wie im Abschnitt “Lésen und Uberholung des hinteren Rades” beschrieben. Das
Auspuffrohr des senkrechten Zylinders entfernen, wie auf Seite E.7. beschrieben. Die

. Schraube (2) auf der unteren Drehpunki des Stossdémplers ausschrauben. Die Ketlegleitbahn
von der Gabel beim Ausschrauben der Schrauben (3) entfernen. Die Schrauben 4) auf
den Gabelbolzenklemmen auf beiden Seiten der Gabel lockern. Mit einem geeignelen
Stempel, den Bolzen (5) nach aussen schieben, bis die Gabel frei von ihrer Verankerung
an den Motor ist, dann die Gabel entfernen.

Desmontaije y revision de la horquilla oscilante.

Subir el motor para que la parte posterior sea levantada del suelo. Desconectar el arco
de unionenlre la biela superior y la horquilla desatomillando las tuercas (1) correspondientes
a las rétulas. Quitar la rueda posterior en el modo indicado en el parralo “Desmontaje
y revision rueda trasera”. Quitar el lubo de escape del cilindio vertical como se describe
en la pagina E.7. Desenroscar el tomillo (2) de sujecion inferior del amortiguador. Quitar
el patin de escurrimiento de la cadena en la horquilla desatornillande los tomilles [3) de
sujecion.

Allojar los tomillos (4) colocados en los bormes de sujecién del perno de la horquilla de
ambos lados de la horquilla. Con un punzén adecuado empuijar el permo (5) hacia afuera
hasto que la horquilla sea libre del anclaje al molor; quitar la horquilla.
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A questo punto & possibile rimuovere completamente I'ammortizzatore posteriore essendo
vincolato solo nella parte superiore; svifare la vite di fuleraggio e sfilare dalla parle
superiore |'ammortizzatore. Procedere alle operazioni direvisione necessarie. Controllare
lo stato di usura dei cuscinetti a rullini [A) e degli anelli di tenuta (B sull'asse di fulcraggio
del forcellone e delle gabbie (C) a rullini della biella superiore. Quando si procede al
rimontaggio verificare che tutli i componenti siano montati nell'ordine rappresentato in
figura e che le sedi dei cuscinetti e i labbri di tlenuta degli anelli siano lubrificati con grasso
"AGIP GR MU3",

Le gabbie a rullini (C) devono essere montate con il labbro di tenuta rivolto
verso I'esterno.

Now it is possible to disassemble the rear shock-absorber completely as it is consirained
only in its upper part; unscrew the fulcrum screw and extract the shock-absorber from its
upper part. Perfom the required overhaul procedures. Check the wear state of the ball
bearings (A) and of the sealing rings (B] on the fork fulcum axis and the retainers (C) of the
upper connecting rod axis. VWhen reassembling, check that all components are mounted
as shown in the figure and that the bearings seats and the edges of the ring seals are
lubricated with grease "AGIP GR MU3". .

n T g 1] 0kt B niciied il 56 o s B vt

Mainfenant, on peut démonier complélement I'amortisseur arriére qui est connecté
seulement dans so partie supérieure; dévisser la vis du point d'appui et extraire
I'amortisseur de la partie supérieure. Effectuer la revision requise. Confréler I'état d'usure
des coussinels & rouleaux (A) et des bagues d'étanchéité (B} sur I'axe du point d'appui de
lo fourche et des cages (C) & rouleaux de la bielle supérieure. Pendant le remontage,
vérifier que tous les composants soient montés dans I'ordre indiqué dans la figure ef que
les siéges des coussinets ef les lévres d'élanchéité des bagues soient lubrifiés avec de
groisse "AGIP GR MU3".

n Les cages a rouleaux (C) doivent éire montées avec la lévre d’étanchéité
orientée vers I'extérieur.

letzt ist es méglich, den hinteren Stossdampfer komplett zu demontieren, da er nur am
oberen Teil festgehalten ist; die Drehpunktschraube ausschrauben und den Stossdampfer
von der oberen Teil ausziehen. Mit den nowendigen Uberholungsoperationen vorgehen.
Den Verschleisszustand der Nadellager (A) und der Dichtungsringe [B] auf dem
Drehpunktachse der Gabel und des Walzenkéfigs (C) der oberen Plevelsiange nachpriifen.
Wenn man mitdem Zusammenbau vorgeht, nachpriifen dass alle Bestandleile nach der

dargestellten Folge montiert werden und dass die Lagersitze und die Ringedichilippe mit
Felt "AGIP GR MU3" geschmiert sind. .

u Die Rollenkdfige (C) miissen mit der Dichtungslippe nach auBen montiert
werden.

Ahora es posible desmontar complelamente el amortiguador posterior ya que esté sujelo
al chasis sélo por lo parte superior; desatornillar el tomillo de sujecion y sacar el
amortiguador por la parte superior. Proceder con las operaciones de revision necesarias.
Confrolar el estado de desgaste de los cojinetes de rodillos [A] y de los anillos de retencion
(B) en el eje de sujecion de la horquilla y las jaulas de rodillos (C). de la biela superior.
Cuando se proceda con el rementaje verificar que todos los compeonentes se monten con
el orden representado en la figura y que los alojomientos de los cojinetes y los labios de
compresion de los anillos estén lubricados con grasa "AGIP GR MU3".

n Las jaulas de rodillos (C) han de montarse con el labio de compresién que da
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Revisione ammortizzatore posteriore.

Prima di procedere allo smontaggio dell'ammorizzatore & necessario misurare la
lunghezza precaricata della molla (L. La quota rilevala dovra essere ristabilita nel
rimontaggio. Le operazioni di smontaggio e rimontaggio di seguito descritte, possono
essere eseguite solo con la disponibilit di atirezzi speciali le cui caratteristiche sono
riportate nelle figure esplicative delle varie fasi, !

Overhaul of the rear shock-absorber.

Before disassembling the shock absorber, it is necessary to measure the preloaded length |
of the spring (). The detecled value must be reset during the reassembly. The disassembly
and reassembly operations described below may be performed only by means of special
tools, whose characleristics are given in the figures describing the various steps.

Révision de 'amortisseur arriére.

Avont de démonter |'amortisseur il faut mesurer la longueur de la précharge du ressort (L),

La valeur relevée doit &tre rétoblie pendant le remoniage. Les opérations de montage et

démoniage décrites par la suite ne peuvent éire effectuées qu'avec des oulils spécioux dont
. les caractéristiques sont décrites dans les figures d'explication des différentes phases.

Uberholung des hinteren StoBdémpfers.

Bevor man mit dem Demontieren des Stof’dampfers vargeht, muss man die vorgespannte
lange der Feder (L messen. Das aufgenommene Maf muf bei dem Wiederzusammenbau
rickgestelll werden. Die hier folgend beschriebenen Vorgéinge zum Auseinander- und
wieder Zusammenbau kénnen nur mitlels Spezialwerkzeug, dessen Eigenschalien in den
Abbildungen beziiglich der verschiedenen Phasen aufgezeigt werden, durchgefihrt
werden.

Revisién amortiguador frasero.

Antes de proceder al desmontaje del amortiguador es necesario medir la longitud
precargada del resorte [L). La cota relevada deberé ser restablecida en el remontaije. Las
operaciones de desmoniaje y remontaje descritas a continuacién, pueden ser efectuadas
con la disponibilidad de dfiles especiales cuyas caracleristicas estén indicadas en las
figuras que explican las diferentes fases.
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|'ammortizzatore & composio dai seguenti componenti principali [vedi figural:

1] Occhio completo di vite regolazione 5) Stelo complefo 9) Ghiera tenuta molla
' 2) Molla 6) Diatramma con anello OR 10) Controghiera
3) Tampone fine corsa esterno 7) Valvela caricamento gas 11) Anello di fermo molla
4) Guidastelo con guamizione e anello 8} Snodo sferico con boccole flangiate 12) Toppo ammortizzalore
d'arresto

The shock absorber is composed of the following principal parts (see figure).

1) Eye, complete with odjusiment screw 5) Complete rod Q) Spring seal ring nut
2) Spring 6) Baffle with O ring 10} Counternut
3] Buffer for external stop 7) Gaos loading valve 11) Stop ring
4) Rod guide with gaske! and stop ring 8) Ball joint wilh flanged bushing 12) Shock absorber plug
|'amortisseur est composé des piéces principales suivantes (Voir figure):
| 1] Ceil avec vis de réglage 5) Tige compléte Q) Bague d'élanchéité ressort
| 2| Ressort 6) Diaphragme avec bague OR 10) Conlrebague
| 3] Tampon fin de course externe 7) Soupape de chargement du gaz 11) Anneau d'arréi ressort
4] Guidetige avec joint et anneau d'arét 8) Joint & roftule avec douilles bridées 12) Bouchon amortisseur .
Der StoBdd@mpfer ist aus folgenden HauptBestandteilen (siehe Abbildung) zusammengesetzt:
1] Ose mil Regulierungsschraube 5) Kompletter Stab 9) Federhallerungszwinge
2] Feder 6) Blende mit OR Ring 10} Gegenzwinge
3) Externer Endanschlagpuffer 7) Gaszufuhrventil 11) Federblockierring
4] Stabfihrung mit Befesligungsring 8) Kugelgelenk mit flanschenversehenen  12) Siofdémpfersiopfen
Biichsen

El amortiguador esia formado por los siguientes componentes principales (ver figura):

1] Ojo completo de tomillo regulacién 5) Vastago completo Q) Abrazadera retencion muelle
2) Muelle 6) Diafragma con anillo OR 10} Contra-abrazadera
3) Tampén fin de carrera externo 7) Vélwla carga gas 11) Anillo de lope muelle
4] Guia del vastago con empaquetadura y 8) Articulacién eslérica con casquillos  12) Tapdn amortiguador
anillo de tope. embridados.

N
‘ 3
U (i
L
[ s,

SULEEER TR RN RN RS
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SMONTAGGIO

Procedere allo smontaggio della molla (2) allentando ghiera (9) e controghiera (10) con
I'apposita pinza o una comune chiave a settore per ghiere. Sfilare I'anello di fermo (11)
e rimuovere la molla.

DISASSEMBLY
Disassemble the spring (2) by loosening the ring nut (?) and counternut (10) with the special
pliers or common pin wrench. Extract the stop ring [11) and remove the screw.

DEMONTAGE

Effectuer le démontage du ressort (2) en desserrant la bague (9) et la contrebague (10}
avec la pince correspondante ou une clé pour bagues commune. Exiraire I'anneau d'arrél
11) et enlever le ressorl.

AUSBAL

Zum Ausbau der Feder (2) iibergehen, indem man die Zwinge (@) und die Gegenzwinge
(10) mitdereigensdafiirvorgesehenen Zange oder miteinem gewdhnlichen Seklorenschlijssel
fiir Zwingen lockert. Den Blockierring (11} abziehen und die Feder abnehmen.

DESMONTAJE
Proceder al desmontaje del muelle (2) aflojando la abrazadera () y la contra-abrazadera [10) con la apropiada pinza o una comin llave de seclor
para abrazaderas. Exiraer el anillo de tope (11} y quitar el muelle.

Inserire lo stelo nella morsa usando appesite ganasce in bronzo o in alluminio, per non
danneggiare la supeficie cromata dello stelo.

Svitare |'occhio completo di vite di regolazione (1) girando in senso anfiorario.

Sfilare il tampone di fine corsa (3).

Insert the rod in the clamp, using bronze or aluminum jows so as not to damage the
chromium plated surface of the rod.

Unscrew the eye complete with adjusiment screw (1) by tuming in a counterclockwise
direction.

Extract the stop buffer (3)

Introduire la ige dans |'élau en ulilisant des paties en bronze ou en aluminium pour ne pas
abimer la superficie chromée de la tige.

Dévisser I'oeil avec la vis de réglage (1) en le tournant dans le sens contraire des aiguilles
d'une montre.

Extraire le tampon de fin de course (3).

. Den Siab in Schraubstock geben, dabei eigene Backen aus Bronze oder Alluminium verwenden, um die Chromoberfliche des Stabes nicht zu
beschadigen.
Die Ose mit Regulierungsschraube (1) ausschrauben, dabei gegen den Uhrzeigersinn vorgehen. Den Endanschlagpuffer (3) ausziehen.

Introducir el vstago en el tomillo utilizando las apropiadas mandibulas de bronce o en aluminio, para no daiiar la superficie cromada del véstago.
Destornillar el ojo completo de tomillo de regulacion (1) girando en sentido antihorario,
Exiraer el tampén de fin de carrera (3).

Svitare il tappo della valvola (7] caricamento gas e fare uscire completamente I'azoto.
Con un cacciavite, sfilare il lappo ammortizzatore (12) con anello raschia-palvere.

Unscrew the cap of the gas loading valve [7) and release all of the nitrogen.
With a screwdriver, pry off the shock absorber plug (12) with dusl scraper ring.

Dévisser le bouchon de la soupape (/) de chargement du gaz el laire sorlir fout I'azote,
Avec un toumnevis, extraire le bouchon amortisseur |12) avec |'anneau racleur de poudre.

Den Stoplen des Gaszufuhrvenlils (7] abdrehen und den Stickstoff ganz austreten lassen.
Miteinem Schraubendreher den Stofidamplersioplen ( 12) mit Pulverabkratzring ausziehen,

Destomnillar el lapén de la vélvula [7) carga gas y hacer salir completomente el nitrégeno.
Con un destomnillador, extraer el topén emortiguador (12) con el anillo rascapolvo.

e T e N 5 - e
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Appoggiare la base del corpo ammortizzalore su di un riscontro a *V* e con una pressa
comprimere il guidastelo. Ulilizzare per questa operazione un tubo (A} di diametro
@15x22 mm e di lunghezza sufficiente a confenere lo stelo.

Esercitare sul tubo uno forza (F) di circa 500 kg.

Rest the base of the shock absorber on a V support and compress the rod guide with o
press. For this operation, use a tube (A) having a 15x22 mm /0.59x0.866 in. diameter
and sufficient length to contain the rod.

Exert a force [F) of approximalely 500 kg./1100 Ib. on the tube.

Poser la base du bloc amortisseur sur un appuis en “V" et comprimer le guideige avec
une presse. Utiliser pour celte opération un tube (A) de @1 5x22 mm de diamétre et d'une
longueur suffisante @ contenir la tige.

Exercer sur le tube une force (F) d'environ 500 kg.

Die Auflage des StoBdampferkérpers auf einen *V” Bock geben, und mit einer Presse die
Stabfihrung zusammendriicken. Fiir diesen Vorgang ein Rohr [A] mit @15x22 mm und
geniigender lange, um den Stab beinhallen zu kénnen, verwenden. Auf das Rohr eine

Kraft F) von ca. 500 Kg auswirken. .

Apoyar la base del cuerpo amortiguador en un tope a "V* y con una prensa comprimir
la guia del véstago. Utilizar para esta operacion un tubo (A) de diametro @1 5x22 mm.
de longitud suficiente para confener el vastago.

Ejercitar en el tubo una fuerza (F) de aprox. 500 k.

Con due punteruoli in acciaio fare pressione su due punti in mode da awicinare le due
estremita dell'anello elastico che fuoriuscira dalla propria sede lasciando libero il
quidastelo,

Togliere la pressione sul tubo (A); tirare verso I'esterno lo stelo affincheé si possa estrarre
il gruppo di tenuta (4] con relative guarnizioni.

Togliere il secondo anello elastico facendo attenzione a non rigare il corpo ammortizzatore.
Swuotare I'ammortizzatore dall'clio contenuto.

With two steel punches, exert pressure on two points so as to bring the two exiremities of
the elastic ring closer logether and cause the ring fo leave its housing, thereby freeing the

rod guide.

Remove the pressure from the fube (A); pull outthe rod until the seal unit and relative gaskets .
(4) may be extracted.

Remove the second elastic ring, being careful not o score the body of the shock absorber.

Emply the shock absorber of oil.

Avec deux poinles en acier, laire pression sur deux points de fagon & rapprocher les extrémités de I'anneau élastique qui sorfira de son logement et
libérera le guidetige.

Enlever la pression sur le tube (A); tirer la fige vers |'exiérieur jusqu'a ce que |'on puisse exiraire le groupe d'étanchéité (4] et les joints relatifs.
Enlever le deuxiéme anneau élastique en faisant altention & ne pas rayer le corps de |'amorlisseur.

Vider |'amortisseur de foute |'huile contenve.

Mit zwei Stahlstecheisen auf die zwei Punkte driicken, um die beiden Enden des elastischen Ringes anzunéhern. Der Ring wird aus seiner Halterung
heraustreten und den Fishrungsstab freilassen.

Den Druck vom Rohr (A) nehmen; den Stab nach aufen ziehen, bis man die Festhallungsgruppe [4) mit dazugehérigen Dichtungen entnehmen kann.
Den zweiten elostischen Ring eninehmen und dabei aufpassen, den Stoidamplerkorper nicht zu kiatzen, Das im StoPdampfer enthaliene Ol
weggiesen.

Con dos punzones de acero hacer presién en dos puntos para acercar las dos extremidades del anillo elastico que saldré del propio alojomiento
dejando libre la guia del véstago.

Quitar la presién al ubo (A), jalar hacia el exterior el vastago hasta que se pueda exiraer el grupo de refencién (4] con la relativa empaquetadura.
Quitar el segundo anillo eléstico prestando atencién a no rayar el cuerpo del amortiguador.

Vaciar el aceite contenido en el amortiguador.
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Immetiere 2 o 3 atmosfere nel corpo ammorfizzatore tramite la valvola [7), per espellere

il diaramma (6] interno.

m Durante questa operazione fare attenzione all'uscita del diaframma dalla
custodia. Eventualmente proteggere I'uscita con uno straccio o altra protezione.

Procedere all'esame delle guamizioni di tenuta e di futti i componenti. Se necessario
procedere dlla sostituzione degli elementi usurati.

Prima di procedere al rimontaggio, prowedere al lavaggio, con liquido sgrassante, di
tutti i particolari dell'ammortizzatore.

Introduce pressure at 2 or 3 almespheres info the body of the shock absorber through the
valve (7} to expel the intemal baffle (6).
During this operation, be careful when the baffle is released from its housing.
Use a rag or other material as profection.

Examine the sealing gaskets and all other parts. Change any parts showing wear.
Before reassembly, wash all parts of the shock absorber with a degreasing liquid.

Injecter 2 ou 3 atmosphéres dans le corps de 'amerlisseur avec la soupape (7) pour
. extraire le diaphragme (6) interne.
Lors de celte opération, faire attention a la sortie du diaphragme de I'étui.
Protéger éventuellement sa sorfie au moyen d’un chiffon ou autre.
Examiner fous les joints d'étanchéité et toules les piéces. Si nécessaire, remplacer les
piéces usées.
Avant le remontage, procéder au lavage de loute les piéces de |'amortisseur avec un
liquide dégraissant.

2 oder 3 Atmosphéren in den StoBdamplerkérper durch das Veniil (7) geben, um die
innere Blende (6) auszuwerfen.
Waihrend dieses Vorganges auf das Herausspringen der Blende aus der
Schachtel achtgeben. Eventuell das Heraustreten miteinem Tuch oder anderem
Schutz sichern.

Zur Unfersuchung aller Hallerungsdichiungen und aller Bestandieile tibergehen. Falls nétig
zum Austauschen der abgebrauchten Teile fortschreiten. Vor dem Wiederzusammenbau,
alle Bauteile des StoBdampfers mit entfettender Fliissigkeit waschen.

Introducir 2 6 3 amosferas en el cuerpo amortiguador mediante la valvula (7), para

expulsar el diafragma (6) inferno.

m Durante esta operacion prestar atencién a la salida del diafragma desde la
. custodia. Eventualmente proteger la salida con un trapo u ofra proteccién.

Examinar las juntas herméticas y todos los componentes. Si necesario proceder a la

sustitucion de los elementos desgastados.

Antes de proceder al nuevo monlaie, lavar, con liquido desengrasante, todos los detalles

del amortiguador.
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RIMONTAGGIO

Py Stendere un velo di grasso all'interno del corpo ammortizzalore. Inserire il diaframma (6]

10mm con anello OR montato e, utilizzando lo stelo completo, spingerlo a una profondita X"
fale da poler avere 10 mm di asta (escluso la parte filettata) ol di fuori del margine superiore
della custodia.
Durante questa operazione scaricare continuamente atiraverso la valvola (7) la pressione
che si verra a creare all interno della custodia. Quando si infroduce |'asta fare attenzione
a non rovinare | bordi di tenuta del segmento del pisione.
Inserire un‘anello elastico nella gola piv intera. Riempire di olio prescritto il corpo
ammortizzatore fino adlla gola sopracitata. Durante tale operazione fare scorrere
lentamente lo stelo in modo che non si creino sacche d'aria softo il pistone. Quando
affraverso |'olio non saranno pit visibili bollicine d'aria significhera che I'ammortizzatore
& completamenie pieno.

REASSEMBLY

Spread a film of grease inside the shock absorber. Insert the baffle (6] with O ring
assembled and, utilizing the complete rod, push it to depth “X” so as o have 10 mm/
0.39 in. of rod (excluding the threaded part) beyond the upper limit of the casing.
During this operation, continuously release, by means of the valve (7], the pressure that
will build up inside the casing. When infriducing the rod, take care not to damage the .
edges of the seals of the piston segment.

Insert an elastic ring in the innermost groove. Fill the shock absorber with the prescribed
cil up to the point of this groove. Move the piston slowly during this operation in order to
avoid the creation of air pockets under the piston. The shock absorber will be completely
full when no more air bubbles are seen through the oll.

REMONTAGE

Appliquer une couche de gras & l'intérieur de |'amortisseur. Introduire le diaphragme (6)
avec la bague OR el, au moyen de la lige compléte, le pousser & une profondeur X" de
facon a avoir 10 mm de I'axe (exclue la partie filetée) en dehors du bords supérieur du
boitier.

Lors de cette opération, enlever de fagon conlinue la pression qui se crée a l'intérieur du
boitier au moyen de la soupape (7). Lors de I'introduction de la tige, faire attention & ne
pas abimer les bords d'étanchéité du segment du pision.

Introduire 'anneau élastique dans la gorge plus interne. Remplir d'huile prescrite le corps
de l'amortisseur jusqu'au niveau de cetie gorge. lors de cefte opération, déplacer
lentement la tige de facon & éviter la formation de bulles d'air sous le piston. L'amortisseur
sera plein lorsque les bulles d'air ne seront plus visibles & travers I'huile.

Das Innere des StoPdamplers mit einer Fetischicht iiberziehen. Die Blende (&) mit
montiertlem OR Ring einbauen, dabei den kompletten Stab gebrauchen, schieben Sie ihn
so fief hinein, daf die Stange ([ausgenocmmen der Gewindeteil) 10 mm vom oberen Rand
der Schachtel herausschaut.

Wiahrend dieses Vorgangs andauernd den Druck, der sich im Inneren der Schachtel
bilden wird, durch das Ventil [7) ablassen. Wenn man den Stab einfiihr, muB man acht
geben, dab man nicht die Halterénder des Kolbensegments beschadigl.

Einen elastischen Ring in den innersten Schachteinfiihren. Den StoBdémplerkérper bis zum
oben beschriebenem Schacht mil vorgeschriebenem Ol anfillen. Wahrend dieses
Vorganges den Stab langsam rutschen lassen, damit sich keine Lufiblasen unter dem
Kolben bilden. Wenn man durch das Ol keine Luftblasen mehr sehen kann, heif¥t das, daB
der Stodémpler ganz voll ist.

WIEDERZUSAMMENBAU .

REMONTAJE

Extender un velo de grasa en el interior del cuerpo del amortiguador. Infroducir el diafragma (6) con anillo OR montado y, utilizando el vastago
completo, empujarlo a una profundidad “X” tal de poder tener 10 mm. de varilla (excluida la parte roscada) afuera del margen superior de la custedia.

Durante esta operacién descargar confinuamente a fravés de la vélvula (7] la presién que se creard en el inferior de la custodia. Cuando se intfroduce

lo varilla prestar atencion de no dafiar los bordes de compresién del segmento pistén.

Introducir un anillo elastico en el cuello més intemo. Lenar de aceite prescrilo el cuerpo del amortiguador hasta el cuello indicado. Durante dicha
operacion hacer deslizar lentamente el véastago para que no se crean burbujas de aire bajo el pistén. Cuando a través del aceile non serén mas

visibles burbujas de aire significard que el amorliguador esta completamente lleno. .
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Per l'inserimento del secondo anello elasfico é necessario dotarsi di un tampone (B) di
dimensioni adatte [vedi figura).

Rimontare il guidastelo (4) completo di guamizione e inserire sopra di esso I‘anello
elastico.

Pressare con il tampone (B] anello e guidastelo all'interno dell'ammortizzatore fino a
quando l'anello sard entrato completamente in sede.

Immettere azoto nel corpo ammortizzalore atiraverso la valvola (7] fino dlla pressione di
12+15 Am. Utilizzare per questa operazione un'opposila alirezzatura fonita di
manometro.

Inserire gli elementi esterni precedentemente smonlati e regolare I'ammortizzatore
secondo le necessita di guida.

N7

>

Abuffer (B) of the proper size [see figure) is necessary for the insertion of the second elastic
ring.
Reassemble the rod guide (4) complete with gaskel and place the elasfic ring on top of it.
With buffer (B), press the ring and rod guide inside the shock absorber until the ring is
completely in its housing.

. By means of the valve (7), fill the shock absorber with nitrogen to @ pressure of 12 - 15

\~

Atm. Use an appropriate tool fitted with a manometer for this operation.
Insert the external parts that were previously disassembled and adijust the shock absorber
according fo driving requirements.

Prendre un tampon (B] de dimensions adéquates (voir figure) pour I'introduction du
deuxiéme anneau élastique.

Remonter le guidetige (4) avec le joint et y infroduire 'annecu élastique.

Presser I'anneau et le guidertige avec le tampon (B) & l'intérieur de |'amortisseur jusqu’a
ce que |'anneau ne soit complétement disposé & l'intérieur de son logement.

Infroduire de I'azote dans le corps de I'amortisseur au moyen de la soupape [7) jusqu‘a
une pression de 12 + 15 Atm. Pour cette opération, uiliser un équipement adéquat avec
un manomeétre.

Introduire les piéces extérieures précédemment démontées et régler |'amortisseur selon les
nécessités de conduite.

Fur die Einfihrung de zweilen elastischen Ringes benétigt man einen Puffer (B) geeigneter
GréBe [siehe Abbildung).

Den Fohrungsstab (4) mit Dichtung wiedereinbauen, und tber ihn den elastischen Ring
einfiiren.

Mit dem Puffer B) Ring und Fishrungsstab ins Innere des StoBdamplers driicken, bis der
Ring gonz in seiner Halterung ist.

. Durch das Ventil (7] Stickstoff bis zum Druck von 12+ 15 Atm in den StoBdamplerkérper
einlossen. Fur diesen Vorgang eine geeignete Apparatur, die mit Druckmesser versehen
ist, verwenden.

Die vorher ausgebauten GuBleren Teile wieder einbauen, und den StoBdampler nach
Fahrbediirfnissen einstellen.

Para la introduccién del segundo anillo eléstico es necesario proveerse de un tampén (B)
de dimensiones adecuadas (ver figural.

Volver a montar la guia del vastago (4) con la empaquetadura e infroducir arriba el anillo
elastico.

Prensar con el tampén (B) el anillo y la guia del véstago en el interior del amortiguador
hasta cuando el anillo habré entrado complelamente en el alojomiento.

Infroducir nifrbgeno en el cuerpo del amortiguador a través de la valwla (7) hasta la
presion de 12+15 Am. Utilizar para esta operacion un apropiado 0til provisto de
manometro.

Introducirlas piezas externas anteriormente desmontadas y regular el amertiguador segin
las necesidades de conduccién
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Sospensione anferiore.

La sospensione anferiore & a forcella oleodinamica a steli rovesciati.
Diametro tubo portante ............cccvvvveeierieiieiieeeees e isreen s 41 mm
O e o A (SR s U ST Ca ot 120 mm
@5 Ty11110 1ol 1o} (o730 < () [ ANSPUEINURRI B S S S e 457 cc
AIEZZA INBIOIONIE - o ccemismanresvsmomsassssspesy somvssimmesanns 79,4 mm
Front suspension.

The front suspension is equipped with oleodynamic fork with reversed
legs.

Bearing pipe diameter mm/in. ..o, 41/1.614
1TSS ERTI SR M 120/4.72
Oil quantity leach leg) ce/cu.in. «ooociiviiiiiciiiicinia 457/27 .8
OilllevelimmAinn s i S R 79,4/3.126
Suspension avant.

la suspension avant est douée d'une fourche oléodynamique d tiges
renversées.

Diomeétre du fuyou poriant ............ccceerieiniiieieiinieeneinen 41 mm
O T MR e Bl S o SRR RESRE, OB ol At 440 mm
Quanlité huile [pour chaque ige) .......cccvvvvveiiiiiiiieinieenn, 457 cc
Hauteur niveau huile «...oooee e, 79.4 mm

Vordere Aufhdngung.
Die vordere Authéingung besteht aus einer éldynamischen Gabel mit
gekippten Stangen.

Durchmesser des Tréigrohres .........ccccoociiveiiiiiiiiiiieiiennnn, 41 mm
OB i e S LTI Sl A B 120 mm
OImenge e SHaNGB] i srass vsversronewns et v 457 cc
(DISEGEITa TR R o Wi 00 S M 79,4 mm
Suspension delantera,

La suspension anterior es a horquilla olecdindmica a barras volteadas.
Didmatro:ubo: porante e i i iesisiim i ks misios 41 mm
RISIONEEIE st o i e o e e e 120 mm
Cantinad: deelle [Porbana) i sivmssss iy 457 cc
BT I GBI e s e i ot 79,4 mm
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Ruota anteriore.
Cerchio ruofa in lega leggera a fre razze. '
NACFCOTTRICIID iy ran raaaer s ot s ST S AR AR R Pl Ea A H e S o R s e A e TR AR S e o S et o BREMBO
D O B O s mh e s i vty oy w8 i b o s Do e e S e e S S AL e S S S R S R 3,5x17"
Pneumalico radiale tipo “lubeless”.
I L D e o o 3 e T R T o e B N DA S T N e MICHELIN A B9X
D BT ST vt e e s a3 R A S S ot R Y 6 SR R 0% S AR AN B 8 A R R M S5 S SNl Vs o 120/70ZR17
Pressione di GOMMAGEIO ... vi.veir it iricesit ittt bttt ettt e bbb 2,1 bar (2,14 Kg/cm?)
Front wheel.
3-spoke lightalloy wheel rim.
Lo iy o e S R RO S R T K S SO B T e o SRS BREMBO
T A B L s s o L L e 3.5x17"
Radial tyre "Tubeless" type.
Ak D T SRR L e o L Lo, L. o MICHELIN A 89X
BT T e e e T T e L e 120/70ZR17
L I O T S ST vt A s e o A B S TN A A e oy A e e T S e A s 2.1 bar [2.14 Kg/ecm?)
Roue avant.
Jante de la roue en dlliage leger & frois bras
. N QLB IR 52 e i e i e B A T ST o S P S e R o o e DA A A A SRS A A A s A e BREMBO
D Tu i (o] ol Jr SO P = M e e e, B e 10, Lt e, IRV 0 L) Pl ol BT S N U M 3,5x17"
Pneu radial type “ubeless”.
T B IR e s o S B B B S e S e S A g N s o e e MICHELIN A 89X
T Y SRV v s 45 RS R A S P A By e o R P e N P B O A B NS At RS A e e 120/70ZR17
Prassion iGN OD NN F - NSl el s e s BEE S O 2,1 bar (2,14 Kg/cm?)
Vorderrad.
Leichimetalfelge mit drei Speichen.
eleTalis (w0 S o S 5" R e e S R e, W G s ol e S, S B B BREMBO
DTSSR URTEN e o s eae A e T NS DY o e e e e A AT o P e e vy S P i e ety s e b 35X 7"
Radidlreife “Tubeless” Typ.
e 52l Lo e B o e o e I ey g el S (O s S S el S o o S o K O B MICHELIN A 89X
e e, L o o e N e e T A s B e e 120/70ZR17
T R o e e T T e oTT e 2,1 bar (2,14 Kg/cm?)
Rueda delantera.
Lanta reda de aleacién ligera con fres radios.
e ey e S b S e ey B e e B sy e e e e BREMBO
T Lo e R e A R e 3,5x17"
Neumdlico radial fipo “tubeless”.
oo i o e e S s Sy e e e P e e e e S MICHEUN A 89X
. por R R S L e e e B 120/70ZR17
SN eI laEIOn e e o o s e sl R e e 2,1 bar (2,14 Kg/em?)
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Stacco e revisione ruota anteriore.

Posizionare un sollevatore idraulico sotto al motore per poter avere la ruola anteriore dlia
da ferra.

Staccare le pinze freno dai gambali della forcella svitando le viti di fissaggio.
Allentare le vifi sul gambale destro.

Con l'apposita chiave per interni svitare il peno rola sul lato destro e sfilarlo
completamente; recuperare il distanziale. Sfilare la rota completa e procedere alle
operazioni di revisione necessarie nel modo descritio al paragralo “Stacco e revisione
ruota posteriore”.

Front wheel removal and overhaul.

To lift the front wheel, place an hydraulic lifier under the motor.

Remove the brake calipers from the fork prongs by unscrewing the fastening screws.
Unloose the screws on the R.H. prong.

With the proper wrench for inner parts, unscrew the R.H. wheel pin and completely extract
it; recover the spacer. Exiract the complete wheel and perform the required overhaul
operations as described in the paragraph “Rear wheel removal and overhaul”.

Détachement et révision roue avant.

Positionner un systéme de soulévement hydraulique au dessous du motocycle de facon que
la roue avant soit soulevée de la terre.

Détacher les étriers du frein des figes de la fourche el dévissant les vis de fixage.
Désserrer les vis sur la lige droite.

Avec une clé pour intérieurs, dévisser le pivot de la roue sur le cole droit et le désenfiler
complétement; garder I'entretoise. Désenfiler la rove compléte ef effectuer les opérations
de révision nécessaires, comme indiqué au paragraphe "Délachement et révision roue
arriére”.

Lsen und Uberholung des vorderen Rades.

Einen hydraulischen Heber unter dem Motor positionieren, um das vordere Rad
aufgebockt zu haben.

Die Bremsesdttel von den Gabelsiandern beim Ausschrauben der Befestigungsschrauben
abfrennen.

Die Schrauben auf dem rechten Stcnder ausspannen.

Durch den dazu bestimmten Schlissel fiir Innenseiten, den Radbolzen auf der rechten Seite
ausschrauben und ihn komplett ausziehen; die Distanzstiick wieder benutzen.

Das komplette Rad ausziehen und mit den nolwendigen Revisionoperationen vorgehen,
wie im Abschnitt “Lésen und Uberholung des hinteren Rades” beschrieben,

Desmontaje y revision rueda delantera.

Colocar un elevador hidraulico debajo de la moto para que la weda delaniera quede
levantada del suelo.

Desconectar las pinzas del freno de las canilleras de la horquilla desatornillando los
tornillos de fijacion.

Aflojar los tornillos de la canillera derecha.

Con una llave adapta pora interiores desatornillar el permo de la veda por el lado
derecho y sacarlo completamente; guardar el separador. Sacar la rueda completa vy
elecuar los operaciones de revision necesarias como se describe en el pérrafo
“Desmontaije y revision rueda frasera”.

————#
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Rimontaggio ruota anteriore.

Inserire la ruota completa di cuscinetti, dischi freno e rinvio del contachilometri (A)
completo di anello di tenuta e frascinatore tra i gambali della forcella.

Inserire il pero ruota, dopo averlo opportunamente lubrificato, dal lato destro e awvitarlo
a fondo con I'apposita chiave. Mentre si esegue quesia operazione & bene far ruotare
la rvota,

Spingere pit volie sul manubrio in modo da caricare la sospensione, in questo modo si
ofterra |'assestamento degli steli sul perno ruota.

Serrare le viti del morsetio del gambale destro.

Rimontare le due pinze controllando chei dischi scorrano liberomente all'interno delle
pinze slesse.

Front wheel reassembly.

Insert the wheel together with bearings, brake discs and odometer transmission (A) with
seal ring and enfrainer between the fork legs.

Insert the wheel pin, after having greased it, from the R.H. side and fully screw it through
the proper wrench. During this operations, it is better to turn the wheel.

Press several times on the handlebar so as to load the suspension; in this way the rods will

. set on the wheel pin.
Fasten the screws on the terminal of the R.H. leg.

Reassemble the two calipers by checking that the discs slide inside them.

Rémontage roue avant.

Insérer la roue compléte de roulements, disques frein et renvoi au comptekilométres (A)
avec so bague d'élanchéité et enfraineur entre les figes de la fourche.

Insérer le pivot roue, aprés |'avoir bien lubrifié, du cété droit et le visser & fond avec la clé
appropriée. Pendant cefte opération, faire tourner la roue.

Pousser plusieurs fois sur le guidon pour charger la suspension, de cette fagon on obtiendra
la mise en état des tiges sur le pivot de la roue.

Serrer les vis de I'étau de la tige droite.

Rémonter les deux éfriers ef s'assurer que les disques glissent libres dans les étriers,

Wiederzusammenbau des vorderen Rades.

Das Rad mit Lagern, Bremsescheiben und Vergelege Kilomeferzahle (A) mit Dichtungsring

und Mitnehmer zwischen den Gabelstandern einsetzen.

Den Radbolzen, nach der Schmierung, von der rechten Seiten einsetzen und ihn mit dem

speziellen Schlissel fesispannen.

Wahrend der Ausliihrung dieser Operation, istes zu emplehlen, das Rad durchzudrehen.

Mehrmals auf den Lenker nach unten driicken, um die Authangung zu laden; auf dieser
. Weise wird man das Setzen der Stangen auf dem Radbolzen erolgen.

Die Schrauben der rechten Standerklemme spannen.

Die 2 Séttel wiederzusammenbauven und nachpriifen, dass die Scheiben innerhalb der

selben Sattel frei laufen,

Remontaje rueda delantera.

Meter la rueda con los cojineles, los discos del freno y el reenvio del cuentarkilémetros
[A} completo con el segmento de compresién v el arrastrador entre las canilleras de la
horquilla.

Meter el perno de la reda después de haberlo lubricado oportunamente por el lado
derecho; atomillarlo a fondo con una llave. Mientras se efectiia esta operacion se
aconseja girar la rueda.

Empujar varias veces sobre el manillare de manera que se cargue la suspensién; de esta
manera se asentaran los émbolos del pemo de la rveda.

Apretar los tornillos de la abrazadera de la canillera derecha.

Volver a montar las dos pinzas controlando que los discos deslicen libremente en el interior
de éslas.

87T AR \“
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Stacco e riattacco forcella anteriore.

Rimuovere la ruota anteriore nel modo descritio al paragrafo “Stacco e revisione ruola
anleriore”.

Rimuovere il parafango anteriore svitando le 4 viti (A) di fissaggio ai gambali forcella.
Allentare le viti (1 e 2) sui morsetti di fissaggio delle canne forcella alla testa e alla base
di slerzo.

Sfilare verso il basso i due steli forcella.

Procedere alle operazioni di revisione necessarie. Quando si procede al rimontaggio
degli steli occorre fare riferimento alla quola indicata in figura per posizionarli
correttamente rispetto alla base di slerzo.

Front fork removal and reassembling.

Remove the front wheel as described in the “Front wheel removal and overhaul”
paragraph.

Remove the front mudguard by unscrewing the 4 fastening screws (A) on the fork members.
Unloose the screws (1 and 2) on the clamps which faslen the fork tubes to the head and
o the steering base.

Extract both fork legs downwards.

Perform the required overhaul procedures. When reassembling the legs, refer o the height
shown in the figure, in order 1o place them correclly as regards the steering base.

Détachement et remontage de la fourche avant.

Enlever la roue avant comme décrit au paragraphe “Détachement et revision roue avant”,
Déposer le garde-boue avant en dévissant les 4 vis de fixation aux pattes de fourche.
Désserrer les vis (1 et 2] sur les étaux qui fixent les tuyaux de la fourche @ la téle et a la
base de de direction.

Extraire vers le bas les deux tiges de la fourche.

Procéder aux opérations de revision nécessaires. Pendant le remontage des tiges, se
référer & la valeur indiquée dans lo figure, afin d'abtenir un correct positionnement par
rapport & la socle de direction.

Losen und Zusammenbau der vorderen Gabel.

Das Vorderrad enffernen, wie im Abschnitt “lésen und Uberholung des vorderen Rades”
beschrieben.

Vorderen Koffligel durch Abschrauben der 4 Schrauben [A) zur Befestigung an die
Gabelbeine entfemen.

Die Schrauben (1 und 2) auf den Befestigungsklemmen der Gabelbuchsen zum
Lenkungskopt und zum Lenkungsbasis lockern.

Die zwei Gabelstangen nach unten ausziehen.

Mit den notwendigen Uberholungsoperationen vorgehen. Wenn man mit dem
Zusammenbau der Stangen vorgeht, sich auf das in Abbildung angezeigte Mass
beziehen, um sie in Bezug auf dem Lenkungsbriicke korrek! zu positionieren.

Desmontaje y remontaje horquilla delantera.

Sacar la weda anterior come se describe en el parrafo "Desmontaje vy revision weda
delantera”,

Destomillar los 4 tomillos (A) de sujecion a las piernas de la horquilla para sacar el
guardabarros delantero.

Aflojar los fornillos (1 y 2) situados en los bornes de sujecién de las carias de la horquilla
con la cabeza y con la base de direccién,

Sacar los dos vastagos de la horquilla por la parte inferior.

Proceder con las operaciones de revision necesarias, Cuando se proceda con el
remontaje de los vaslagos es necesario hacer referencia al valor indicado en la figura
para posicionarlos correclamente con respecto a la base de direccién.
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Revisione forcella.
SMONTAGGIO
1.l tappo superiore (1) dovra essere svitalo complefamente dal tubo esterno.

Overhaul of fork.
DISASSEMBLY M

1.The upper cap (1] should be completely unscrewed from the external pipe. f

Révision de la fourche.
DEMONTAGE
1.Le bouchon supérieur (1] devra éfre entiérement dévissé et enlevé du tube extérieur.

Uberholung der Gabel.
AUSBAU

.__/I,__.___/lﬁ.__.

1.Den oberen Stopfen (1) vom Rohr voll herausschrauben.
|| Toppo supericre / Upper cap / Couvercle superiewr / Oberen

Control de la I'lOl'qI.li“ﬂ. Stolpen / Tapa superior

DESMONTAJE
. 1.El tapén superior (1) deberd ser desenroscado completamente del tubo externo.

2.l'arezzo speciale (4] dovia essere montato nel foro laterale del collare molla (1).
Spingerlo verso il basso per comprimere la molla e quindi collocare il distanziale (5}
sotto il controdado (2).

2.Specialtool (4) should be set af the side hole of spring collar (1) and push it down from
the upper side to compess the spg, and then set the spacer (5) under the lock nut (2).

2.'outil spécial [4) devra étre installé dans le frou latéral du collier ressort 1) et étre poussé
envers le bas pour comprimer le ressort et ensuite 'entretoise (5) devra éfre placée sous
le contreécrou (2).

2.Das Sondergerat (4) im seitlichen Loch des Federbundes (1) montieren. Dasselbe Gerti
nach unter schieben, um die Feder zu driicken, dann das Distanzstiick (5) unter der
Gegenmutter [2) einselzen,

2 Elutensilio especial [4) deberd ser montado en el foro lateral collar resorte [ 1). Empujarlo
hacia abajo para comprimir el resorte y por tanto, colocar el distancial (5) bajo la
confratuerca (2).

1) Collare molla / Spting collar / Collier ressont / Federbundes /
Collar resorle
2) Controdado / lock nut / Contre-écrou / Gegenmutier / Contratuerca
4) Atirezzo speciale / Special tool / Outil spécial / Sondergerat /
. Utensilio especial
5] Distanziale / Spacer / Entreloise / Distanzstiick / Distancial

3.Svitare il tappo superiore (2) tenendo il confrodado (1).

3.Unscrew the upper cap (2), keeping the locknut (1) held still.
3.Dévisser le bouchon supérieur (2) en maintenant le contre-écrou (1).
3.0beren Stopfen abschrauben [2). Dabei die Gegenmutter (1) festhalien. 2
3.Desenroscar el tapén superior (2) sujetando la contrauerca (1), i

I} Comoaado / Lock nu/ Cone-éciou / Gegenmulter / Conltalugica
2) Tappo superiore complelo / Upper compl. cap / Couvercle
superieur compl. / Oberen Siofpen enffernen / Tapa superior

. completa
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4.l distanziale |5) dovra essere rimosso spingendo verso il basso ['allrezzo speciale (4)
e contemporaneamente sfilare |'anello di tenuta molla (19).

4.The spacer (5) should be taken off by pushing special tool (4) downwards and
simullaneously removing the spring retainer ring (19).

4.'entreloise (5) devra étre enlevée en poussant 'outil spécial (4] vers le bas et en
dégageant en méme temps le joint d'étanchéité du ressort (19).

4.Das Distanzstick (5) entfernen, wobei man das Sondergerdit (4) nach unten schiebt.
Gleichzeitig den Federhaltering (19) herausziehen.

4.El distanciador (5) deberda ser extraido empujando hacia abajo la herramienta especial
(4), exirayendo al mismo liempo el anillo de retén resorte (19)

4) Aezzo speciole / Special ool / QOutil spécial / Sondergerét /
Herramienia especial
5) Distanziale / Spacer / Entreloise / Distanzstiick / Distanciador
19) Anello di tenuta malla / Spring retainer ring / Joint d'élanchéité
du ressort / Federhaltering / Anillo de retén resorte .

5.5montare i seguenti particolari: collare molla (17), mella (15) e gommino sede (20).

5.Disassemble the following parts; spring collar (17), spring (15) and seat rubber (20).

5.Démonter les piéces suivanles: callier ressort (17), ressort |1 5) et caoulchouc siege (20).

5.Diefolgenden Bestandteile, den Federbund (17), die Feder (1 5) und das Sitzgummistiick
(20) ausbauen.

5.Desmontar los siguientes particulares: collar resorte (17), resorte (15) y gomito sede

| . (20).

2 4 o & o

15) Mella / Spring / Resson / Feder / Resorte

17] Collare molla / Spring collar / Collier ressort / Federbund /
Collar resorte

20) Gomminosede / Seatrubber / Cacutchoucsidge / Sitzgummistiick
/ Gonmito sede
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6.'clio dovra essere evacuato dal cilindro, pompando lentamente diverse vaolie con il
tubo esterno e con l'asta.

6.Qil should be removed by pumping slowly several fimes with the ouler pipe and with
the rod.

6.Pour refirer I'huile du eylindre, pomper lentement et & plusieurs reprises avec le ube
extérieur et avec la tige.

6.Das Ol vom Zylinder abflieBen lassen, wobei man mehrmals mitdem éuBeren Rohr und
dem Stab leicht pumpt.

6.El aceite debera ser evacuado del cilindro, bombeando lentamente varias veces con
el tubo externo y con la barra.

. 7 Allentare il bullone (14) e rimuovere I'ommortizzatore completo (16) e I'anello di

centraggio (15).

7.Loosen socket bolt (14}, and remove the complete shock absorber (16) along with the
centering ring (15).

7 .Desserrer le boulon (14] el enlever |'amortisseur |1 6) ainsi que le joint de centrage (15).

7.Den Bolzen (14] lockern und den kompletten Dampter (16) und den Zentrierungsring
(15) enffernen.

7 .Mojar el perno (14) y extraer el amortiguador (16) y el anillo de centrado (15).

14) Bullone ad esagono incassalo / Socket bolt / Boulon é-pans
creux / Innensechskantbolzen / Pemo o hexdgono encajado

15) Anello di centraggio / Centering ring / Joinl de centrage /
Zentrierungsring / Anillo de centrado

16) Ammortizzalore completo / Complele shock absorber / Amortisseur
/ Kompletten Dampler / Amortiguador

8.Rimuovere nell'ordine: parapolvere (5) e fermo raschicolio (4).

8.The dust seal [5) and then the ring oil seal stop (4] should be taken off.

8.le parepoussiére (5) el ensuite aussi 'arrét racleur d'huile (4] devra étre enlevé.
8.Den Pulverdeckel (5) und die Halterung fiir Olabstreifer (4) in der Folge enffernen.

8.Remover en este orden: placa refencién polvo (5) y tope raspaaceite (4).

3] Parapolvere / Dust seal / Pore-poussiere / Pulverdeckel / Placa
refencion polve
4) Fermo raschiaolio / Ring oil seal stop / L'arél racleur d'huile /

. Olobstrelfer / Tope raspa-aceile
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L'operazione di estrazione pud essere difficoltosa perché le boccole di guida
sono pressate sul tubo esterno ed & necessario vincere la loro resistenza per
poter estrarre il tubo cursore.

Q.Tirare e smontare il tubo cursore (1) ed il tubo estemo (2).

9.Pull and disassemble the slide pipe (1) and outer tube (2).

The removal operation may be difficult, as the guide bushes are pressed
against the outer pipe, and the hold needs to be loosened before the slider
pipe can be exiracted.

Q.Tirer el détacher le tuyau curseur (1) et le luyau extérieur (2).

L'opération de dégagement peut s’avérer difficile en raison de la pression des
coussinets de guidage sur le tube extérieur; il faut surmonter cette
résistance pour extraire le tube curseur.

1} Tubo cursore / Slide pipe / Tuyau curseur / Laulerrohr / Tubo cursor
2) Tubo esterno / Outer lube / T Uyau extérieur / Aussere Rohr / Tubo
exlermno

@.Das lauferrohr (1) und das dussere Rohr (2) ziehen und ausbauen. .

n Das Herausziehen kann beschwerlich sein. Die Fishrungsbuchsen miissen
daher auf das duBere Rohr aufdriicken: Ihr Widerstand muB iiberwunden
werden, um das Ldauferrohr herausziehen zu konnen.

9. Tirar y desmontar el tubo cursor (1) y el lubo externo (2).

La operacion de exiraccion puede resultar dificultosa porque los casquillos de
guia estan prensados sobre el tubo externo y es necesario ganar su
resistencia para poder extraer el tubo cursor.

10.Rimuovere la boccola (1) del cursore.
n Nonforzare piv del necessariol'apertura della boceola per non danneggiarla.

10. Slide bush (1) should be taken off.
Do not apply excessive force when loosening the bushing, as this damage it.

10.la doville curseur (1) devra étre enlevée., .

Ne jamais forcer plus qu’il ne le faut sur I'ouverture du coussinet, elle pourrait
s'abimer.

10.Die Lauferbuchse (1) entfernen.

n Buchsendffnung nicht unnétig forcieren, damit Buchse nicht beschédigt wird.

10.Remover el distancial (1) del cursor.

|| Boccola del cursore / Slider bush / Douille curseur / Lauterbuchse

7 Pitkinogl ol oy n No forzar més de los necesario la abertura del casquillo para no dafiarla.
O R g R R i
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11.Rimuovere nell'ordine: il raschiaolio {7), I'anello di battuta (6) e la boccola di guide
(5).
11.Qil seal (7), ring back up (6) and guide bush [5) should be taken off.
11.Le parehuile (7], le bague de guide (6] et la douille guide (5) devront &fre enlevés.
11.Die Olabdichtung (7), den Fihrungsbuchsenteller (6] und den Fihrungsbuchse (5]
enffernen.
11.Remover en esle orden: el tope raspa-aceite (7), la cubeta (6) y el distancial de guia
(5).
5 6 7
5) Boceola di guida / Guide bush / Doville guide / Fihungsbuchse
/ Distancial de guia
6) Anello di baltula / Ring back up / Bague de guide /
Fihrungsbuchsenteller / Cubeta .
. 7) Raschiaolio / Oil seal / Parerhuile / Olabdichiung / Tope raspa-

aceile

12 Verificare la lunghezza libera della molla {1 5): limite di servizio 319 mm. Serisullasse
inferiore sostituirla,
Verificare lo stato di usura delle guarnizioni di tenuta e delle boccole; controllare la
superficie di scorrimento del tubo cursore e la sede delle boccole sul tubo esterno. Se
risultano danneggiali & necessario sostituirli.

12.Check the length of the spring {15) when free: the working limit is 319 mm/12.56
in. IF shorter than this length, the spring must be replaced.

319mm (1256in) .

Check the state of wear of the gaskets and the bushing; examine the sliding surface AN A iy O
. on the slider pipe and the seat of the bushes on the outer pipe. If damaged, they must R A T T T
be replaced.

12.Vérifier la longueur libre du ressort {15) la limite ulile élant de 319 mm. Au cas ol cette
longueur serait inférieure, remplacer le ressort.
Vérifier 'usure des joints d'étanchéilé et des coussinets; contrdler la surface de guidage
du tube curseur et le siége des coussinels sur le lube exiérieur. S'ils sont en mauvais
éfat, il faut les remplacer.

12.Freie Lange der Feder (15) nachpriffen: Betriebsgrenze 319 mm., Falls zu gering,
auswechseln.
Dichtungen und Buchsen auf Verschleil kontrollieren. Gleilflachen des Léuferrohrs und
den Sitz der Buchsen am auBeren Rohr konfrollieren. Falls beschédigt, auswechseln.

12.Controlar la longitud libre del resorte (15): limite de funcionamiento 319 mm. Si
resultara inferior, sustituirlo.
Controlar el estado de desgaste de las empaguetaduras y de los casquillos; controlar
lo superficie de deslizamiento del tubo cursor y la sede de los casquillos en el tubo
externo. Si resultaran dafadas serd necesario susfituirlas.
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RIMONTAGGIO

e 1.Fasciare la parte terminale del tubo cursére con nastio adesivo (A) in modo da evitare
di danneggiare le superfici di tenuta delle guamizioni nel loro inserimento sul wbo
N stesso.

REASSEMBLY
1.Cover the end part of the slider pipe with adhesive lape [A) so as lo avoid damaging
the seal surfaces of the gaskets when inserting them into the pipe.

REMONTAGE
1 .Recouvrir I'extrémité du tube curseur de ruban adhésif (A) pour éviter d'abimer les
surfaces élanches des joints monlés sur le fube.

. WIEDERZUSAMMENBAU
= 1. Das Endteil des Lauferrchr mit Klebeband (A} umwickeln, damit die Dichtungsfléichen
bei Einschieben des Rohrs nicht beschadigt werden.

A) Nastro adesivo / Adhesive tape / Rubon adhésit / Klebeband /
Cinla adhesiva
REMOMNTAJE
1.Envolver la parte final del tubo cursor con cinta adhesiva [A] para evitar de daiar las .
superficies de retén de los empaquetaduras al infroducirlas en dicho tubo.

L 2 Inserire i seguenti particolari sul lubo esterno; parapolvere (8), fermo raschiaolio (4) e
raschiaolio (7).

2.The parts of dust seal (8), ring oil seal stop (4] and oil seal (7), should be inserted in the
ouler pipe.

2 les piéces: parepoussiére (8), arrétracleur d'huile (4) et pare-huile [7] devront éfre inséré
sur le fuyau extérieur,

2.In dos cuflere Rohr die folgenden Bestandieile einbauven: den Pulverdeckel (8), die
Halterung fiir Olabstreifer (4) und die Olabdichtung (7). .

2.Introducir en el lubo externo los siguientes particulares: placa refencién polvo (8], fope
raspaaceite (4) y pararaceite /).

4) Fermo raschiaolio / Ring oil seal stop / L'arrél racleur d'huile /
Olabstreifer / Tope raspa-aceite

7) Raschiaclio / Oil seal / Parehuile / Olabdichtung / Tope raspa-
aceite

8) Parapolvere / Dust seal / Pare-poussiére / Pulverdeckel / Placa
relercién polvo
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3.Rimontare I'anello di battuta (6), la boccola di guida (5) e la boceola (1) del cursore.
Rimuovere eventuali bave dalle boccole e ungere con olio le superfici esterne.

3.Reit the slop ring [6), the guide bush (5) and the slider pipe bushing (1). Remove any
flash residue from the bushes and cil the outer surfaces.

3.Remonter le collier de butée (), le coussinet de guidage (5] ef la doville (1) du curseur.
Enlever s'il le faut les baves déposées sur les coussinels et huiler les surfaces extérieures.

3.Den Haltering (6), die Fihrungsbuchse (5} und die Lauferbuchse (1) wiedermontieren.
Eventuell vorhandene Gréte von den Buchsen entfernen und AuBenfléchen mit Ol
abschmieren.

3.Montar de nuevo el anillo de tope [6), el casquillo de guia (5) y el casquillo (1] del tubo
cursor. Extraer eventuales barbas de los casquillos y untar con aceite las superficies
externas.

4.l ubo esterno dovra essere monlato ulilizzando il fermo astuccio guarnizioni (9). ll ubo
cursore (1 Q) dovra essere inserito all'interno del lubo esterno (1 1). Ulilizzando 'attrezzo
premi-paraclio (8} inserire la boccola di guida (1), I'anello di batiuta (2) ed il raschicolio
(3)

4.Ouler lube should be assembled with stopper seal case (9). Slide pipe (10) should be
inserted into outer fube (11). By using oil seal press tool (8), guide bush (1] ring back
up [2), ol seal (3) should be pressed in.

4 le tuyau extérieur devra éire monlté avec |'élui jointd'arét (9). e luyau curseur (10) devra
élre inséré dans le tuyau extérieur (11). En utilisant I'outil pousse-parehuile (8), la douille
guide (1), le bague de guide (2) et le parehuile (3) deviont étre poussés & I'intérieur.

4.Das éussere Rohr mithilfe der Halterung fiir Dichtungtasche (?) montieren. Das Lauferrohr
(10)innerhalb des Gusseren Rohres (11 einsetzen. Mithilfe des Gerdts zum
Olabdichtunghalter (8), die Fishrungsbuchse (1), die Fihrungsbuchsenteller (2) und die
Olabdichtung (3] einsetzen.

4.Eltubo externo debera ser montado utilizando el tope estuche empacadura (9). El tubo
cursor (10) deberd ser inserido al interno del tubo externo (11). Utilizando el utensilio
prensa-paraaceile (8] inserir el distancial de guia (1), la cubeta (2) y el para-aceite (3).
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1} Boccola del cursore / Slide bush / Doullle ducurseur / Lauterbuchse
/ Distancial del cursor

5) Boccola di guida / Guide bush / Coussinet de guidage /
Fiihrungsbuchse / Casquillo de guia

6) Anello di battuta / Ring back up / Bague de guide /
Fihrungsbuchsenteller / Anillo de tope

8) Atrezzo premi-paraclio / Oil seal press tool / Outil pousse-
parehuile / Olabdichlunghalter / Utensilio prensa-para-aceite
@) Astuccio guarnizioni fermo /' Stoppet seal case / Eti joint d'orrét
/ Dichtungtasche / Estuche empacadura
10) Tubo cursore / Slide pipe / Tuyau curseur / Lauferrohr / Tubo
CUrsor
11) Tube esterno / Quler lube / Tuyau extérieur / Ausseren Rohres /
Tubo externo
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— Moniare il fermo dell'anello raschiaolio (4). II parapolvere (5) dovra essere premuto
all'interno dell'astuccio di tenuta. .

— Ring oil seal stop [4) should be installed. Dust seal (5} should bve press in to the seal
case.

~ L'arrét de I'anneau pare-huile (4] devra éire installé. le pare-poussiére (5) devra élre
poussé & l'intérieur de I'étui d'étancheité.

— Die Halterung des Olabdichtungrings (4) montieren. Den Pulverdeckel (5) innerhalb der

M Dichttasche driicken.

— Monlar el lope del anillo paraaceite (4). la placa refencién polvo (5) deberd ser
comprimido al interno del estuche de relencién.

1] Boccola di guida / Guide bush / Doville guide / Futiungsbuchse
/ Distancial de guia
2) Anello di battuta / Ring back up / Bogue de guide /
Fihrungsbuchsenteller / Cubeta
3) Paraclio / Ol seal / Parehuile / Glabdichtung / Poraaceile .
4] Fermo dell'anello raschiaclio / Ring oil seal stop / Arrét de l'anneau
parehuile / Haltlerung des Olabdichtungrings / Tope del anillo
para-aceile
5) Parcpolvere / Dust seal / Pare-poussiére / Pulverdeckel / Placa
retencion polvo

5.Inserire I'anello di centraggio [15) e I'ammortizzatore completo (16) e blocearli con il
bullone (14). Il bullone (14) dovra essere serrato alla coppia di serraggio di 1,5+2,5
Kgm.

5.Insert the centering ring [ 15) and the complete shock absorber (16) and secure with the balt
(14). The bolt [14) must be fightened to torque 1,5+2,5 Kgm/10.84+18.08 Ib/H.

5.Monter la bague de centrage (1 5) et l'amortisseur | 16) et les bloquer & l'aide du boulon
(14). Le couple de serrage du boulon doit éfre le suivant: 1,5+2,5 Kgm.

5.Die Zenfrierungsring (15) und den kompletten Dampler (16) einbringen, und mit dem
Bolzen [ 14) verriegeln. Den Bolzen (14) mit dem Anzugsmomentvon 1,5 bis 2,5 kgm .
anziehen.

5.Introducir el anillo de centrado (15] y el amortiguader (16) y bloquearlos con el pemo
[14). El pemo (14) deberd eslar ajustado al par de apriete de 1,5+2,5 Kgm.

14) Bullone ad esagono incassato / Socke! boli / Boulon &pans
creux / Innensechskanibolzen / Pemo a hexagono encajado

15) Anello di cenraggio / Cenlering ring / Joint de centrage /
Zentrierungsring / Anillo de centrado

16) Ammortizzalore completo / Complete shock absorber / Amortisseur
/ Kompletien Dampler / Amorliguador
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olo
6.L'olio dovia essere immesso nel lubo (Olio fipo: SS8, volume: 457 cc).

Ol
6.0l should be filled (oil: SS8, volume: 27.87 cu.in.).

HUILE

O.L'huile devra étre mise & l'intérieur. (Type huile: 558, volume: 457 cc).
oL )

6.Das Ol in das Rohr eingiessen (Ollyp: SS8, Volumen: 457 cc).

ACEITE
6.El aceite deberd ser introducido en el tubo (Aceite tipo: SS8, volumen: 457 cc).

. - Togliere I'aria pompando con |'asta inferna pio di 10 volte. Togliere I'aria pompando
con il tubo esterno [2) lenfamente, diverse volte. Fare attenzione a non spingere il ubo
eslerno troppo in dlto (circa 100 mm di corsa).

~ Remove the air in siroking inner rod more than 10 times. Remove the air in stroking the
outer fube (2} slowly in several times. Be carefull not to pull the outer tube too high (about
100 mm/ 3.9 in. strokel.

— Enlever |'air en pompant la fige intérieure plus que 10 fois. Enlever I'air en pompant le
fuyau extérieur (2) lentement, maintes fois. Payer attention & ne pas pousser frop hout
le tuyau extérieur ([environ 100 mm de course).

— Die Luft abnehmen, wobei man mit der éusseren Slange mehr als 10 Mal pumpt. Die
Luftabnehmen, wobei man mehrmals mit dem Gusseren Rohr (2) langsam pumpt. Darauf
achten, dass das dussere Rohr nicht zu hoch geschoben wird [ca. 100 mm Hubweg).

- Quitar el aire bombeando con la barra interna mas de 10 veces. Quitor el aire
bombeando con el tubo externo (2) lentamente, varias veces. Hacer alencién a no
empujar el lubo externo muy en alio (aprox. 100 mm. de recorrido).

1] Asta interna / Inner rod / Tige intérieure / Ausseren Stange / Bara
interna
2] Tuboesterno / Outer tube / Tuyau extérieur / Ausseren Rohr / Tubo

externo

- Dopo aver lasciato frascorrere alcuni minuti, I'allezza dell'olio doviebbe essersi
assestata. Con |'asta interma (1) spinia fino in fonde al tubo esterno (2), controllare il
livello olio. Livello olio: 79,4 mm.

= Affer leaving it in o few minutes, the hight of the oil should be arranged in a condition of
inner rod (1) and outer tube (2], maximum compressed. Oil level: 79,4 mm/3.12 in. 79.4mm

— Aprés I'avoir laissé inactif pour quelques minutes, la hauteur de 'huile devrait érre .
positionnée ¢ la condifion de compression maxi. enfre la fige intérieure (1] et le tuyau
extérieur (2). Niveau huile: 79,4 mm.

- Nach einigen Minute sollte das Ol den gewiinschien Pegel erreicht haben. Den
Olpegel mithilfe der inneren Siange (1) bis zum Anschlag des Gusseren Rohres (2)
geschoben, kontrollieren. Olpegel: 79,4 mm.

- luego de haber dejado transcurrir algunos minutos, la altura del aceite deberia ser ya
nivelada, Con la barra intemna (1) empujados hasta el fondo al lubo externo (2),
controlar el nivel aceite. Nivel aceite: 79,4 mm.
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7. Assemblare la molla (15) e il collare malla (17).
7.Spring (15) and spring callar (17) should be assembled.
/ le ressort (15) et le collier ressort (17) devront étre assemblés.
7 .Die Feder (15) und den Federbund (17) zusammenbauen.
7 .Ensamblar el resorte (15) y el collar resorte [17).
| o
——H*A\\\W_M_M
b @;)

15] Molla / Spring / Ressant / Feder / Resoite
17) Collare molla / Spring collar / Collier ressort / Federbund /
Collar resorte

8.L'afrezzo speciale (4] dovia essere montato nel foro laterale del collare malla (1),
Spingere in basso detto atrezzo quindi posizionare |'anello di tenuta molla (19) sotto
il controdado (2). Inserire il distanziale [5).

8.5pecial fool (4] should be set at the side hole of the spring callar (1). push the ool
downwards, and then position the spring retaining ring (19) beneath the locknut {2).
Insert the spacer (5).

8.L'oulil spécial (4) doit &fre monté dans le frou latéral du collier du ressort | 1). Pousser vers
le bas cet oulil el positionner le joint d'étanchéité du ressort (19) sous le conlreécrou
(2). Mettre en place |'entretoise (5). .

8.Das Sondergerdit (4) im seiflichen Loch des Federbundes (1) montieren. Dasselbe Gerét
nach unten schieben, dann den Federhaltering (19) unter der Gegenmutier (2)
posilionieren. Das Distanzstiick (5) einlegen.

8.la herramienia especial (4) debera ser montada en el arificio lateral del collarin resorte
(1). Empujar hacia abajo la herramienta y colocar el anillo de retén resorte (19) bajo
la contratuerca (2). Infreducir el distanciador (5).

1} Collare malla / Spring collar /. Collier du essort / Federbundes /
Collarin resorte

2} Contiadada / locknut / Contreécrou / Gegenmutter / Contia-
luerca

4) Attrezzo speciale / Special 1ool / Ouiil spécial / Sondergeréit /
Herramienta especial

19) Anello di tenuta molla / Spring retaining ring / Joint d'élanchéité

du ressort / Federhaltering / Anillo de retén resorte
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Q. Rimontare il gommino sede (20) e inserire sulla sommitd dell'asla il tappo superiore
completo (2) di anello OR. Il controdado (1) dovra essere lasciato nella posizione di
massimoallentamento. Il tappo superiore completo (2) dovia essere serrato leggermente
sull'asic fino alla fine. Il confrodado (1) dovrd essere serato alla coppia di 1,75+2,25
Kg.m.

Q. Reit the seat rubber [20) and insert the complete cap (2) of ring OR on the top of the
rod. Lock nut (1) should be left ot the position of maximum loose. The upper compl. cap
[2) should be tightened slightly into rod fo the full. Lock nut [1) should be tightened.
[forque: 1,75+2,25 Kg.m/12.65+16.27 |b/H)

@ Remonter la piéce en caoutchouc (20) et placer & I'extrémité de la tige le bouchon
supérieur (2} avec son joint OR. le contreécrou (1) devra étre laissé dans la position
de desserrage maxi. Le couvercle superieur compl. (2) devra éfre serrée légérement sur
la fige jusqu’a la fin. Le contre-écrou (1) devra étre serré. [Couple: 1,75+2,25 kg.m).

@ .Sitzgummi [20) wieder einsetzen und auf die Spitze des Stabs den unteren kompletten
Stopfen (2) mit ORing einbringen. Die Gegenmutter (1] in der Position von maximaler
lockerung lassen. Den ganzen oberen Stopfen (2) leicht an der Stange bis zum Ende ) 1 odado /Locknul / Contiescron / Gaginrbir/ Corkuied
anziehen. Die Gegenmutier (1] an das Anzugsmoment von 1,75+¢2,25 Kg.m  2) Tappo superiore complefo / Complete cap / Bouchon supérieur /
anziehen. Kompletten Stopfen / Tapén superior

. 9.Montar nuevamente la gomita sede (20) e introducir en la punta de la barra el tapen 201 ?‘g‘"’if‘o secia,/ Seatrubber //Pieos en caouichoue / Sitzgumml
> ; A k = omita sede
superior (2] con el anillo OR. La contratuerca (1) deberd ser dejada en la posicion de
aflojamiento maximo. La tapa superior completa (2) deberd ser apretada ligeramente
en la barra hasta el final. La contratuerca (1) debera ser apretada al par de torsion de
1,75+2,25 Kg.m.

10. | disianziale [5) dovré essere rimosso, premendo 'alfrezzo speciale (4) verso il basso.
10.The spacer [5) should be taken off by pushing special tool (4) down.
10.'entretoise (5) devra étre enlevée en poussant 'outil spécial (4] vers le bas.
10.Das Dislanzstiick {5) entfernen, wobei man das Sondergerét (4] nach unten schiebt,
10.El distancial (5) debera ser removido, comprimiendo el utensilio especial (4) hacia

abajo.

4] Attrezzo speciale / Special ool / Oulil spécial / Sondergeral /
Utensilio especial
5) Distanziale / Spacer / Enfrefoise / Distanzstick / Distancial

11. Il tappo superiore completo (1| dovia essere serrato alla coppia di 3,0+4,0 Kg.m.
11.The upper compl. cap (1) should be fightened. Torque: 3,0+4,0Kg.m/21.7+28.93

b/ft.

11.le couvercle superieur compl. (1] devra élre serrée (couple: 3,0+4,0 kg.m.

11.Den ganzen oberen Slopfen an das Anzugsmoment von 3,0+4,0 Kg.m anziehen,

11.1a tapa superior completa (1) deberd ser apretada al par de torsion de 3,0+4,0 r'?'
Kg.m.

& Y )
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ATTREZZATURA SPECIFICA - SPECIFIC TOOLS - OUTILS SPECIAUX - SONDERWERKZEUGE - HERRAMIENTAL ESPECIAL

N. CODICE

CODE NO.

Nr. CODE | DENOMINAZIONE DESCRIPTION DESIGNATION BEZEICHNUNG DENOMINACION

CODE Nr.

N. CODICE

887131036 | Serie completa atrezzi Complete tools kit Serie outils complete Werkzeugsgruppe Series herramienlas compleia

887130960 | Atrezzo montaggio anello Tool to assembly of the Qulil pour montage anneau | Werkzeug zur Einbou des Herramienta para montaje de
di tenuta seal ring d'élancheité Verdichtungsringes I'anillo de refen

887130957 | Attrezzo di ritegno distanziale| Tool to keep the spacer Oulil pour garder l'entrefoise | Werkzeug zur Haltetung des | Herramienta para refencién

Distanz separador

887130959 | Afirezzo di rilegno fodero Tool to keep the ext. lube Outil pour garder le tuyau ext. | Werkzeug zur Hallerung der | Herramienta para retenc
esterno Gusseren Rohres lubo exterior

887130958 | Borro di trazione Traction bar Barre de traction Zugstange Barra de waccién

Questi attrezzi speciali, indispensabili per le operazioni di revisione della forcella, possono essere richiesti al nostro Servizio Ricambi
facendo riferimento ai codici menzionati in tabella.

These special tools, required for overhauling the fork, can be received from our Spare Part Service, asking for the codes shown in the

table. .

Ces outils spécials, nécessaires pour les opérations de revision de la fourche, peuvent étre commandés chez nofre Service Pieces
Détachées, en donnant les codes indiqués dans la table.

Diese Sondergerdte, die zur Uberholung der Gabel unerlésslich sind, kénnen bei der Ersatzdienstabteilung mit Bezeichnung der in der
Tabelle angezeigten Codes bestellt werden.

Estos utensilios especiales, indispensables para las operaciones de revision de la horquilla, pueden ser pedidos al nuestro Servicio
Repuestos, haciendo referencia a los cédigos mencionados en el prospecto.

popopQ - @
@
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Impianto frenante.

L'impianto frenante & suddiviso in due circuiti idraulici totalmente indipendenti con doppio disco flottante forato, frenanti sulla ruota anteriore ed unico

disco fisso forato, frenante sulla ructa posteriore.

m Il liquido impiegato nell'impianto frenante, olire a danneggiare la vernice, & dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare
quindi abbondantemente con acqua corrente la parte inferessata in caso di accidentale contatto.

Braking system.
The braking system is divided into two completely independent hydraulic circuits with double floating drilled disc, braking on the front wheel and a
single fixed drilled disc on the rear wheel.

m The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very dangerous when coming info contact with eyes or skin. .
In case of contact, wash the affected part with running water.

Systéme de freinage.
le systeme de freinage consiste en deux circuits hydrauliques totalement indépendants avec deux disques flotiants ajourés agissant sur la roue avant
et un seul disque fixe ajouré agissant sur la roue arriére.
Le liquide employé dans I'équipement freinant, outre & endommager le vernis, est trés dangereux s'il vient & contact des yeux ou de
la peau. Au cas d’un contact accidentel, laver abondamment avec de I'eau courante la partie intéressée.

Bremsanlage.

Die Bremsanlage besteht aus zwei voneinander ganz unabhéngigen Hydraulikkreisen. Gelocherte, schwimmendem Doppelscheibe zur Bremswirkung
auf das Vorderrad und gelocherte Einzelscheibe zur Bremswirkung ouf das Hinterrad.
Die in der Bremsanlage verwendete Fliissigkeit beschadigt nicht nur die Lackierung, sondern ist auch bei unvorsichtigem Augen- oder
Hauptkontakt sehr gefahrlich. Bei unvorsichfiger Beriihrung den betreffenden Teil mit fliessendem Wasser waschen.

Sistema de frenado.

El sistema de frenado esté dividido en dos circuitos hidréulicos totalmente independientes con doble disco flotante agujereado que frenan la rveda

delantera y con un Gnico disco agujereado que frena la rveda frasera

m El liquido empleado en el sistema de frenado, ademés de estropear la pintura, es muy dafioso si entra en contacto con los ojos o con
la piel; por lo tanto, lavar abundantemente con agua corriente la parte interesada en caso de contacto accidental.

L4
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Disco freno.

Il disco freno deve essere perfetiamente pulito, cioé senza ruggine, olio, grasso od altra
sporcizia e non deve presentare profonde rigature. Segni di una cerfa entfitd si possono
eliminare reftificando il disco, facendo attenzione nel rientrare nei limii di vsura.

Spessore:dison GnleNore: NUOVE . 5sss i s e s i 440,1 mm
Spessore-discoial limite diliBsurg i o s s s 3,6 mm
Spassare dises POSICHORE NUOVE Y, orwis s s mosabis s i samasns e st 440,1 mm
Spessore disco al limite di USUM........covoiioiiiiiiicii e 3,6 mm

| dischi anferiori di queslo motociclo sono flottanti composti cioé da una parte solidale al
cerchio ruota ed unafascia frenante che, per mezzo di speciali boccole su cui pud scorrere
liberamente, & in grado di posizionarsi sotto I'azione della pinza freno. Dovendo sostituire
il disco & necessario sostituire entrambi i componenti.

Nel caso del disco fisso posteriore la distorsione non deve superare i 0,3 mm [misura da
rilevare con un comparatore con disco montato sul cerchiol.

Per rimuovere il disco dal cerchio ruola & necessario svitare le sei viti di fissaggio. Quando
si procede al rimontaggio pulire pertettamente le superfici di appoggio e awitare le viti
alla coppia di serraggio prescritta.

. Brake disc.
Brake disc must be perfectly cleaned, without rust, oil, grease and any other dirty and must
not present deep scralches, Small scraiches can be eliminated by grinding the disc;
anyway pay attention to remain within the wear limits.

Maw Tront dise hickness s rov: s e ok s 440,1 mm/0.15740.004 in.
Pisc thickness: (Weair il .. ciis i srmstssiimmossbin s st 3,6 mm/0.141 in.
[ TG IS MICKIOSS, v votonronasasseiussinrsantrsoasnsns 4+0,1 mm/0.157+0.004 in.
Disc thickness (wear Emil) ... 3,6 mm/0.141 in.

The front discs of this motorcycle are floating, i.e. they consist of a part which is integral
to the wheel rim and a braking band which, through proper bushes on which it can slide,
is able to place itself under the brake caliper action. Having fo replace the disc, it is
necessary fo replace both components.

In case of rear fixed disc, the distorsion must not exceed 0,3 mm/0.012 in. (detect this
value through a comparator, with the disc mounted on the rim). To remove the disc from
the wheel rim, it is necessary fo loosen the six screws. During reassembly, perfectly clean
the support areas and fasfen the screws fo the required driving torque.
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Controllo usura pastiglie freno.

Nel caso della pinza anteriore confrollare attraverso la fessura ricavala tra le due

semipinze che risulti visibile il solco ricavato nella superficie di affrito delle pastiglie; se

cio non risulla procedere alla sostituzione delle pastiglie in questo modo:

— sfilare il perno di centraggio pasliglie verso I'esterno;

~ sfilare le pastiglie usurate [sosfituire le pastiglie che presentano un aspetto lucido o
"vetroso");

— con un cacciavite spingere lievemente i pistoncini della pinza nei propri aloggiamenti,
avendo |'awertenza di non far fuoriuscire liquido freni dal serbatoio;

~ inserire le pastiglie nuove e infilare il pemo di centraggio.

Azionare ripetutamente la leva del freno per permettere |'assestamento delle pastiglie softo

I'azione di spinta del liquido freni. le pastiglie nuove hanno bisogno di un periodo di

asseslamento di circa 100 Km.

Per la sostituzione delle pastiglie della pinza posteriore il metodo da seguire ¢ lo stesso

illustrato per la pinza anteriore con la sola differenza che, oltre al perno di centraggio,

& necessario rimuovere anche le molle relative.

m Il liquido impiegato nell impianto frenante, olire a danneggiare la vernice, &
dannosissimo a contatto degli occhi o della pelle; lavare quindi abbondan-
femente con acqua corrente la parte inferessata in caso di accidentale contatto.

Brake pads wear control.

For the front caliper check, through the slot obtained between the two half calipers, that

the groove on the pad friction surface is visible; if not, replace the pads as follows:

— extract the pad centering pin;

— extiac! the worn pads (replace the pads looking “vitreous” or bright;

~ with a screwdriver lightly push the caliper pistons in their seals, laking care that the brake
liquid doesn’t come out of the tank;

— insert the new pads and introduce the centering pin.

Brake several times fo allow for the pads setfing under the brakes liquid pressure The new

pads need a setting period of about 100 Km /60 miles.

To replace the pads of the rear caliper, follow the steps as for the front caliper, but when

removing the cenering pin, remove the correspondig springs foo.

m The liquid employed in the braking system can damage the paint and is very
dangerous when coming into contact with eyes or skin. In case of contact,
wash the affected part with running water.
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Scarico liquido impianto frenante.
Questa operazione & necessaria in caso di infervento sull'impianto frenante.
Poiché |'olio freni danneggia la vernice é necessario agire con la massima
attenzione.
Collegare alle valvole di spurgo (1) poste sulle pinze un tubicino in plasfica (per la pinza
posteriore non & necessario); svitare (1 o 2 giril la valvola di spurgo.
Togliere il coperchio e la guamizione dal serbatoio liquido freni ed azionare la leva
comando freno fino dlla totale fuoriuscita del liquido.
Ripetere I'operazione per ogni pinza freno.

Braking system fluid drainage.
This operation is required when working on the braking system.

As the brake oil damages the paint, act with utmost caution.

Connect a plastic lube fo the exhaust valves (1) placed on pliers [not necessary for rear
caliper); unscrew |1 or 2 turns) the bleeding valve.

. Remove the fluid tank cover and gasket and operate the brake control lever unfil the fluid
has been completely drained. Repeat the operation for each pliers.

Déchargement du liquide de I'équipement freinant.
Ce déchargement doit étre effectué chaque fois qu'on effectue un entretien & I'équipement
freinani.

Cette opération demande beaucoup de soin, car I'huile des freins pourrait
causer des dégdts au vernis.
Connecter un petit luyau en plastique aux soupapes de désaération (1] sur les étriers [n'est
pas nécessaire pour '‘élrier arriére), ef dévisser (1-2 tours) la soupape de désaération.
Enlever le couvercle et le joint du réservoir du liquide des freins et actionner le levier de
lo commande du frein jusqu'a la sortie tolale du liquide. Effectuer cette opération pour
chaque étrier du frein.

AblaB der Bremsfliissigkeit.
Diese Arbeit ist notwendig, wenn man an der Bremsanlage gearbeitet hat.
Das Bremsél beschadigt die Lackierung. AuBerte Sorgfaltund Aufmerksamkeit
notwendig!
. Einen Plastikschlauch an die AblaBventile {1) auf den Bremzangen anschliessen [Nicht
erforderlich fiir hinteren Bremzangen); das Ablafventil 1 bis 2mal aus drehen.
Den Deckel und die Dichtung vom Bremsfliissigkeitsbehcilier enffernen und den
Bremssteuerhebel bis zum kompletten Ablaf} der Fliissigkeit betdtigen. Dieselbe Arbeit an
beiden Bremzange vomehmen.

Drenaije liquido sistema de frenado.

Esta operacion se hace necesaria en caso se deba intervenir en el sistema de frenado.

u Es necesario trabajar poniendo la méxima atencién, porque el aceite del freno
estropea la pintura.

Conectar a las valvulas de descarga (1), situadas en las pinzas, un lubo de pléstico [para

la pinza trasera no es necesario); desenroscar (1 6 2 wuellas) la valvula de descarga.

Quitar el capuchén y la junta del depésito del liquido frencs v cbrar sobre la palanca de

accionamiento del freno hasta que salga totalmente el liquido.

Repetir la misma operacién con cada pinza del freno.

S i AT AT L SR L e ¥ e e T T T O S T T A S
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Spurgo impianto frenante.

lo spurgo dell'impianto & necessario ogni qualvolta venga eseguito un infervento

sull'impianto stesso. Operare come segue:

— mantenere sempre a livello I'clio dell'impionto durante tutia |'operazione di spurgo.

— collegare alla valvola di spurgo posta sulla pinza un tubicino in plastica frasparente.
Per la pinza posteriore & necessario rimuoverla dalla piasira pertapinza e manienerla
con la valvola di spurgo in alio. Azionare pit volte la leva comando freno fino ad
indurimento e, mantenendola in azione, rapidamente aprire e chiudere la valvola di
spurgo. Ripetere I'operazione finché dal tubicino in plastica uscira liquido prive di
bollicine d'aria.

Compiere |'operazione di spurgo agendo su una valvola per volta.

Braking system bleeding.
It is necessary to bleed the system every lime an operation is made on the system. Proceed
as follows:
— always keep the fluid in the system fank af level while bleeding;
— connecta small transparent plastic tube to the air valve placed on the pliers. For the rear
clamp must be removed from the clamp support plate and keep it with the dump valve .

facing upward. Operale several times the brake control lever until it becomes hard and,
by keeping it in action, quickly open and close the air valve. Repeat the operation until
you will see fluid free from air bubbles coming out from the tube.

Make the bleeding by acling on one valve at a fime.

Désaération de |'equipement freinant.

Effectuer la désaération de I'équipement lors de chaque enfrefien de I'équipement.

Procéder comme suil:

— maintenir le liquide & niveau dans le réservoir de |'equipement pendant toute I'opération
de désaération;

— connecter un pelitiuyau en plastique fransparent a la soupape de désaération surl'efrier.
Pourla pince arriére, il faut I'enlever de la plaque porte-pinces etla maintenir en orientant
le robinet de purge vers le haut. Actionner le levier de commande frein plusieurs fois
juscqu'a son blocage et en la gardant toujours en aclion ouvrir et fermer rapidement la
soupape de désaération. Repeler cefte opéralion jusqu‘au moment ot le liquide sortant
du petit tuyau en plastique sera sans boules d'air.

Effeciuer la désaération sur chaque soupape  la fois.

Entliiftung der Bremsfanlage.

Jedesmal, wenn an der Bremsanlage gearbeitet wird, muP die Bremsanlage entliifiet

werden. Folgend vorgehen: .

— wahrend der gesamen Entliftungsarbeit mub der Olstand der Anlage behalten werden;

~ andas Enliftungs auf der Bremszange einen fransparenten Plastikschlauch anschliessen.
Was die vordere Zange betiffi, so ist diese aus der Zangenhalieplatte herausnehmen
und, mit dem Entleerungsveninil nach oben gewandt, festzuhalien. Mehrmals den
Bremssieuerhebel bis zu seiner Verhéirung betdtigen und, diesen in Belrieb hallend,
schnell das Entliftungs veniil ffnen und schliessen. Die Arbeit solange wiederholen, bis
aus dem Plasfikschlauch luft blasenfreie Flissigkeit flier.

Jedesmal diese Entlifungsarbeit nur bei einem Ventil ausfiihren,

Purga sistema de frenado.

la purga del sistema es necesaria cada vez que se inlervenga en el mismo.

Operar de la siguiente manera:

— mantener siempre a nivel el aceite del sislema durante toda la operacién de purga.

— conectar un fubo de pléstico iransparente en la vélvula de purga. la pinza trasera ha
de sacarse de la placa porta-pinza y debe ser manejada con la vélvula de purga hacia
loallo. Accionarvarias veces la palanca frenc hasta que se endurezcay, mantaniéndola
accionada, abrir y cerrar répidamente la valvula de purga. Repelir la operacién hasia
que no salga liquide sin burbujas de aire por el ubo de plastico.

Purgar las valwlas una a la vez.

L.10
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15 Trasmettitore pressione olio

16 Interruttore spia gamba laterale

17 Indicatore livello carburante

18 Indicatore direzione posteriore sinistro

IMPIANTO ELETTRICO

Oil pressure sender
Side stand switch

Fuel level gauge

Rear, left tum indicator

Relay

mort”

Emetteur pression huile

Commutateur béquille latérale
Indicateur niveau carburant

Indicateur de direclion arriére gauche

ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
. SISTEMA ELECTRICO
Legenda schema impianto elettrico Electrical system scheme legend Legende plan de cablage elecirique
1 Proietiore 1 Headlight 1 Phare
2 Indicatore direzione anteriore destro 2 Front, right turn indicator 2 Indicateur de direction avant droit
3 Indicatore direzione anteriore sinistro 3 Front, left turn indicator 3 Indicateur de direction avant gauche
4 Awisatore acustico 4 Hom 4 Avertisseur sonore
5 llluminazione targa 5 Plate lighting bulb 5 Eclairage plaque
6 Contakm/miglia 6 Speedometer (km/hm.p.h.) 6 Compteur fotalisateur (kms/miles)
7 Spie cruscofto 7 Dashboard warning lights 7 lampes 1émoin tableau de bord
8 Regolalore 8 Regulator 8 Régulateur
9 Inferrutiore a chiave 9 Key switch 9@ Commutateur de démarrage & clé
10 Commutatore manopela dx. 10 R.H. grip switch 10 Commutateur poignée droite
11 Commutatore manopola sx. 11 LH. grip switch 11 Commutateur poignée gauche
12 Interruttore anteriore STOP 12 Front, stop light switch 12 Contacteur STOP avant
13 Inferruttore posteriore STOP 13 Rear, stop light switch 13 Contacteur STOP arriére
14 Interruttore indicatore cambio in folle 14 Neutral warning light switch 14 Coniacleur lampe lémoin “sélecteur au point
15
16
17
18
19
20

19 Relé generale

20 Intermittenza

21 Alternatore

22 Pickup accensione

23 Medulo accensione

24 Fanale posteriore

25 Poralusibile 30 A

26 Bobina cilindro orizzontale
27 Bobina cilindro verticale

28 Candela cilindro orizzontale
29 Candela cilindro verticale
30 Scatola fusibili

31 Molorino awiamento

32 Teleruttore avviamento

33 Batleria

34 Indicatore direzione posteriore destro

Schaltplanbezeichnungen

Scheinwerfer
Fahrtrichtungsanzeiger vorne rechts
Fahrtrichtungsanzeiger vome links

Hupe

Schildbeleuchtung
Gesamtkilometerzéhler
Kontrolleuchten des Instrumentenbrettes
Regler

Schliisselschalter

Umschalterknopf rechts
Umschalterknopf links

Vorderer Schalter fiir Bremslicht
Hinterer Schalter fir Bremslicht
Leerlaufanzeigeschalter
Oldruckgeber

Schalter tir Seitensténderkontrolleuchte
Kraftstoffpegelanzeiger
Fahririchtungsanzeiger

Haupirelais

Schrittschalter
Drehstromlichimaschine

Pick-up

AnlaBmodul

Riicklicht

Sicherungshaller 30A

Spule (Waagerechten Zylinder]
Spule (Senkrechten Zylinder)
Zindkerze (Waagerechten Zylinder)
Ziindkerze (Senkrechte Zylinder)
Sicherungskasten

Anlasser

Fernschalter

Batlerie

Fahrrichtungsanzeiger hinten rechts
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Tumn flashing
Alternator

Ignifion picky

lgnition moduf;

Tail light

Fuse holder 30A
Horizontal eylinder coil
Vertical eylinder coil

Horizontal cylinder spark plug 27
Vertical cylinder spark plug 28

Fuse box

Starter motor

Remote starfing switch
Battery

Rear, right turn indicator

Relais général

Intermittence

Alternateur

Pick-up allumage

Module d'allumage

Feux arriére

Porte-fusible 30A

26 Bobine [cylindre horizontal)
Bobine (cylindre vertical)
Bougie (cylindre horizontal)
29 Bougie [cylindre verfical)
30 Boite a fusibles

31 Démarreur

32 Soléncide de démarrage
33 Batterie

34 Indicateur de direction arriére droit

S R
OLVXEXNOL

NARMNNRN
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Esquema sistema eléctrico

Proyector

Intermitente delantero derecho
Intermitente delantero izquierdo
Bocina

Alumbrado placa
Cuentakilometros/millas
Pilotos tablero de instrumentos
Regulador

Interruptor de llave
Conmutador manopla drcha.
Conmutador manopla izqrdo.
Inferruptor delantero STOP
Interruptor trasero STOP
Interruptor indicador cambio en punto muerto
Transmisor presion aceite
Inferruptor piloto caballete lateral
Indicador nivel carburante
Intermitente frasero izquierdo
Relé general

Intermitencia

Altlernador

Pick-up arranque

Médulo encendido

Faro trasero

Portafusible 30 A

Bobina cilindro horizontal
Bobina cilindre verfical

Bujia cilindro horizontal

Bujia cilindro vertical

Caja de fusibles

Molor de arranque
Telerruptor de arranque
Bateria

Intermitente trasero derecho
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INSTALLATION ELECTRIQUE
.ﬁ) ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO
_é—:
Codice colore cavi Wire color code Code couleurs des cébles
R Rosso R Red R Rouge
G Verde G Green G Vert
Y Giallo i Yellow Y Jaune
@) Arancione O Orange O Orange
CGR  Grigio GR  Grey GR  Giis
BN Marrone BN Brown BN Marron
BK Nero BK Black BK Noir
P Rosa P Pink P Rose
W Bianco W While W Blanc
W-R  BiancoRosso WR  WhiteRed WR  BlancRouge
W-G BiancoVerde WG White-Green WG BlancVert
GRR  GrigioRosso GRR  GreyRed GRR  GrisRouge
RBK  RossoNero RBK  RedBlack RBK  RougeNoir

OB ArancioBlu
Y-G  GiolloVerde
YBK  GialloNero
W-BK BiancoNero
W-G  BiancoVerde
RB RossoBlu

BBK BluNero
W-Bn BiancoMarrone
RY RossoGiallo
WY BiancoGiallo
Bn-Bk  Marrone-Nero

Farbkennzeichnung der Kabel
R Rot

G Griin

Y Gelb

O Orange
CR Grau

BN Braun

BK Schwarz

P Rosa

W Weiss

W-R  WeissRof
WG WeissGriin
GRR  GrauRot

RBK  RotSchwarz
OB  CrangeBlau
YG  GelbGriin
Y-BK  Gelb-Schwarz
W-BK Weiss-Schwarz
WG WeissCriin
RB  RotBlau

BBK  BlauSchwarz
W-EBn WeissBraun
R-Y RorGelb

WY WeissGelb
BnBk Broun-Schwarz

OB  OrangeBlue
YG  YellowGreen
YBK  YellowBlack
W-BK  WhiteBlack
WG WhiteGreen
RB Red-Blue
BBK  BlueBlack
W-Bn WhiteBrown
RY Red-Yellow
WY WhiteYellow
BnBk BrownBlack

Cédice color cables
R Rojo

G Verde

Y Amarillo

O Naranja
GR Gris

BN Marrén

BK  Negro

P Rosado

W Blanco

WR  BlancoRojo
WG BlancoVerde
GRR  GrisRojo

RBK  RojoNegro
OB Naranja-Azul
YG  AmarilloVerde
Y-BK  AmarilloNegro
WEK  BlancoNegro
W-G  BlancoVerde
RB  RojoAzul

BBK  AzuHNegro
W-Bn Blanco-Marrén
RY  RojoAmarillo
WY Blanco-Amarillo
BBk  MarrénNegro
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IMPIANTO ELETTRICO
ELECTRIC SYSTEM
INSTALLATION ELECTRIQUE
ELEKTRISCHE ANLAGE
SISTEMA ELECTRICO

Schema del sistema di accensione.
l'impianto di accensione & composlo dai seguenti componenti:
21) Allernatore.

22) Pick up "accensione”,

23) Modulo accensione.

26) Bobina cilindro orizzontale.

27) Bobina cilindro verficale.

28) Candela cilindro orizzontale {10 KOhm).
29) Candela cilindro verticale (10 KOhm).
32) Teleruttore awiamento.

33) Batteria.

A} Resistore (5 KOhm).

Bl Cappuccio schermato.

Ignition system diagram.

The ignition system is composed by the lollowing elements:
21) Alterator.

22| “Ignition” pick up.

23) Ignition madule.

26| Horizontal cylinder coil.

27) Vertical eylinder cail,

28) Herizontal eylinder spark plug (10 KOhm).
29) Vertical eylinder spark plug (10 KOhm).
32) Remote starting swilch.

33) Battery.

Al Resistor (5 KOhm).

B Shielded cap.

Schéma du systéme d'allumage.

Uinstallation d'c:||umuge esl composée par les éléments suivanis:

21) Altlernateur.

22) Pick up “allumage”.

23) Module d'allumage.

26) Bobine cylindre horizontal.

27) Bobine cylindre vertical,

28] Bougie cylindre horizontal {10 KOhm).
29) Bougie cylindre vertical (10 KOhm).
32) Soléncide de démarrage.

33) Batterie.

A Résisteur |5 Kohms).

B) Capuchon blindé,

Schema des Ziindungssystems.

Das Ziindungssystem besteht aus folgenden Bestandteilen:
21) Drehstromlichtmaschine.

22) Pick-up.

23) Anlassmodul.

26) Spule des waagerechten Zylinders.

27) Spule des senkrechten Zylinders.

28) Ziindkerze des waagerechten Zylinders.(10 KOhm).
29) Zindkerze des senkrechten Zylinders.(10 KOhm).
32) Fernschalter,

33) Batterie.

Al Widerstand (5 KOhm).

Bl Abgeschirmte Kappe.
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Per la legenda dei colori dei cavi atfenersi allo schema

0.

For the key to cable colour coding see the wiring
diagram.

Pour la légende des couleurs des cables, se référer au
schéma électrique.

Fiir Kabelfarbenlduterung, siche Schaltplan.

Por la leyenda de los colores ver el esquema eléctrico.

Esquema del sistema de encendido.

El sistema de encendido esld compuesto por los siguientes elementos:
21] Allernador.

22| Pick up arranque.

23] Médulo encendido.

26) Bobina cilindro horizontal.

27) Bobina cilindro vertical,

28) Bujia cilindro horizontal (10 KOhm).
29| Bujia cilindro vertical (10 KOhm).
32) Teleruplor de arranque.

33) Bateria.

A)  Resistor |5 Kohms).

B} Capuchén blindado.

M.7
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Carica della batteria a nuovo.

la batteria nuova viene fomita evuola, con carica a seccor; per la messa in funzione

occore operare come segue:

~ logliere il nasiro gommalo ed i lappi dei vari elementi;

~ staccare il tubetto di sfiato cieco, d'origine e collegare il tubetio fornito con la batteria;

~ riempire gli elementi fino alla linea del livello max con una scluzione di acido solforico
ed acqua distillata avente una densita di 1,26 per climi temperati e di 1,24 per climi
tropicali;

= losciare riposare per circa mezz'ora e quindi effetiuare la carica iniziale ad una
tensione di 1/10 della capacitd della batteria per circa 10+12 ore; eventualmente
rabboccare con acqua distillalo se il livello scendesse;

Per controllare la corrente di ricarica collegare sempre I'amperometro a
motore fermo.

~ ilraggiungimento della carica si riconosce dall'ebollizione dell'elettrolito e dalla densite
dell'elefirolito slesso;

~ quando la batteria & perfetiamente carica, la densita dell'eletirclito, alla temperatura
di 25°C, deve essere dicirca 1,28 e si deve rilevare una tensione ai poli di 12,6 Volt,

- la densita dell'elettrolito e lo tensione della batteria devono rimanere inallerate per .
almeno fre letiure nell'arco di due ore;

= una carica pit inlensa porta allincurvamento delle piasire, al distacco della materia
attiva delle piastre, al corto circuito di uno o pit elementi;

~ il corto cireuito di uno o pit elementi si riconosce durante la carica quando: |'elemento
non balle oppure bolle in ritardo rispetto agli aliri.

Charging a new battery.

;fhe new battery is supplied <empty, with dry charge: to operale the battery proceed as

ollows:

— remove the gummed lape and the caps from the various

~ disconnec the blind vent pipe and connect the battery tube supplied together;

— fill the cells up to max level with a solution of sulphuric acid and distilled water; density
1.26 (tlemperate climates) or 1.24 [ropical climates);

~ dllow the battery to rest for approximately half an hour and then begin charging at a
voltage of 1/10th of the battery’s capacity for approximately 10+ 12 hours; top up with
distilled water if the level drops;

To check the recharge current always connect the ammeter with stop engine.

— completed recharging is indicated by the gassing of the electrolyte and by the density
of the electrolyte itself;
~ when the battery is perfeclly charged, electrolyte densily al o temperature of 25°C/ .
77°F must be approximately 1.28 and must give a reading al the poles of 12.6 volts;
~ electrolyle density and battery voliage must remain unchanged for atleast three readings
in two hours;
~ excess charging will cause plate cuving, separation of aclive material from the plates,
and short circuiting of one or more elements;
— a short circuil in one or more elements is indicated during charging when: the element
does not boil or boils later than the others.

e —————————————

M.8
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(%S Ricarica della batteria.
F Se il motociclo rimane inattivo la batteria si scarica giomalmente fino all' 1% in presenza
0 Ql; -15‘(:‘5":; di climi caldi (vedi grafico). E necessario prowedere alla ricarica almeno una volia al
10 P~ = 25‘, T mese. Se la batteria & froppo scarica non accetfa facilmente una elevata corrente di
20 ) e | carica. Occorre percio prolungare il tempo di carica diminuendo l'intensita di corrente
0 et ~ 1  [esempio: 25+30 ore con 1/20 della capecitd nominale).
- —a gor In presenzadi climi freddila viscosita dellclic lubrificante aumenta molliplicando lo sforzo
" 2 della batteria per far girare I'aviamento. Inolire un clima freddo diminuisce la capacita
I~~~ dicarica e l'inefficienza della batteria.
80— 20 30 40 50 60 7 8 9 1o Perdeterminare il tempo di carica in funzione della capacita della batteria & necessario
(Gi) dotarsi di un densitometro per poter misurare il peso specifico dell'eletiralito. In linea
generale la balteria va ricaricata con una corrente di carica [CC| procedendo lentamente
(%Eb) a 1/10 della capacita nominale (C).
i u Non sottoporre la batteria ad una ricarica rapida atensioni superioria 15,5V,
ol ] né ad alte correnti o elevati amperaggi di ricarica.
=
:: 7 Recharging the ballery
72 I the molorcycle is not used, the battery will run down every day to 1% in hot climates (see
2 7 graph). It will need to be recharged at least once a month. If the battery is too run down .
60 ¥ it will ot easily accepta high charging current. Therefore you need o prolong the charging
50 time and reduce the vollage level ([example: 25+30 hours al 1,/20 nominal capacity).
40 o < = - =+ Incold climates, the lubricating oil increases in viscosily, increasing the current required
(Te) 20 -17,8 20 a0 ¢ from the battery to start the motor. In addition, a cold climate diminishes charging capacity

and battery efficiency.
To determine charging lime as a function of battery capacity you need to use a densimeter
(Ps) : fo be able to measure the specific weight of the eleciralyle. Generally, the battery is

350 | ] rechargedwitha charging current [CC), proceeding slowly, of 1 /10 nominal capacity (C).
{220 e vl n Do not subject the battery to rapid recharging at a voltage exceeding 15.5V,
o Ce nor at high currents or high recharging amperages.
1180 +—— +—— s
1140 +—+ : —_ %
1100
1.060 S~
0 2 4 6 8 10 12 WM B
(Te)
[%S) Percentuali di scarica / Discharge percentages z
(Gi)  Giomi di inattivita / Period of nonuse .
(%Eb) Efficienza balteria / Battery efficiency

[Te)  Temperatura elettrolito / Eleciohyte temperature
[Ps)  Peso specifico a 20°C / Specific weight al 20°C
[Te)  Tempo di carica (ore] / Charge time [hours)

M.10
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Generatore.
E costituito da un allemnalore, a 12V con potenza di 350W, siluato nel coperchiolaferale
sinistro del motore.

Generator.
Consisling of a 12V generator, power 350W, placed in the left hand side cover of the
engine.

Générateur.
Il consiste d'un altemateur, 12V, avec puissance 350W, dans le couvercle sur le coté
gauche du moleur.

Generator,
Beslehend aus einer Drehsiromgenerator 12V, leistung 350W. Unler dem linkern
Seitendeckel des Motors angeordnet.

Generador.

Estd constituido por un alternador, de 12V con 350W de potencia, situado en
elcapuchén lateral izquierdo del motor.
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Scatola fusibili.

la scatola porta fusibili & posizionala sotio alla sella,

| fusibili ulilizzati sono accessibili imuovendo il coperchio (A) di profezione.

Solo 5 fusibili sono collegati all'impianto, rispetivomente da: 30 A, 15 Ae 7,5 A.
Tre fusibili di riserva.

Rispettare la disposizione stampata sul coperchio di protezione,

n Prima di sostituire un fusibile danneggiato con altro dello stesso amperaggio,
ricercare la causa responsabile del guasto.

Fuse box.

The fuse box is located under the saddle.

The fuses used can be accessed by removing the protection cover (A).

On|y 5 fuses are connecled to the circuil system: 30 A, 15 Ae 7,5 A respectively,
Three spare fuses are available.

Observe the instructions printed on the prolective cover.

Before replacing a damaged fuse with another one of the same amperage,
look for the cause of the damage.

Boite a fusibles.

la boite a fusibles se rouve sous la selle.

On peul accéder aux fusibles ulilisés en retirant le couvercle (A) de profection.
Seulement 5 fusibles sont branchés & I'installation: 30 A, 15 Ael 7,5 A respectivement.
Trois fusibles de réserve.

Respecter la position imprimée sur le couvercle de protection,

n Avant de remplacer un fusible endommagé par un autre du méme ampérage,
il faudra chercher la cause du défaut.

Sicherungenkasten.

Der Sicherungskasten lieg! unter dem Sattel.

Die verwendeten Sicherungen sind zugénglich nach Entfernung des Schutzdeckels (A).
Nur 5 Schmelzsicherungen sind mit der Anlage verbunden: 30A, 15A, 7,5A.

Drei Ersatzsicherungen.

Die am Schutzdeckel aulgedruckte Anordnung einhalten.

Vor dem Auswechseln eines durchgebrennten Schmelzeinsatzes, mit einem
der gleichen Amperestirke, die Ursache der Stérung ausfindig machen.

Caja de fusibles.

la caja porta fusibles estd colocada debaijo del sillin,

Quitando la tapa (A) de proteccitn se puede acceder o los fusibles utilizados,

S6lo 5 fusibles estan coneclados con el sistema: 30A, 15Ay 7,5 A respectivamenle.
Tres fusibles de reservo.

Seguir la distribucién impresa en la lapa de profeccion.

Antes de sustituir un fusible estropeado con orto de la misma capacidad de
ampere, buscar la causa responsable del daiio.
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Regolatore raddrizzatore.

E' costitvito da una scatoletta di alluminio contenente i diodi per raddrizzare la corrente
prodotia dal generatore. Contiene inolire un'apparecchialura eletironica la quale
funziona in relazione alla tensione della batteria: se la batteria ha una carica «<bassa»,
la corrente di ricarica sard alla; se invece la balteria & carica (lensione 12+ 14V), la
corrente di ricarica sord di 4+2A.

La carcassa del regolatore deve essere eletiricamente collegata al polo
negativo della batteria.

Non staccare i cavi della batteria a motore in moto, poiché il regolatore
verrebbe irrimediabilmente danneggiato.

Regulator-Rectifier.

I's an aluminium box containing the diodes to rectily the generator current. It also conlains
an electronic device, operating in accordance with the batiery valiage: if the battery has
a <low» charge, the recharge current will be high; on the contrary, if the baltery is well charged (voliage 12+ 14V) the recharge current will be of 4+ 2A.

The regulator casing must be elecirically connected to the battery negative pole. .

n Don't disconnect the battery cables running motor: this would irreparably damage the regulator.

Rédresseur de courant.

Il est composé par une beite en aluminium contenant les diodes pour redresser le courant produit par le généraleur. Le régulateur contient aussi un
posle élecironique fonctionnant d'aprés le vollage de la batterie: si la batlerie comporte une charge «basse» le courant de rechargement sera hau;
landis que si la batlerie est chargée (vollage 12+ 14 Voli) le courant sera de 4+2 A,

L'enveloppe du régulateur doit “etre branchée électriquement au péle negatif de la batterie.

n Jamais débrancher les cébles de la batterie lorsque le moteur est en marche, car cela causerait des dégéts sans reméde au régulateur.

Gleichrichterregler.

Es besteht aus einem Aluminiumgehause, das die Dioden enthalt, um den vom Generalor erzeugten Stiom gleichzurichten. AuBerdem, enthélt das
Gehdiuse ein Elekironischgerdt, die in Verbindung mit der Batieriespannung funktioniert.

Liegt die Batteriekadung «niedrig®, dann liegt der Aufladesirom hoch; ist die Balterie dagegen aufgeladen (Spannung 12+ 14V), dann liegt der Strom
bei 4+2A,

Das Regelgehduse muB elekirisch mit dem negativen Pol der Batterie angeschlossen werden.

n Bei eingeschaltetem Motor nicht die Batteriekabel 6sen, weil dadurch der Regler hoffnungslos beschédigt wird. .

Regulador transformador.

Esta formado por una especie de caja de aluminio que confiene los diodes para fransformar la corriente producida por el generador,
Contiene, ademés, un equipo electrénico que funciona en relacién a la tensién de la bateria; si la bateria tiene una carga «bajar, la corriente de
recmfﬂ sera alla; si, al conlrario, lo baleria estd cargada (tensién 12+14 V), la corriente de recarga seré de 4+2 A,

La caja del regulador debe conectarse eléciricamente con el polo negativo de la bateria.

n No desconectar los cables de la bateria con el motor en marcha, porque el regulador podria estropearse irremediablemente.

M.14
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Motorino di avviamento.

Potenza: 0,7CV/12V - senso di rolazione: antiorario visto lato presa di forza. Questo
particolare, data la sua affidabilita e compatiezza di costruzione, generalmente non
presenta difficolta di funzionamento. Qualora presentasse anomalie rivolgersi ad una
officina autorizzata DUCATI. Confrollare che i cavi che escono dal motorino di
awiamento siano ben serrali softo le vili @ non siano ossidati.

Starter motor.

Power: 0.7HP/12V-Direction of rofation: counterclockwise from the power lake-off side.
This partgenerally works without difficullies because of its reliability and the compaciedness
of its construction. If it should give any roubles, apply 1o a DUCATI authorized workshop.
Check the cables coming out from the starter, are well tight under the screws and not

oxydized.
Moteur de demarrage.

Puissance: 0,7 C.V./12V-Sense de rolation: en sens antrhoraire, vu du cété de la prise
de force. Ce particulier, pour sa fiabililé et compacilé de fabricalion, ne présente pas

. généralment aucune difficulié de fonclionnement. S'il presente des anomalies, il faul
s'adresser & une Station Service DUCATI. Contriéler que les cables sortant du moteur de
démarrage soient bien serrés sous les vis el pas oxydés,

AnlaBermotor.

Leistung: 0,7 PS/12V - Drehrichtend: linksdrehend (gesehen von der Zapfwellenseite).
Dieser ist zuveralig und kompakt gebaut und hat keinerlei Betriebsscwierigkeiten
vorzeigl, Bei Méngeln muf man sich an eine aulorisierle DUCATI Werkslalt wenden.
Kontollieren, dace die aus dem Anlaler herauskommenden Kabel gut unler den
Schrauben fesigeklemmt und nicht oxydiert sind.

Motor de arranque.

Potencia: 0,7 CV/12 V - sentido de rolacién: contrario a las agujas del reloj, mirando
desde el lado de la toma de fuerza. Este molor, por su seguridad y consistencia de
construccion, generalmente no presenta dificullad de funcionamiento, Siempre y cuando
presentase anomalias, dirigirse a un taller autorizado DUCATI, Controlar que los cables
que salen del motor de arranque estén bien fijados a los tomillos y que no estén oxidados.
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Candele di accensione.
le candele sono CHAMPION RAGHC o equivalenti. La distanza degli elefirodi deve
essere di 0,5+0,6 mm.

Ignition spark plugs.
CHAMPION CHAMPION RAGHC spark plugs or equivalent, Elecrode gap must be
0,5+0,6 mm/0.019+0.023 in.

Bougies d'allumage.
les bougies sont de type CHAMPION RAGHC ou des types équivalents. Distance entre
les électrodes 0,5+0,6 mm.

Zindkerzen,
Marke CHAMPION RAGHC, oder gleichwertige. Abstand zwischen den Elektraden 0,6

mm.

Bujias de encendido.
las bujias son de marca CHAMPION RASHC o equivalentes. la distancia de los
electrodos debe ser de 0,5+0,6 mm.
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Controllo dei componenti gli impianti di accensione, segnalazione e illuminazione:
Bobina.

Rimuovere la bobina dal fissaggio sul telaio e utilizzando uno strumento di misura
appropriato (Ohmmetro o Tester) verilicare i valori di resisienza dei due circuili inferni nel
modo schemalizzato in figura,

1} CIRCUITO SECONDARIO (Bassa Tensione).

lo strumento deve segnare una resistenza di 3,4 Q+10%.

2) CIRCUITO PRIMARIO [Alta Tensione).

lo stumento deve segnare una resistenza di 12 KQ+10%.

Verificare anche il valore di resistenza del cappuccio terminale a conlatto con la candela
di accensione: deve risultare 5 KQ+10%,

In presenza di valori differenti, sosfivire 'elemento.

Check the components of the starter, indicator and lighting systems:
Coil.
. Remove the coil from its mounting on the frame and, using the correct type of tester or ohmmeter, check that resistance on the twao internal circuits, following
the procedure shown in the illustration.
1) SECONDARY CIRCUIT (Low voliage).
The tester resislance reading should be 3.4 Q+10%.
2) PRIMARY CIRCUIT [High vollage).
The tester resistance reading should be 12 KQ+10%.
Also, check the resistance of the terminal cap contact with the starter spark plug: it should be 5 KQ+10%.
If the reading differs from this, replace the element.

Controle des composants des circuits d'allumage, de signalisation et d'éclairage:

Bobine

Enlever la bobine de sa fixation sur le cadre e, a l'aide d'un inslrument de mesure adéquat [Ohmmétre ou Testeur), vérifier les valeurs de résistance
des deux circuits intérieurs conformément & la figure préseniée.

1) CIRCUIT SECONDAIRE [Basse Tension)

Linstrument doit indiquer une résistance de 3,4 Q+£10%.

2) CIRCUIT PRIMAIRE [Haute Tension)

Linstrument doit indiquer une résistance de 12 KQ+10%.

Vérifier également la valeur de résislance du capuchon terminal au contact de la bougie d'allumage; elle doit élre de § KQ+10%.

Remplacer |'élément si les valeurs mesurées sont différentes.

Kontrolle der Bewegungen von Ziind-, Signal- und Beleuchtungsanlagen:
Spule.
. Spule von der Belesligung am Rahmen enffernen. Unter Verwendung eines geeigneten MeBgerdls (Ohmmeter oder Tester) die Widersiandswerle der
beiden Innenkreisldufe gemaB Schema in der Abbildung abmessen.
1) SEKUNDARKREISLAUF (Niederspannung)
Das Instrument mul} einen Widerstand von 3,4 Q+10% anzeigen.
2) PRIMARKREISLAUF (Hochspannung)
Das Instrument mul} einen Widerstand von 12 Q+10% anzeigen,
Den Widerstandswert der die Ziindkerze berthrende Abschlubkappe mit kontrollieren. Er muB folgenden Wert befragen: 5 Q+10%.
Bei abweichenden Werlen das Element auswechseln.

Control de los componentes, las instalaciones de encendido, senalizacion e iluminacion:

Bobina.

Quitar la bobina da la fijacién sobre la armazén y ulilizando un instrumento de medida apropiado (Ohmimetro o Tester) controlar los valores de
resistencia de los dos circuitos internos como estd esquemalizado en la figura.

1) CRCUITO SECUNDARIO (Baja Tensién).

El instrumento debe indicar una resistencia de 3,4 Q+10%.

2) CIRCUITO PRIMARIO |Alta Tensién).

El instrumento debe indicar una resistencia de 12 KQ+10%

Controlar también el valor de resistencia del capuchén terminal en contaclo con la bujia de encendido: debe resultar 5 KQ+10%.

En presencia de valores diferentes, susfituir el elemento.
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Pick-up.

£ possibile controllare la resistenza del circuito intemo del pickup senza rimuoverlo dal
motore. Scollegare la connessione del pick-up da testare dal collegamento al cablaggio
accensione. Utilizzare un Tester inserito fra i terminali del circuito del pick-up e seguendo
lo schema di figura verificare che lo strumento segni: 100 Q+5%.

Se cosi non risultasse, sostituire il componente.

Pick-up.

The internal circuit of the pickup can be tested without removing it from the engine.
Disconnect the pick-up conneclion to lest the wiring on the conneclion to the starter system.
Use the tester, inserted between the terminals of the pickup circuit and, following the
procedure in the illusiration, check that the reading is 100 £+5%.

If the reading differs from this, replace the part.

Pick-up.

Il est possible de contréler la résistance du circuit inférieur du pickup sans le refirer du

moteur. Enlever la connexion du pickup a fester le rattachant au cablage de |'allumage.

Utiliser un Testeur monté entre les bornes du circuit du pick-up; suivre le schéma de la figure

el vérifier si l'instrument marque bien: 100 Q+5%. .
S'il n'en est pas ainsi, remplacer le composant.

Pick-up.

Der Widerstand des Innenkreislaufs des Pick-ups kann kontrolliert werden, ohne ihn
entfernen zu miissen. Die Verbindung des Pickups zum Testen von der Ziindverkablung
entfernen. Einen Tester verwenden durch Einlegen desselben zwischen die Kabelschuhe
des Kreislaufs des Pickups unter Befolgung des Schemas gemaf Abbildung. Am
Instrument mul folgender Wert erscheinen: 100 Q+5%.

Falls nicht, das Element auswechseln.

Pick-up.

Es posible controlar la resistencia del circuito intermo del pick-up sin quitarlo del motor
Desconectar la conexion del pick-up a probar desde la conexién al cableo de encendido.
Utilizar un Tester introducido entre los terminales del circuito del pickup y siguiendo el
esquema de la figura controlar que el instrumento indique: 100 Q:+5%,

Si no resultara, suslituir el componente.,

M.18
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Modulo di accensione.

Il modulo di accensione & una unita eletironica composta da blocchi che consentono ai
circuiliintegrali dilavorare sulla base della tensione generala dal generalore e permeftono
di iniziare la connessione e l'interruzione (accensione).

La tabella sotto riportata mostra i risultati del conirallo effetiuato con il Tester. Questo
metodo di confrollo non & in grado di determinare il deterioramento degli elementi interni,
ma ne individua solo i guasti.

Starter module.

The slarter module is an electronic unit consisting of blocks which allow the integrated
circuils 1o work on the basis of the vollage generated by the generator and allow the
conneclion and interruption process (starting) to begin,

The table below shows the resulls of measurements made with the tester. This testing
method is not able to recognize the state of delerioration of the internal elements; it can

only identify the faults.

Module d'allumage.

Le module d'allumage est une unilé élecironique comportant des blocs qui permetient aux
. circuils imprimés de travailler sur la base de la tension produite par le générateur; ils

permeltent de commencer la connexion et 'interruption (allumage).

Le fableau présenté cidessous indique les résultals du coniréle effectué avec le Testeur.

Celte méthode de contréle n'est pas en mesure de déceler la détérioration des éléments

intérieurs; elle ne peut qu'identifier les pannes.

Ziindmodul.

Das Ziindmodul ist eine elektronische Einheit und besteht aus Blocken, die ein Arbeiten
der integrierten Kreislaule auf der Basis der Spannung ermaglichen, die vom Generator
erzeugt wird. Sie gesiatien das Starten des Anschlusses und das Unterbrechen (Ztindung).
Folgende Tabelle zeigh die Resullate der mit dem Tester durchgefihrien Kontrolle. Diese
Kontrollmethode vermag nicht den Verschleify der inneren Elemente zu bestimmen. Es
emitielt lediglich die Delekte.

Médulo de encendido.

El médulo de encendido es una unidad electénica compuesta por bloques que permiten

alos circuitos integrados de funcionar en la base de la tensién producida por el generador

y permilen iniciar la conexion y la inferrupcidn (encendidol.

La tabla abaje indicada muesira los resullados del control efectuado con el Tester. Este

mélodo de confrol no esta en condiciones de determinar el deferioro de los elementos
. internos, si no tan solo de sedalar los dafos.

. Nadel des Instruments hat keine Oszillation.

: la aguja del instrumento liene una oscilacion.
. la aguja del instrumento no tiene oscilacién,

— Terminale Tester/Tester terminal /Broche Testeur/Tester-Terminal/Terminal Tester (+) O: l'ogo dello strumento ha un'oscillazione.
—— VB o1 G B o X: l'ago dello strumento non ha oscillazione.
+
& VB O (@) (@) O O: the pointer on the instument oscillales.
Qi':g G X X X X X: the pointer on the instrument does not oscillate.
288
5'5%3 e X 0O O ®) O: l'aiguille de l'instrument oscille.
'%;éj Ps X 0 o o X: l'aiguille de l'instrument n'oscille pas.
o5 % p- X O 0 8] O: Nadel des Instruments hat eine Oszillation.
= X
O
X
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Commutatore manopola Sx.

In caso di anomalia di funzionamento & necessario verificare, in tutte le condizioni di
utilizzo, i collegamenti interni del commutatore. Per poter fare cio & necessario scollegare
il connettore dal cablaggio principale e utilizzare un Tester in posizione £ sul fondo scala
pit piccolo, Operare come segue:

- premere il pulsante "HORN" e verilicare che lo sfrumento raggiunga il fonde seala ira

< ipuntiKelJ;

~ portare il commutatore di direzione su "RIGHT” e verificare il fondo scala dello stumento

ING tra i punti D e B;

- portare il commutatore di direzione su “LEFT” e verificare il fondo scala tra i punti D e
G

- spostare il commutatore luci su “P” e verificare il fondo scala dello strumento fra i punti
AeE

— spostare il commulatore luci su "H” e il commutatore selezione luci su “Lo”. Lo strumento

Pl deve andare a fondo scala fra i punti G e Fe fra i punti A e E;

= - mantenendo il commulatore luci su “H” spostare il commutatore selezione luci su “Hi*
e verificare il fondo scala fra i punti H e F;
- porlare il commulalore luci sull'indice *#" [OFF), il commutatore luci di direzione nella
posizione centrale (OFF) e premendo il pulsante “PASSING” verificare il fondo scala .
fra i punti Fe H.

Left handlebar switch.

If a fault is found, check the internal connections of the switch in all the different use

conditions. To do this, disconnect the main wiring connector and use the fester in the

position on the smallest lower scale limit. Proceed as follows:

~ press the "HORN" bution and check that the tester goes 1o the lower scale limit between
points K and J;

~ turn the direction indicator switch lo “RIGHT” and check that the lester goes 1o the lower
scale limit between point D and B;

= turn the direction indicator switch to “LEFT" and check laht the tester goes to the lower
scale limit between points D and C;

= turn the lights switch 1o “P* and check that the tester goes to the lower scale limit between
poinis A and E;

~ turn the lights switch to "H" and the lights selector swilch to “Lo”. Check that the tester
goes to the lower scale limit between points G and F and between poinis A and E;

~ with the lights switch still on “H”, turn the lights selector switch to “Hi” and check that the
fester goes to the lower seale limil between points H and F;

[Not for USA version)

= turn the lights switch to the *®” (OFF) symbol, the direction indicator lights switch to the
central (OFF) position, press the “PASSING” bution and check that the tester goes to the .
lower scale limit between points F and H.

M.20
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Commutatore manopola Dx.

Scollegare la connessione dal cablaggio principale e verificare con il Tester I'integrita dei
collegomenti interni operando come segue;

— posizionare il commutatore sulla posizione “RUN" e verificare il fondo scala fra i punti

————0 » START AcB
- manienendo il commutatore rofativo sulla posizione "RUN" premere il pulsante “START"
e verificare che lo strumento vada a fondo scalo fra i punti D e C.
L Right handlebar switch.
] Disconnect the main wiring connection and use the tester to check the state of the infernal
connections, proceeding as follows:

— turn the switch to the “RUN" position and check that the tester goes 1o the lower scale
limit between points A and B;

— with the dial switch sill in the "RUN" position, press the "START” button and check that
the tester goes fo the lower scale limit between points D and C.

N.B. |l riferimento © che contraddistingue il connetiore & riportato nella

fascelta di identificazione sul cavo relotivo, Commutateur Poigﬂée droiie.
N.B. The reference © on the connector is shown on the identification tag Enlever la connexion du céblc:ge principal el vérifier & l'aide du Testeur I'élat des
of the relative cable. branchements intérieurs. les opérations & effectuer sont les suivantes:
N.B. le numéro de référence © marqué sur le connecteur figue  — placer le commutateur & la position “RUN" et vérifier la limite d'échelle entre les points
également sur la bague de repérage du cable correspondant. A el B:
N.B. Die Referenz ©, die den Steckverbinder kennzeichneterscheiniauf 1ot e maintenant le commutateur rofatif & la position “RUN’, appuyer sur la fouche
dem Schlauchband zur Identifikation des entsprechenden Kabels. 5 i I i : L i Wk -

y , : START et vérifier si l'instrument va bien a la limite de I'échelle entre les points D et €.
N.B. £l nimero de referencia ® marcado en el conector figura
igualmente en la abrazadera deidentificacion del cable correspondiente. :

Umschalter Handgriff rechts.

Die Verbindung von der vorderen Haupliverkabelung frennen und mit dem Tester

folgendermaben kentrollieren, ob die Innenverbindungen intakt sind:

— Den Schalter auf Position "RUN" positionieren und das Skalenende zwischen den
Punkten A und B kontrollieren.

~ Drehschalter auf Position "RUN" belassen und die Taste “START abdriicken. Prifen, ob
das Instrument zwischen den Punklen D und €. das Skalenende erreicht.

Conmutador de la perilla derecha.

Desconectar la conexiéon desde el cableo principal y controlar con el Tester la infegridad
de las conexiones interas procediendo de la siguiente manera:

~ colocar el conmutador en la posicion “RUN" y controlar el fondo escala entre los puntos

AyB;
- manteniendo el conmutador rolative en la posicién "RUN” oprimir el pulsador “START”
y controlar que el insfrumento vaya a fondo escala entre los puntos Dy €. .

M.22
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Commutatore a chiave.

Staccare la connessione del commutatore a chiave dal collegamento al cablaggio

principale e verificare con Tester |'integrita dei collegamenti interni operando come segue:

— girare la chiave di accensione sulla posizione "OFF" e verificare che lo stumento
raggiunga il fondo scala tra i punii 1 e 4 (non connessi);

~ girare la chiave sulla posizione "ON" e verificare il fondo seala fra i punti 3 e 6 e fa
ipunti2e 5;

— poriare la chiove su "PARK" e verificare il fondo scala fra i punti 1 e 4 [non connessi|
eipuntidel;

— poriare la chiave su “LOCK" e verificare il fondo scala fra i punti 1 e 4 [non connessil.

Key switch.

Unplug the key switch connection from the main wiring connection and use the tester fo

check the state of the internal connections, proceeding as follows:

— turn the ignition key to the "OFF" position and check that the tesler goes fo the lower
scale limit between points 1 and 4; (disconnecled);

~ furn the key lo the "ON" position and check that the lester goes lo the lower scale limit
between points 3 and 6 and between points 2 and 5;

~ tun the key to the "PARK" position and check that the fester goes to the lower scale limit
between points 1 and 4 (disconnected) and between points 3 and 5;

~ turn the key to the “LOCK” position and check that the tesler goes to the lower scale limit
between points 1 and 4 (disconnected).

Commutateur & clef.

Délacher la connexion du commutateur & clef du branchement au cablage principal et

vérifier & 'aide du Testeur |'élat des branchements intérieurs. Les opérations & effectuer sont

les suivantes:

— faire tourner la clef d'allumage sur la position “OFF" et vérifier si l'instrument atteint bien
o limite d'échelle entre les points 1 et 4 (non connectés);

~ faire tourner la clef & la position "ON" et vérifier la limite d'échelle entre les points 3
el 6 et entre les points 2 et 5;

- placerla clef sur “PARK” et vérifier lo limite d'échelle entre les points 1 etd {non connectés)
el les points 3 et 5;

~ placerlaclef sur "LOCK" et vérifier lalimite d'échelle entre les points 1 et 4 (non conneclés),

Schliisselumschalter.

Die Verbindung des Schliisselumschaliers von der Haupiverkablung frennen und mit dem

Tester folgendermaben kontrollieren, ob die Innenverbindungen intakt sind:

— Ziindschlissel auf Pos. "OFF” bringen und feststellen, ob das Instrument zwischen den
Punkten 1 und 4 das Skalenende erreicht (nicht verbunden).

— Ziindschlissel auf "“ON" drehen und das Skalenende zwischen den Punklen 3 und &
und zwischen den Punkien 2 und 5 kontrollieren,

— Den Schliissel auf “PARK" bringen und das Skalenende zwischen den Punkten 1 und
4 (nicht verbunden) und den Punkien 3 und 5§ konirollieren.

— Den Schliissel auf “LOCK” bringen und das Skalenende zwischen den Punkten 1 und
4 kontrollieren [nicht verbunden).

Conmutador de llave.

Quitar la conexién del conmutador de llave da la conexién al cableo principal y controlar

conel Tester laintegridad de los conexiones internas procediendo de la siguienie manera:

— girar la llave de encendido en la posicion “OFF" y controlar que el instumento alcance
el fondo escala enire los punios 1y 4 [no conectados);

— girar la llave en la posicion “ON"y controlar el fondo escala entre los puntos 3y 6y
enfre los puntos 2y 5;

= llevar lalave en “PARK" y controlar el fondo escala entre los puntos 1y 4 [no conectados|
y los punlos 3 v 5;

= llevarlallave en “LOCK" y controlar el fondoescalaentre los punios 1y 4 no conectados).
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Relé generale.

Rimuovere il relé dal supporto e applicare una tensione di 12V (batieria) fra i contatii 86
e 85. Si deve sentire uno scatto che indica il funzionamento dell'eletirocalamita interna,
quindi collegare un Tester ai conlatli 30 e 87 e verificare che raggiunga il fondo scala.
Se ci® non si verifica sostituire |'elemento.

General relay.

Remove the relay from its mounting and apply a voliage of 12V (battery) between conlacts
86 and 85. A click should be heard, indicating that the internal release magnet is in
working order. Then connect the tesler 1o conlacls 30 and 87 and check that it goes to
the lower scale limit.

I this is not the case, then the element needs 1o be changed.

Relais général.

Retirer le relais de son support el appliquer une fension de 12V (batierie) entre les contacts
86¢185. Ondoit entendre un déclic; celuiciindique le fonctionnement de I'électro-aimant
intérieur. Connecler alors un Testeur aux contacts 30 et 87 et vérifier s'il atteint bien la limite
de l'échelle.

S'il n'en est pas ainsi, remplacer |'élément.

Hauptrelais.

Das Relais von der Halterung enffernen und mit einer Spannung von 12V (Batlerie) zwischen
den Konlakien 86 und 85 beaufschlagen. Es muf ein Klick vernehmbar sein, der anzeigt,
daBdasinnere Elekiromagnet funktionient. Die Kontakte 30 und 87 miteinem Tester verbinden
und kontrollieren, ob das Skalenende erreicht wird.

Falls nicht, muf das Element auswechselt werden.

Relé general.

Extraer el relé del soporte y aplicar una tensién de 12V [bateria) entre los contactos 86
y 85. Se escuchard un disparo que indicaré el funcionamiento del electroimén interno,
luego conectar un Tester a los contacios 30y 87 y controlar que alcance el fondo escala.
Si eslo no se verifica sustituir el elemento.

M.24
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Teleruttore avviamento.

Rimuovere il telerutiore dal proprio alloggiomento e scollegare la connessione del
cablaggio principale dal telerutiore slesso.

Applicare una tensione di 12V (batteria) ai due terminali ora scoperti. Con un Tesfer
interposto fra i due poli (perni filetiati) del teleruttore verificare il fondo scala.

Se non risulta, sostitvire il leleruttore.

Starter contactor.

Remove the contactor from its housing, and disconnect the main wiring connection o the
conlactor itsell.

Apply a 12V vollage (batlery) to the two terminals, now exposed. Place a tester between
the two poles (threaded pins) of the contactor and check the lower scale limit.

I there is no reading, replace the contactor.

Télérupteur démarrage.

Enlever le télérupteur de son logement et dter la connexion entre le cablage principal et
ce télérupteur.

Appliquer une lension de 12V (batierie) aux deux bornes qui viennent d'étre découvertes.
Al'cide d'un Tesleur placé entre les deux poles [axes filetés) du télérupteur, vérifier la limite
d'échelle.

S'il le faut, remplacer le télérupleur.

Fernschalter fiir Anlasser.

Den Fernschalter von seinem Sitz entfernen und die Verbindung zur Haupiverkabelung
vom Fernschalter selbst frennen.

Die somit offengeleglen beiden Terminale mil einer Spannung von 12V (Batterie)
beaufschlagen. Einen Tester zwischen die beiden Polen des Femschallers einlegen
(Gewindestifte), und das Skalenende kontrollieren.

Negativenfalls den Fernschalter auswechseln.

Telerruptor de encendido.

Quilar el telerruptor desde el mismo alojamiento y desconectar la conexién del cableo
principal del telerruptor.

Aplicar una tensién de 12V (baterial a los dos terminales ohora descubiertos. Con un
Tester interpuesto entre los dos polos (bulones roscados| del telerruptor conirolar el fondo
escala.

Si no resulta, sustituir el telerruptor.
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Interruttori STOP anteriore e posteriore, interruttore cambio in folle, trasmettitore,

pressione olio e interrutfore spia gamba laterale abbassata.

Per verificare il buon funzionamento di questi componenti, visibilmente differenti, ma

conceftualmente simili & necessario rimuoverli dal lero alloggiamento sul motociclo e

verificare con un Tester, collegato ai terminali del connettore, le seguenti condizioni:

- con l'interuttore premulo [attivato) lo strumento deve segnare "0;

— con l'inferruttore disattivato si deve oftenere il fondo seala dello strumento. In caso di
differenti risuliati soslituire I'elemento.

Nel caso del frasmeftitore pressione olio & necessario collegare i terminali del Tester

all'unico connettore e 'aliro a massa, sulla carcassa eslerna.

Front and rear STOP switches, neutral gear switch, oil pressure transmitters and pilot

light switch for lowered side prop.

These components have different visual effects, but are conceplually similar. In order to

check that they are in good working order, remove them from their housing on the

motorcycle and use a fester, placed between the ferminals of the connector, 1o check the

following:

~ when the swilch is down (on) the tester should read "0";

~ when the swilch is off, the fester should go o the lower scale limit. f these reading are .
different, replace the element.

In the case of the oil pressure transmitier it is necessary to connect the terminals of the Tester

to the only connector and earth the other on the external casing.

Interrupteurs STOP avant et arriére, interrupteur du changement de vitesse au point

mort, transmetteurs de pression d'huile et interrupteur voyant de jambe latérale

abaissée.

Ces composanis sonl apparemment différents mais leur conceplion esl la méme. Pour

vérifier s'ils fonctionnent bien, il faut les enlever du logement qu'ils occupent sur la molo,

Vérifier avec un Testeur relié aux bornes du connecteur si les condifions suivanies sont bien

remplies:

— lorsque l'interrupteur est enfoncé (activé), l'inslrument doit indiquer “0"

= lorsque l'interrupteur n'est pas activé, on doit obtenir la limite d’échelle de ['instrument.
Si tel n’est pas le cas, remplacer I'élément,

Dans le cas du ransmetteur de pression d'huile, il est nécessaire de brancher les bormes

du testeur au seul connecteur ef l'autre & la masse, sur le bati exiérieur.

STOP-Schalter vorn und hinten, Schaltschalter auf Leerlauf, Oldruckgeber und

Schalter f. Warnlampe Seitenbein nach unten.

Um diese Elemente, die funktionell verschieden arbeiten, auf deren Betriebszustand zu

kontrollieren, miissen sie von ihrem Sitz am Kraftrad enffernt werden. Dann werden mit .

einem Tesler, der mit den Terminalen des Steckers verbunden wild, fo|gende

Betriebsbedingungen untersucht:

— Bei abgedriicklem Schalter (akiiviert) muB das Instrument “0" zeigen.

~ Bei nicht aklivem Schaller mu das Skalenende ercicht werden kénnen. Bei
abweichenden Resullaten das Element auswechseln.

Bei Einbau des Oldruck- und Wassertlemperaturgeber miissen Klemmen des Testers mit

dem einzigen Steckverbinder und Erdungsklemme mit dem AuPengehduse verbunden

werden.

Interruptores STOP delantero y trasero, interruptor de cambio en punto muerto,
transmisores presion aceite y inferruptor luz piloto pierna lateral rebajada.
Para conftrolar el buen funcionamiento de esfos componentes, visiblemente diferentes,
pero conceplualmente similares es necesario sacarlos de su alojamiento en el motociclo
y controlar con un Tester, conectado a los terminales del coneclor, las siguientes
condiciones:
— con el inferruptor oprimido (activado) el instrumento debe indicar "0
- con el interruptor desactivado se debe obtener el fondo escala del instrumento. En caso

de resultados diferentes, sustituir el elemento.
En el caso del ransmisor presién aceite es preciso coneclar los terminales del Tester con
el tnico conectador y el ofro alerrizado en la armazén exerior. .

",
]
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Verifica lampade spie del cruscotto e lampade illuminazione strumento.

Scollegare il connetiore dalla parte posteriore del cruscotlo. Ulilizzare un Tester in
posizione L sul fondo scala pit piccolo e collegarlo ai pin del connettore del cruscotto,
In nessun caso lo strumento deve segnare “fondo seala” oppure “0"; cio significherebbe
la bruciatura della lampada in esame.

Effetiuare le seguenti verifiche:

Spia pressione olio: pin B e A.

Spia ricarica batteria: pin Ae C.

Spia indicatori di direzione: pin Ee F.

Spia cavalletto laterale: pin A e J.

Spia riserva carburante: pin Le M.

Spia luce abbagliante: pin D e M.,

Spia cambio in folle: pin Me G.

Spia luci e luci illuminazione strumento: pin M e H.

Quest'ultima prova pué non indicare la bruciaura di una delle 3 lampade, in quanto sono
collegate ira loro in parallelo.

Checking dashboard pilot lights and instrument panel light.

Disconnect the connector from the rear side of the dashboard.

Using a Tester on position W on the smallest fulkscale and connect it lo the dashboard
connector pins. The instrument should not display the message “lower scale” or “0”, as
this means that the lamp in question has bumt out.

Make the following checks:

Oll pressure pilot light: pins B and A,

Battery recharging pilot light: pins A and C.

Direction indicators pilot light: pins E and F,

Side stand pilot light: pins A and J.

Fuel reserve pilot light: pins Land M.

Full beam headight pilet light: pin D and M.

Neutral gear pilot light: pins M and G.

Headight and instrument panel light pilot light: pins M and H.

This last test may notindicate the burning out of one of the 3 lamps since they are connected
in parallel.
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Disposizione dei cablaggi e delle tubazioni idrauliche sul telaio.

Questo modello & equipaggiato con cablaggi e connettori a tenuta stagna che rappresentano il frutio di anni di sperimentazione nelle condizioni
di utilizzo del mezzo piu difficili. Inolire, utti i percorsi sono stali cotimizzati per avere il minimo ingombro e il minimo peso. Ogni passaggio sia dei
cavi relativi all impianto eleftrico o delle tubazioni idrauliche & stato studiato per non interferire durante ['ulilizzo della moto con organi che potrebbero
danneggiarli o procurare anomalie di funzionamenlo. le tavole che riportiamo di seguito evidenziano i punti di passaggio critici e i punti di crigine
[punti “0") per il riposizionamento corretto dei cavi stessi. Evidenziano inolire i punti di posizionamenio delle fascette stringitubo e gli orientamenti dei
raccordi delle lubazioni idrauliche dell'impianto freni e frizione.

Per esigenze di chiarezza l'impianto & stato suddiviso in varie tavole [es. TAV.A, TAV.A/ 1) con differenti viste per evidenziare meglio i vari passaggi.
In ogni figura sono indicati i rimandi alle favole nelle quali 'ulente polrd seguire il proseguimento del cavo o della ubazione interessata oppure
'vtilizzatore a cui va collegato.

Arrangement of the cables and the hydraulic piping on the frame.
This model is fitled with waterproof cables and connectors that are the result of years of experimenting under the most difficult working conditions,
Furthermore, all the paths have been oplimized to obtain the minimum encumberance and minimum weight. Each passage of the cables for the electrical
systems or the hydraulic pipes has been studied to avoid coming into contact, while the bike is running, with parts that could damage them or cause
functioning problems. The tables given below, show the critical passage points and the points of origin (“0” points) for the repositioning of the same
cables. They also show the positioning points for the pipe clamps and the directions of the hydraulic pipe connections for the braking and cluich systems.
To ensure clarity, the plant has been subdivided into various lables (e.g. TAB.A, TAB.A/ 1| with different views o give a better piclure of the various
. passages. Each figure gives the crossreferences fo the tables where the user can follow the continuation of the cable or pipe in question or the unit
to which it is connected.

Rangement des cdblages et des tubulures hydrauliques sur le chéssis.

Cefte modéle est équipé de cablages et de connecteurs étanches représentant le fruit de plusieurs années d'expérimentation du véhicule dans les
condifions de fravail les plus difficiles. De plus, touts les parcours ont ét& optimisés pour avoirle minimum d'encombrement et de poids. Chaque passage
des cables relatifs aussi bien & I'installation électrique ou aux tubulures hydrauliques a é1é &ludié pour ne pas géner, lors de | ulilisation de la moto,
les organes qui pourraient les endommager ou causer des anomalies de fonctionnement. Les tables figurant ci-aprés montrent les points de passage
critiques et les points d'origine (points “O") pour la bonne mise en place des cables. Elles montrent également les emplacements des colliers serre-
lubes et les orientations des raccords des tubulures hydrauliques de ['installation des freins et de I'embrayage.

Pour des exigences de clarté, I'installation a été répartie en plusieurs tables (par ex. TAB.A, TAB.A/ 1) avec différentes vues pour mieux montrer les
divers passages. Surchaque figure sont indiqués les renvois aux lables qui permettront & 'vlilisateur de suivie I'acheminement du cable ou de la tubulure
concermée ou bien du disposilit auquel il doit étre relié.

Anordnung der Verkabelungen und hydraulischen Leitungen am Rahmen.

Die Modell sind mit Verkabelungen und wasserdichten Steckverbindern versehen, die das Ergebnis jahrelanger Erprobungen unter schwersten
Bedingungen sind. Auberdem wurden alle Verléufe weilgehend optimiert zum Zweck eines geringsten Raumbedarfs und Gewichts. Alle Kabel der
Elekiroanlage oder der hydraulischen Leitungen wurden so verlegt, daf sie beim Einsatz der Maschine nicht mit den betroffenen Komponenten in
Beriihrung kommen, was zu einer Beschadigung derselben und zu Betriebsstérungen fithren kénnte, Folgende Tafeln geben Auskuntt ilber die kritischen
DurchfluBpunkte und iber die Herkunftspunkte ('O"-Punkte] zum Zwecke der sachgemdBen Verlegung der Kabel. Es erscheinen darin auPerdem die
Positionspunkte fiir die Rohrschellen und fiir die Crientierung der Anschlubstutzen an die Hydraulikrohre der Bremsanlage und der Kupplung.

. Der Einfachheithalber wurde die Anlage in mehrere Tafeln unterteilt (zum Beispiel TAFELA, TAFELA/ 1) mitverschiedenen Sichten, um die verschiedenen
DurchfluBpunkte klarer hervorzuheben. Jede Abbildung verweist auf die Tafeln, wo der Benutzer den weiteren Verlauf des befroffenen Kabels oder
Rohres beziehungsweise den Verwender ersehen kann, mit welchem es verbunden werden soll.

Distribucion de los cablajes y tuberias hidraulicas en el bastidor.

Esto modelo esta provisto de cablajes y conectadores sellados que son el resuliado de afios de experimentacion en las condiciones mas dificiles
de uso del medio. Ademés, todos los recorridos se han optimizado para reducir al minimo espacio requerido y peso. Cada paso de los cables de
la instalacién eléctrica o de las tuberias hidraulicas ha sido estudiado para no interferir durante la utilizacion de la motocicleta con érganos que podrian
esfropearlos o acarrear anomalias de funcionamiento. Las tablas indicadas a confinuacién evidencian los puntos de paso criticos y los puntos de
origen [punlos "0 para el reposicionamiento correcto de los cables. Se evidencian asimismo los punlos de posicionamiento y las orientaciones de
los racores de las tuberias hididulicas de la instalacion de frenos y embrague.

Por razones de claridad, la instalacién se ha dividido en varias tablas ( por ef. TABLA A, TABLA A/ 1) con vistas diferentes para subrayar mejor los
diferentes pasos. En cada figura se indican las referencias a los fablas en que el usuario puede seguir la continuacién del cable o de la tuberfa implicada
o bien el uso respectivo.
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DISINNESTO FRIZIONE A COMANDO IDRAULICO
HYDRAULIC CONTROL CLUTCH RELEASE
DEBRAYAGE A COMMANDE HYDRAULIQUE
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1) Pompa frizione 1) Kupplungspumpe

2) leva di comando 2) Hebel

3) Tubo collegamento pompa - 3] Rohr fiir Anschluss Pumpe-Kup-
frizione plung

4) Pistoncino di spinta 4) Druckkolben

5) Asta di disinnesto 5) Stab

6) Disco di spinta 6) Druckscheibe

7) Campana frizione 7) Kupplungskorb

8) Raccordo di spurgo olio 8) Olablafverbindung

1) Bomba embrague

2) Palanca de accionamiento
3) Tubo conexién bomba-pistdn
4) Pistén de empuje

1) Clutch pump
2) Control lever
3) Pumplutch connecling pipe
4) Push plunger

5) Release rod 5] Eje de desembrague
&) Push disk 6) Disco de acionamiento
7) Cluich bell 7] Campana embrague

8) Oil drain pipe fitting 8) Empalme purga aceite

1) Pompe embrayage

2) levier de conirdle

3) Tuyau connexion pompe-em-
brayage

4) Piston de poussée

5) Tige de décrochage

6] Disque de poussée

7) Cage embrayage

8) Raccorde vidange huile

Impianto frizione idraulica.

La frizione del Suo motociclo & azionata da un sistema idraulico di comando che ne rendo I'utilizzo piu preciso e meno stressante.

Per evitare bruschi confraccolpi senz'aliro dannosi agli organi di trasmissione & stato infrodotto un parastrappi che addolcisce I'inserimento della frizione
stessa.

Hydraulic cluich system.

The motorbike clutch is operated by an hydraulic control system which gives a more accurate and less tiring use. In order to avoid sudden kicks, which
can damage the timing elements, a flexible coupling has been iniroduced to soften the clutch engagement.

Systéme embrayage hydraulique.
L'embrayage de la motocyclette est actionné par un contréle qui rend 'usage plus précis et moins fatiguant, Afin d’eviter de brusques confrecoups,
qui peuvent dommager les organes de Iransmission, on a infroduit un pigce caoutchoue qui facilite I'vsage de I'embrayage.

Hydraulikkuplung.
Die Kupplung des Motorrades wird durch eine hydraulische Steverung gesteuert. Dieses System erlaubt eine genaue und leichtere Verwendung davon,
Um rauhe und schadliche Riickwirkungen zu vermeiden, wird ein Gummid@ampfer benutzt, welcher den Kopplungseinsalz erleichtert.

Sistema embrague hidraulico.
El embrague de este vehiculo estéd accionado por un sislema de accionamento hidraulico que facilita un empleo mas preciso. .
Para evitar duros contragolpes, peligroso por los organos de fransmisién, un ecoplamiento eléstico ablanda la insercién de la friccion.

N.4
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HP——————————

Scarico liquido impianto idraulico.

Collegare alla valvola di spurgo un tubicino in plastica e svitarla di 1 o 2 giri.
Togliere il coperchio dal serbatoio ed azionare la leva comando disinnesto frizione fino
alla totale fuoriuscita del liquido.

Discharge of hydraulic system fluid.

Cennect a small plastic tube fo the discharge valve and unscrew the latter by one or two
lurns.

Remove reservair cover and act on clutch release control lever until all fluid is discharged.

Vidange du liquide de I'installation hydraulique.

Connecter un tuyau plastique & la soupape d'évent et dévisser pour 1 6 2 tours.
Enlever le couvercle du réservoir et aclionner le levier de commande débrayage jusqu'a
oblenir le vidange total.

Ablass der Hydraulikflissigkeit.
Andas Ablassventilein Kunsistoffrshrchen anschliessen und mit ein oder zwei Umdrehungen
das Ventil abschrauben.

. Deckel vom Behdlter l5sen und den Auskupplungshebel bis zum Totalaustritt der Flissigkeit
betdtigen.

Drendgije liquido sistema hidraulico.

Conectar un tubo de plastico a la valwla de drenaje y aflojarla 1 6 2 vueltas.

Quitar el capuchén del depésito y apretar la palanca de accionamiento desembrague
hasla que salga totalmente el liquido.

N.5
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Spurgo impianto idraulico.

lo spurgo dell'impianto & necessario ogni qual volta venga eseguito un intervento

sullimpianto stesso. Operare come segue:

- mantenere sempre a livello I'impianio durante tutta |'operazione di spurgo;

— collegare allavalvola di spurge pesta sul coperchio rinviofrizione un lubicino in plastica
frasparente;

- azionare pit volte la leva di comando fino ad indurimento e, mantenendola in azione,
rapidamente aprire e chiudere la valvola di spurgo;

~ ripefere |'operazione finché dal tubicino in plastica vscira liquido privo di bollicine
d'aria.

Bleeding of the hydraulic system.

Bleeding is required after any operation on the system. It is performed as follows:

— always keep the system level throughout the bleeding operation;

— connect a transparent plastic tube fo the exhaust valve placed on the cluich control
fransmission cover;

— act several fimes on the conirol lever fill it becomes hard and, continuing fo act on if,
quickly open and close the bleeding valve;

— repeal these steps unlil the fluid coming out of the plastic tube is free of air bubbles.

Event de l'installation hydraulique.

Chaque fois qu'on fait des opérations sur l'installation il faut I'éventer.

Procéder comme suit:

— Maintenir |'installation toujours & niveau pendant foute la durée de I'opération d'évent;

— relier un petit tuyou en plasfique fransparent & la soupape d'évent sur le couvercle
d'embrayage;

— actionner plusieurs fois le levier de commande jusqu'a son endurcissement ef, en le
gardant en aclion, ouvrir ef fermer rapidement la soupape d'évent;

- repeler |'opération jusqu'a la sortie du liquide du tuyau plastique sans boules d'air.

Entliiftung der Hydraulikanlage.

Die Entliiftung der Anlage erweist sich nach jeder Stérungsbehebung als notwendig. Wie

folgt dabei vorgehen:

— Die Anlage wahrend des ganzen Arbeitsvorgangs stets auf Stand halten;

— Das auf dem Kupplungsdeckel befindliche Enflifierventil an ein durchsichtiges
Plastikrshrchen anschliessen;

— Mehrere Male den Steuerhebel beldtigen, bis er sich festfrisst und ihn weiterhin
betdtigend das Entlisferventil schnell éffnen und schliessen;

— Den Vorgang solange wiederholen, bis aus dem Plastikrohr Fliissigkeit ohne Lufiblasen
fritt.

Purga del sistema hidréaulico.

Lo purga del sislema es necesaria cado vez que se inlervenga en el mismo. Operar de

la siguiente manera:

— manlener nivelado el sistema durante foda la operacién de purga;

~ conectar un lubo de pléstico transparente a la vélvula de purga situada en el capuchén
del embrague;

— apretar varias veces la palanca de accionamiento hasla que se endurezca v,
manteniéndola apretada, abrir y cerrar rapidamente la vélvula de purga;

— repelir la operacién hasta que el liquido que sale por el ubo de plaslico no contenga
burbujas de aire.
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CARBURATORE

CARBURETOR
Scheda di taratura carburatore. MIKUNI BDST 38 - B129
DESCRIZIONE Alire versioni
ot P NCIEalE e s S T R e T 140
Gelo, anal PRGOS oo i s s e s 150
5o o T A e T A 5C19 (4° tacca)
(o o L e L Y-2
Valvola afarfalla ......oo.oooviiiiiice e 130
B IMINITIG i T e e e 40
Goto, ariaimMiNIMo s siaminnmm s e T e 60/1.4
POt el IOOIESSIONE .. susermiusoiiniimbisinsor i misisbimmiisissis 0.8/1.0/0.8
Sede valvola 0/SPIllo ..oowvemrimimisimssemmespsesrnsas s sswpimes |57
Fori valvola a saracingsca .........cooeviviiiiiiiiiieieieeeeieeeeeeee 2fori@2.5
Mollg conlraso SaraCineSTE 1as tr s vt R A e s hesd 730-10026
Carburator calibration technical card. MIKUNI BDST 38 - B129
DESCRIPTION Other versions
Ly = B RS e o B 140
Main air jet.......... R ST e T N S 150
(TR o o o s o SOOI, 1. S o o Ml 5C1% |4 pos. from top)
e T et o Aty M O o e B S el Y-2
ThrotleNalve s sl ts e s o e 130
] A e S B e B S R L e 40
RIMOTAGITE BF wumasens s pisimmenssns bt s s e tes st 60/1.4
B IS Ol e oren e o el e ML A 0.8/1.0/0.8
L R A LT RO 1 e o o | Bl A Y 17
Eiston i valve N oles: s i i A ona A e e e R e e B 2 holes @ 2.5
L1 g ol s A RS R P O B Ml 730-10026

MIKUNI BDST 38 - B132
Versioni USA-CH
140
150
5C37 (32 tacca)
Y-2
130
40
60/1.4
0.8/1.0/0.8
1.7

2ol @ 2.5
730-10026

MIKUNI BDST 38 - B132
USA-CH versions
140

®
5C37 (3 pos. from top)

Y-2

130

40

60/1.4

0.8/1.0/0.8

li.7
2 holes @ 2.5
730-10026

R bt et PSP TESE e

0.4
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CARBURATEUR
"C—ﬁ;r_%) VERGASER
CARBURADOR

Processo di combustione.

RICHIESTE DI ARIA-CARBURANTE

Tutii i motori @ combustione interna necessitano di una precisa miscela di aria e di carburante per oftenere una combustione efficace. Questa
miscela viene indicala come rapporio aria-carburante e rappresenta la proporzione di aria per una determinata quantita di carburante. Il rapporto
ariacarburante “ideale” dal punto di vista chimico & quello che fomisce maggior potenza e maggior economia preducendo emissioni minime.
Questo rapporto non é oftenibile per la maggior parte della gamma operativa del motore a causa dei seguenti fattori:

1)Cambiamento del numero di giri del motore.

2|Variazioni nei carichi del motore.

3|Cambiamento delle temperature del motore.

The combustion process.

AIR-FUEL REQUIREMENTS

All internal combustion engines require a precise mixlure of air and fuel to obtain efficient combustion. This mixture is referred to as the air-fuel ratio
and represents the proportion of air fo a given amount of fuel. The chemically “ideal” airfuel ralic is one thal provides both the most power and
the most economy, while producing the least emissions. This rafio is not obtainable over much of the operating range of the engine because of
the following factors:

1)Changing engine speeds.

2|Variations in engine loads.

3)Changing engine femperalures.

Procédé de combustion,

DEMANDE AIR-CARBURANT

Afin d’obtenir une combustion optimale, tous les moleurs & combustion inferne demandent un mélange d'aircarburant spécial. Ce mélange es!
indiqué comme rapport aircarburant et représente la proportion d'air dans une certaine quantité de carburant. Le rapport air-carburant “idéal”,
d'un point de vue chimique, est celui qui assure une puissance et une économie frés élevées et qui produit des échappements minimum. Ce rapport
optimal est trés difficile & obtenir pour les raisons suivantes:

1)Variation du numéro de revolutions du moteur

2|Variation des charges du moteur

3)Variation des températures du moteur

Verbrennungsvorgang.
ANFORDERUNGEN AN LUFT UND KRAFTSTOFF

Alle Verbrennungsmotoren brauchen eine genaue Mischung von Luft und Kraftstolf, um eine wirksame Verbrennung zu erzielen. Diese Mischung
wird als LufKraftstoffverhdlinis angezeigt und stellt das Lufiverhélinis fiir eine bestimmte Kraftstoffmenge dar. Das nach dem chemischen Standpunkt
“ideale” LuftKrafistoffverhélinis ist jenes, das héhere Leistung und niedrigeren Verbrauch mit mindesten Abgasen liefert. Dieses Verhdltnis ist in der
Mehrheit der Motoroperationen, wegen folgender Faktoren nicht erreichbar:

1]Anderung der Motordrehzahl.

2|Veranderungen in den Belastungen des Motors.

3)Anderung der Motorlemperaturen.

Proceso de combustion.

AIRE-CARBURANTE NECESARIO

Todos los motores de combustion interior necesitan una mezcla precisa de aire y de carburante para que la combustién sea eficaz. Esta mezclo
se indica como relacién aire-carburante y representa la proporcién de aire para una determinada cantidad de carburante. La relacion aire-
carburante “ideal”, desde el punto de vista quimico, es el que proporciona mayor potencia y mayor economia produciendo emisiones minimas.
Esta relacién no la obtiene la mayor parte de la gamma operativa debido a los siguientes factores:

1)Cambio del nimero de revoluciones del motor.

2)Varicaciones en las cargas del mofor.

3)Cambio de la tempertura del motor.
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Cambiamento del numero di giri del motore.

la figura riportata a lalo indica la variazione dei rapporti aria-carburante idedli nel
momento in cui il numero di giri del motore varia. | rapporti sono espressi in termini di
peso. Ad esempio, un rapportodi 1 5: 1 rappresenta 15 grammi di aria per un grammo
di carburante.

Al minimo o a bassa velocitd, la quantité di miscela aria-carburante aspirata nella
camera di combustione é scarsa e la velocitd, con la quale la miscela entra nella
camera di combustione é relativamente bassa. Questi due fattori impediscono la
completa miscelazione di aria e di carburante, e lasciano una alta percentuale di gas
di scarico incombusti, causando una diluizione della tolale carica di aspirazione. In
tal caso, é necessario fornire aliro carburante, affinché la miscela si accenda
adeguatamente.

Durante il funzionamento medio, senza carico, il rapporlo aria-carburante pud
corrispondere o perfino superare il rapporto ideale di 15: 1. In queste condizioni ideal;,
un motore pud raggiungere economia ed efficienza massime. Cid spiega chiaramente
perché il consumo cala notevolmente in aulostirada e perché i valori di HC e di CO
diminviscono del 50% circa, nel test con anclizzalore dei gas di scarico, a media
velocild,

A velocita elevate, sono inolfre necessarie miscele pil ricche di arie-carburante per
impedire il surriscaldamento, per compensare il decremento nella durata dellaspirozione
e per utilizzare efficacemente tulta |'aria disponibile.

Changing engine speeds.

The illustration below shows the variation in ideal airfuel ratios as engine speeds
change. The ratios are expressed in terms of weight. A 15:1 ratio, for example,
represents 15 grams of air o one gram of fuel.

Atidle, or during low-speed operation, the amount of the airfuel mixture taken into the
combustion chamber is small, and the speed at which the mixture enters the combusion
chamber is relatively slow. These wo faclors prevent complete mixing of the airand fuel,
and allow a high percentage of the burned exhaust gases to remain, causing a dilution
of the fotal infake charge. When this happens, additional fuel must be supplied to assis!
the mixture in igniting properly.

During midrange, noload operalion, the airfuel ratio can meel, or even exceed, the
ideal 15:1 ratio. Under these ideal conditions, an engine can achieve maximum
economy and efficiency. This clearly explains why gas mileage increases dramatically
during highway cruising, and why HC and CO readings drop approximately 50%
during the midrange test with exhaust gas analyzer.

At high speeds, richer airfuel mixtures are also required to prevent overhealing, to
compensate for the decrease in infake duralion, and fo efficiently use all the available
air.

| @ e e e

AJF
121
1541 1 -
n POVERA / LEAN
PAUVRE / MAGERE
POBRE
17:4 .
MINIMO VALVOLA A FARFALLA  VALVOLA A FARFALLA
IDLE MEZZA APERTA TUTTA APERTA
MINIMUM MID-THROTTLE FULL-THROTTLE
LEERLAUF SOUPAPE PAPILLON SOUPAPE PAPILLON
RALENTI DEMI OUVERTE COMPLETEMENT OUVERTE
LEERLAUFDUSE LEERLAUFDUSE
MITTEL OFFEN GANZ OFFEN
VALVULA DE MARIPOSA  VALVULA DE MARIPOSA
MEDIO ABIERTA COMPLETAMENTE
ABIERTA
RAPPORTI CARATTERISTICI DI ARIA-CARBURANTE
TYPICAL AIR-FUEL RATIOS
RAPPORTS CARACTERISTIQUES AIR-CARBURANT
LUFT-KRAFTSTOFFVERHALTNISSE
RELACIONES CARACTERISTICAS DE AIRE-CARBURANTE
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Variazioni nei carichi del motore.

Le variazioni nei carichi del motore influiscono anche sulle necessité di miscela ariacarburante del motore. In caso di carichi pesanti del motore,
si presentano condizioni simili a quelle del funzienamento al minimo. La bassa velocita dell’aria causa una scarsa atomizzazione e una miscela
ariacarburante diluita, poiché i gas di scarico lenti non vengono espulsi completamente dal motore. Tuttavia, ci sono anche i problemi ulteriori
ditemperatura del motore e di pressioni di combustione elevate. Per far fronte a questi problemi, & necessario aggiungere di nuovo aliro carburante
al rapporfe ariacarburante.

Variations in engine loads.

Variations in engine loads also alfect the airfuel mixiure requirements of the engine. Under heavy engine loads, conditions similar to those af idle
exist. Low air speed through the carburetor causes poor alomization and a diluted airfuel mixture, because lingering exhaust gases are not
completely expelled from the engine. However, we also have the additional problems of high engine temperature and combustion pressures. To
counteract these problems, additional fuel again must be added to the airfuel ratio.

Variation des charges du moteur.

Les variations des charges du moteur influencent méme le besoin de mélange d'aircarburant du moteur. En cas de charges lourdes du moleur,
on obtient des conditions pareilles a celles du fonclionnement au minimum. La basse vitesse de 'air cause une pauvre atomisation et un mélange
| aircarburant dilué, car les gaz d'échappement n'ont pas élé complélement ejeciés du moleur. Toutelois, il y a méme des problémes de lempérature
. du moteur et de pressions de combustion élevées. Pour résoudre ce probléme, ajoutez du carburant au rapport air-carburant,

Verdnderungen in den Belastungen des Motors.

Die Veranderungen in den Belastungen des Molors wirken auch auf die Anforderungen an LuftKraftstoffmischung des Motors ein. Im Falle von
schweren Motorbelastungen, finden Bedingungen ahnlich zu jenen des Leerlaufbetriebs statt. Die niedrige Lufigeschwindigkeit verursacht eine
geringe Zerskiubung und eine verdiinnte LuftKraftstoffmischung, weil die langsamen Auspuffgase vom Motor nicht komplett ausgepuft werden.
Jedoch, gibt es auch weitere Probleme von Molortemperatur und hohen Verbrennungsdriicken. Um diese Probleme zu bewdltigen, muss man
weiteren Krafistoff zum LuftKraftstoffverhdlinis noch zuzusetzen.

Variaciones en las cargas del motor.

las variaciones en las cargas del motor influyen también en los necesidades de mezcla aire-carburante del motor. En caso de cargas pesadas
del motor se presentan condiciones similes a las del funcionamiento al minimo. La baja velocidad del aire causa una atomizacion escasa y una
mezcla airecarburante dilvida, ya que los gases de descarga lentos no los expulsa complelamente el motor.

De todas maneros existen también los problemas ulteriores de temperatura del motor y de presiones del combustible elevadas. Para hacer frente
a eslos problemas es necesario afiadir mas carburante a la relacion airecarburante.

. ‘
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Cambiamento delle temperature del motore.

L'ultimo fatiore che influisce sulle necessita di aria-carburante di un motore é la temperatura. Per avviare un motore freddo é necessaria una miscela
di aria-carburante molto ricca. Per verificare futto cid, provate ad avviare un motociclo a motore freddo senza ulilizzare il circuite di arricchimento.
Durante |‘awiamento, il flusso dell'aria attraverso i carburatori & cosi scarso che dara luogo a una quantitd molto piccola di miscela di aria e
di carburante. Inolire, a causa della bassa temperatura del molore, il carburante non passa prontamente da liquido a vapore, condizione
necessaria ad una givsta combustione. Aumentando notevolmente la quantita di carburante, aumentane anche le possibilita di combusfione.

Changing engine temperatures.

The last factor that affects the airfuel requirements of an engine is its temperature. A cold engine requires a very rich airfuel mixiure to be able
to starl. To prove this, try fo start a cold motorcycle without using the enrichener circuit. The aiflow through the carburetor during starting is so low
that very litlle mixing of the air and fuel occours. Also, because of the low engine temperature, the fuel does not readily change from a liquid to
mist, which stale is necessary for proper combuslion. By greuﬂy increasing the amount of fuel, the chances of combustion occurring increases

Variation des températures du moteur.

le dernier facteur qui influence le beson d'aircarburant du moteur est la température. Pour démarrer un moteur froid, utilisez un mélange air-carburant

frés riche. Pour vérifier ca, démarrez le moteur & froid sans utiliser le circuit d'enrichissement. Pendant le démarrage, le flux d'air @ fravers les
carburateurs est tellement pauvre qu'on obtiendra une quantité de mélange aircarburant ires pefite. En plus, a cause de la basse température du

moteur, le carburant ne passe pas instantanément de |'élat liquide au vapeur, c'estardire la condition nécessaire pour une bonne combustion.

En augmentant la quantité de carburant, on augmente méme les possibililés de combustion. .

Anderung der Motortemperaturen.

Der letzte Faktor, welcher aut die Anforderungen an Lufi-Kraftstoff eines Motors einwirkt, ist die Temperatur. Um ein kalter Motor anzulassen, braucht
man eine sehr reiche Mischung von Luft und Krafisioff. Um alles nachzupriifen, ein Molorrad bei kaltem Motor anlassen, ohne den
Anreicherungskreis zu verwenden. Beim Anlassen, ist der Lufishom durch die Vergaser so knapp, doss eine sehr geringe Menge von Luft- und
Kraftstoffmischung erfolgl. Ausserdem, wegen der niedrigen Molortemperaltur geht der Kraftstoff von Fliissigkeit zu Dampf nicht sofort iiber. Das
ist die notwendige Bedingung fir eine richtige Verbrennung. Wenn man die Kraftstoffmenge betréchilich erhéht, nehmen auch die
Verbrennungsméglichkeiten zu.

Cambio de la temperatura del motor.

El tlimo factor que influye en las necesidades de aire-carburante de un motor es la temperatura. Para poner en marcha un molor frio se necesita
una mezcla de aire-carburante muyurica. Para verificar todo ésto, probar a poner en marcha una motocicleta con motor frio sin utilizar el circuito
de enriquecimiento. Durante el arranque el flujo del aire que atraviesa los carburadores es fan escaso que dara lugar a una cantidad muy péquena
de mezcla de aire y de carburante. Ademas, debido a la baja temperatura del motorm el carburante no pasa rapidamente de liquido a vaporm
condicién necesaria para una combustion correcta.

Aumentando notablemente la canlidad de carburante aumenian fambién las posibilidades de combustion.
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Influenza della densita dell’aria sul rapporto aria-carburante.

Olire a questi faltori, ne esiste un aliro che rende molio difficile mantenere un rapporto coerente aria-carburante: il cambiamento della densie
dell‘aria. La densita dell'aria, I'effettivo peso dell'aria, é uno dei faltori precedentemente menzionali che influisce sulla pressione di compressione
di un motore. la densita dipende da due componenti: la temperatura dell'aria e la pressione dell'aria. Dal momento che la temperatura dell’aria
aumenta, le molecole dell'aria si separano, in medo che una quantité pit piccola di aria occupi lo stesso spazio creato da un volume maggiore
ad una temperalura pit bassa. Ecco perché temperature d'aria al di sopra del normale possono necessitare di un impoverimenlo della miscela

di carburante. Al contrario, quando la temperatura diminuisce, le molecole d'aria si awvicinano |'un 'alira, causando un aumento della densita
dell'aria. L'incremento della densild dell‘aria deve venire compensaia da un aumento di carburante per mantenere lo slesso rapporto aria:

carburante.
TEMP. ARIA PIU' ELEVATA ——> MINORE NECESSITA' DI CARBURANITE
TEMP. ARIA PIU' BASSA ——> MAGGIORE NECESSITA" DI CARBURANTE

l'alivo fattore che influisce sulla densita dell’aria é la pressione. La pressione dell‘aria é determinato dalle condizioni atmosferiche e dell'allitudine.
l'aria diventa meno densa quando 'altitudine aumenta, poiché I'aria viene compressa dal peso dell'aria sopra di essa. Ad esempio, a livello
del mare, |'aria viene compressa dal peso di lutia I'atmosfera sopra di essa. Tuttavia, ad un’altitudine di 3.000 m, I'aria viene compressa solo
da quella parte di atmosfera sopra i 3.000 m. A causa delle variazioni della densita dell'aria, é necessario modificare la quantita di carburante

. fornita al motore.
MAGGIORE AITITUDINE  ~ ——> MINORE NECESSITA" DI CARBURAINTE
MINORE ALTITUDINE > MAGGIORE NECESSITA" DI CARBURANTE

Pertanto, & imporlante tener presente che la sostituzione dei getti dei carburatori ad altitudini elevate ripristina solo il rapporto aria-carburante alla
correfta regolazione; cid non sosfiluisce la perdita di potenza che accompagna un aumento dell'aliitudine.

le condizioni atmosferiche influiscono anche sulla pressione dell'aria ma nen nella stessa misura di un cambiamente di dlfitudine. Solo i motori
messi a punto piv finemente necessitano della regolazione dei getti per le variazioni delle condizioni atmosferiche.

RIEPILOGO

1)Per mantenere la combustione, tulli i motori necessitano di un rapporto ariacarburante che rientri in una gamma specifica. Un rapporto troppo
scarso causa una combustione povera (comunemente chiamala "accensione povera”) e prestazione scarsa. Un rapporto roppo ricco, non solo
causa una combuslione povera ma da luogo anche a emissioni eccessive.

2)le necessita di ariacarburante del motore cambiano costantemente con le variazioni del numero di giri del molore, dei carichi, e delle
temperature. Miscele piti ricche vengono utilizzate a velocita alte e basse nonché con carichi pesanti. Miscele pili povere vengono utilizzate
in velocita di crociera e con carichi leggeri.

3)La densita dell'cria, o il peso, svolge la parte pit imporiante nel determinare la quaniita di carburante richiesto per una efficace combustione
della miscela di aria-carburante. | due elementi che determinano la densita dell'aria sono la temperatura e la pressione.

TEMP. ARIA PIU" ELEVATA  ——> MINORE NECESSITA" DI CARBURANTE
. TEMP. ARIA PIU BASSA  ——> MAGGIORE NECESSITA' DI CARBURANTE

MAGCGIORE ALTITUDINE ~ ——> MINORE NECESSITA" DI CARBURANTE

MINORE ALTITUDINE —> MAGGIORE NECESSITA" DI CARBURANTE

Da questa discussione sui rapporti ariacarburante, risulla evidente che é essenziale un preciso dosaggio per soddistare tutte le esigenze di un
motore. La sezione seguenle presenta i circuili necessari a soddisfare le esigenze summenzionate.

La miscela ariacarburante & mollo importante per lutte le prestazioni dei motocicli modemi. La miscela necessaria per awiare un molore freddo
& molto pit ricca della miscela necessaria per la velocita da crociera. La miscela che occorre per awviare un molore freddo é di 10 parti di aria
e 1 parte di carburante, per peso. Un motore caldo, a velocité di crociera, dovra avere una miscela di circa 15:1 a 16:1. Nel funzionamenio
con valvola lulia aperta, la miscela dovra venire arricchita a 12:1 circa.

Le miscele aria-carburante influiscono sulle condizioni del motore. Le miscele di carburante troppo ricche possono causare candele incrostate,
depositi di carbonio nella camera di combustione, scarso rendimento in km per litro e emissioni elevate. le miscele di carburante froppo povere
possono causare accensioni iregolari, valvole bruciale e surriscaldamento. Miscele di carburante anormali possono donneggiare il motore.

ATTENZIONE: La benzina é estremamente infiammabile. Per evitare gravi lesioni, non accendete sigarette, fiammiferi o qualunque
altra fonte di calore in prossimita dell’area in cui state lavorando.
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r S ATRTEIN 51 Principi di carburazione.
S oy FUNZIONI| DEL CARBURATORE
o o ° %o s o2 S Un carburatore esegue Ire importanti funzioni:
o o oo o ®°o0 1)Varia il rapporto aria-carburatore in relazione alle condizioni di funzionamento e alle
Y Sl =50 g e :’ o esigenze del motore:
o - 9 s @ e 1O o 2)Produce una miscela correttamente vaporizzata. La vaporizzazione é la miscela di
o 6. L Oisl @ e s aria e di un liquido per creare uno spruzzo fine o vapore. la vaporizzazione del
o L o cu. 0 50 @ 2 carburante é impartanie come la giusta miscela di aria-carburante.
) o SEEAND e 3)Regola la quontita di miscela aria-carburante richiesta dal motore.
o

Principles of carburetion.

FUNCTIONS OF THE CARBURETOR

A carburetor performs three imporiant functions:

1)It varies the airfuel ratio according to the operating conditions and requirements of
the engine;

2)It produces a mixture which is properly atomized. Atomization is the mixing of air and
a liquid 1o form a fine spray or mist. Alomization of the fuel is as important as is the
correct airfuel mixiure.

3)It regulates the amount of airfuel mixture required by the engine.

ENTRAMBE LE FIGURE INDICANO UN RAPPORTO 15:1
BOTH ILLUSTRATIONS SHOW 15:1 RATIO
LES DEUX FIGURES INDIQUENT UN RAPPORT 15:1
BEIDE ABBILDUNGEMN ZEIGEN EIN VERHALTNIS VON 15:1 AN
AMBAS FIGURAS INDICAN UNA RELACIOM 15:1

Principes de carburation.

FONCTIONS DU CARBURATEUR

Un carburateur a frois fonctions importantes:

1)l modifie le rapport air-carburant selon les conditions de fonctionnement et les exigences du moteur:

2)ll produit un mélange correctement atomisé. L'atomisation est un mélange d'air et de liquide créant un jet fin ou de la vapeur. L'atomisation du
carburant est importante autant que le mélange correct d'aircarburant.

31l regle la quantité de mélange aircarburant demandé par le moteur.

Vergasungsprinzip.

FUNKTIONEN DES VERGASERS

Ein Vergaser fihrt drei wichtige Funklionen aus:

1)Andert das Verhélinis LuftVergaser in Bezug auf die Belriebsbedingungen und auf die Motoranforderungen.

2)Erzeugt eine genau zerstdubte Mischung. Die Zerstdubung ist die Mischung von Luft und Flisssigkeit, um ein feines Sprilzen oder Dampf zu
schaffen. Die Zerstaubung des Kraftstolfes ist soviel wichtig wie die richtige Mischung von Luft und Kraftstoff.

3)Reguliert die Menge der LuftKrafistoffmischung, welche vom Motor bendtigt ist.

Principios de carburacién.

FUNCION DEL CARBURADOR

Un carburador efectia fres funciones importanies:

1)Varia la relacién airecarburante segin las condiciones de funcionamiento y las exigencias del motor.

2)Produce una mezcla correctamente atomizada. La atomizacion es la mezcla de aire y de un liquido para crear una rociada fina o vapor. Lo
atomizacion del carburante es importante como la mezcla justa de aire-carburante.

3)Regula la canlidad de mezcla aire-carburante requerida por el motor.

Funzionamento di un carburatore semplice.
L'aria viene “fatia enfrare” dal carburatore per la differenza fra la pressione atmosferica
e la pressione della camera di combustione durante la fase di aspirazione.

Operation of a simple carburetor.
The air is “drawn” through the carburetor by the difference between almospheric and
combustion-chamber pressure during the intake stroke

Fonctionnement d’un carburateur simple.
le carburateur “faitentrer” I'air & cause de la différence entre la pression atmosphérique
et la pression de la chambre de combustion pendant la phase d'aspiration,

Betrieb eines Einfachvergasers.
Die Luft wird vom Vergaser wegen des Unterschieds zwischen dem Lufidruck und dem
Verbrennungskammerdruck wéhrend des Einlasshubs “eintrefen lassen”.

Funcionamiento de un carburador simple.
El carburador "hace entrar” el aire debido a la diferencia enire la presion atmosférica
y lo presion de la cémara de combustion durante la fase de aspiracion.

0.16

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

CARBURATORE
CARBURETOR

CARBURATEUR
VERGASER 'cc_ﬁy_%)
CARBURADOR

Principi di base sul funzionamento del carburatore.

Qualunque pressione dell'aria, minore della pressione almasferica, é comunemente
indicala come vuolo, anche se un vuoto vero e proprio é una completa mancanza di
pressione o O psi. Per tutio il corso di questo capitolo, si faré riferimento alla bassa
pressione, alla differenza di pressione e al vuolo. Tutti questi valori si riferiscono alla

pressione dell'aria minore della pressione atmosferica. Ora che |'aria passa atiraverso S
il carburatore, & necessario introdurre il carburante per oftenere la giusta miscela di aria- @ @
carburante. Cio viene eseguito con I'aiuto di un semplice diffusore. Un diffusore & una -

limitazione o riduzione della dimensione di un passaggio atiraverso il quale scorre
I'aria. Quando l'aria passa atiraverso un diffusore, la velocila aumentc a causa
dell'area di passaggio pid risiretta. Un aumenio della velocita dell'aria provoca una
corrispondente riduzione della pressione. Tuttavia, a qualunque numero di giri del
motore, pid piccolo é il diffusore, maggiore é la velocila dell'aria; maggiore é la
ara; (A v : 4 o . . s 5 i & o A dell’ 21 i &

velocizrdall aria, minore & k= pressione. la maggior parte dei carburatori per mateciali o) |l diffusore aumenta la velocira dell eria /.\-"L,nlull increases ourspc—od

i 4 o e . el I / le diffuseur augmente la vitesse de I'air / Das Venturirohr steigert
traggono il massimo vantaggio da questa relazione, inserendo una restrizione nella die lufigeschwindligkeil / El difusor oumenta la velocidad del aire
zona del diffusore per variarne la dimensione. Questi carburatori vengono anche b Riduzione della pressione / Pressure reduction / Réduction de la
chiomoli carburatori VGTiOb”i a diHUSOI'E. pression / Verminderung des Diuckes / Reduccién de la presion

Basic principles of carburetor operation.

. Any air pressure less than atmospheric pressure is commonly referred o as a vacuum,
although a frue vacuum is a complete lack of pressure, or O psi. Throughout this chapter,
reference will be made to low pressure, pressure difference, and vacuum. These all refer to air pressure that is less than atmospheric pressure.
Now that air is moving through the carburetor, it is necessary to infroduce fuel to oblain the correct airfuel mixture. This is done with the help of
a simple venturi. A venturi is a restriction or reduction in the size of a passage through which air flows. As air passes threugh a venturi, its speed
increases because of the smaller area of the passage. An increase in air speed causes a corresponding reduction in air pressure. Hence, at any
given engine speed, the smaller the venturi, the higher the air speed; the higher the air speed, the lower the air pressure. Most motorcycle carburetors
fake maximum advantage of this relationship by plating a reslriction in the venturi area to vary the venturi size. These carburetors are called variable
venluri carburetors.

Fonctionnement de base du carburateur.

Toute pression de |'air, inférieure & la pression atmosphérique, représente le vide, méme si le vide correspond exactement & |'absence totale de
pression ou @ O psi. Dans ce chapitre, on se référe & la basse pression, & la différence de pression et au vide. Toutes ces valeurs se référent &
une pression de 'air inférieur @ la pression almosphérique.

Pendantle passage de I'air dans le carburateur, inserez le carburant ofin d'obtenir le mélange air-carburant demandé. Cette opération est effectuée
par un simple diffuseur. le diffuseur représente une limitation ou reduction de la dimension du passage pour |'air. Quand 'air passe a travers le
diffuseur, la vitesse augmente & cause de la limitation de la zone de passage. Une augmentation de la vitesse de I'air cause une reduction de
la pression. Toutefois, & n'importe quel numéro de revolutions du moteur, plus petit est le diffuseur, plus grande est la vitesse de |'air; plus haute
est la vitesse de |'air, plus basse est la pression. la plupart des carburateurs fire du profit de cette relation, en introduisant une limitation de la zone
du diffuseur pour en modifier la dimension. Ces carburateurs sont nommés carburateurs variables & diffuseur.

. Grundlagen zum Befrieb des Vergasers.

Jeglicher lufidruck, niedriger als der atmospharische Druck, wird als Vakuum allgemein angezeigt, auch wenn ein echtes Vakuum einem
vollstindigen Druckmangel oder O psi entspricht. Im Laul dieses Abschnittes wird der niedrige Druck, der Druckunterschied und das Vakuum
behandel. Alle diesen Werten beziehen sich auf den Lufidnuck niedriger als der atmosphdrische Druck. Nun, da die Luftdurch den Vergaser dringt,
ist es notwendig, den Kraftstoff einzufiigen, um die richtige Mischung von Luft und Krafistoff zu erhallen. Das wird mithilfe einer einfachen Lufidiise
vorgenommen. Eine Lufidise ist eine Beschrankung oder eine Verkleinerung der Abmessung eines Durchgangs, wodurch die Luft dringt. Wenn
die Luft durch eine Luftdiise dringt, steigert die Geschwindigkeit wegen des geringeren Durchgangraumes. Eine Steigerung der Lufigeschwindigkeit
verursacht eine entsprechende Abnahme des Druckes. Bei jeglicher Motordrehzahl, aber, je kleiner die lufidise ist, desto hoher ist die
Lufigeschwindigkeil; je hoher die Lufigeschwindigkeit ist, desto niedriger ist der Druck. Die meislen Vergaser fir Motorrader ziehen aus diesem
Verhalinis den héchsten Vorteil. In diesen wird das Lufidiseraum vekleiner!, um seine Abmessung zu éndern. Diese Vergaser werden auch
veranderliche Vergaser mit Venturirohr genannt.

Principios de base sobre el funcionamiento del carburador.
Cualquier presién del aire, menor que lo presion atmosférica, se indica comunmente como vacio, aunque si el vacio en si es una completa ausencia
de presion o O psi. En este capilulo se hard referencia o la baja presién, a la diferencia de presién o al vacio. Todos estos valores se refieren
a la presion del aire menor que la presion atmosférica. Cuando el aire pasa a través del carburador, es necesario introducir el carburante para
obtener la mezcla justa de airecarburante. Esto se efectia con la ayuda de un simple difusor. Un difusor es una limitacién o una reduccion de
la dimension del pasaje a través del cual circula el aire. Cuando el aire pasa a través de un difusor, la velocidad aumenta debido al érea del
pasaje mas restringida. Un aumento de la velocidad del aire provoca una correspondiente reduccion de la presion. De todas maneras, con un
nimero cualquiera de revoluciones del motor, cuanto més pequenio es el difusor, mayor es la velocidad del aire; mayor es la velocidad del aire,
. menor es la presién. La mayor parfe de los carburadores para motocicletas obtienen la mayor veniaja de esta relacion infroduciendo una restriccién
en la zona del difusor para variar la dimension. Eslos carburadores se llaman también carburadores variables con difusor.
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In un carburatore semplice, un tubo collegato ad un serbatoio per carburante, viene
inserito nella zona del diffusore. A causa della sua posizione, il tubo & soggetto allo
bassa pressione dell'aria del diffusore, mentre il serbatoio del carburante si trova alla
pressione atmosferica. La differenza della pressione dell'aria fa si che il carburante
venga spinfo atiraverso il ubo e all'interno del diffusore.

In a simple carburetor, a tube connected o a fuel reservair is placed in the area of the
venturi, Because of ils position, the tube is subjected to low venluri air pressure, while
the fuel reservoir is vented to atmospheric pressure. The difference in air pressure causes
the fuel to be pushed through the tube and inio the venturi

Dans un carburateur simple, le tuyau connecté & un réservoir a essence est inseré dans
la zone du diffuseur. A cause de sa position, le tuyau est sujet a la basse pression de
I'air du diffuseur, tandis que le réservoir du carburant est sujet & la pression
amosphérique. A cause de la différence de pression de I'air, le carburant est poussé
a fravers le tuyau et & l'intérieur du diffuseur.

c| Pressione dell'aria del diffusore minore di 15 PSI / Venturi air

pressure lower than 15 PSl / Pression de I'air du diffuseur inférieur rL . 5 : .
& 15 PSI / lufidruck des Venturirohres niedrig als 15 PSI / Presion  Bei einem einfachen Vergaser wird ein zu einem Kraftstofftank angeschlossenes Rohr

del aire del difusor menor que 15 PS| im Venturirohrroum eingefiigl. Wegen seiner Position, ist das Rohr dem niedrigen .
d) Pressione aimosfericaccirca 1 5PSI / Ahmospheric pressureapproxi: | fidryck des Venturirohrs ausgeselzt, wahrend der Krafstoffstank zum atmosphérischen
mately 15 PSI / Pression atmosphérique 15 PSI environ / Druck i Der U Hied des lufidmck Hiakt den Krafsioff durch das Rot 4
Atmosphérischer Druck ca. 15 PSI / Presién almosférica ruck liegl. Der nlerschie es luttdruckes schiebl den Kralsto urc as kRohr un
aproximadamente 15 PS| innerhlab des Venturirohrs.
e] Carburante / Fuel / Carburant / Kraftstolf / Carburante
En un carburador simple se infroduce un tubo unido a un depésito de carburanie en
la zona del difusor. Debido a su posicién, el tubo estd sujeto a baja presion del aire
del difusor, mientras que el deposito del carburanie se encuenira en la presion
almoslérica. Ladiferencia de la presion del aire hoce que el carburante empuije a frovés
del tubo y en el interior del difusor.
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FUNZIONI DELLE DIFFERENZE DI PRESSIONE IN UN CARBURATORE
Le funzioni delle differenze di pressione, discusse fino a questo punto, sono: TIPO CV / CV TYPE / TYPE CV / TYP CV / TIPO CV

1)“Far entrare” |'aria atraverso il carburatore. DIAFRAMMA
2)"Far entrare” il carburante nel diffusore. gm&:%li
Olire a queste due funzioni, esiste un’alira importante funzione delle differenze della

pressione dell‘aria: far funzionare un diaframma. Un diaframma é un pezzo di
materiale flessibile che costituisce un dispositivo di tenuta fra due camere. Quando la
pressione dell'aria di una comera é diversa dall'altra, il dieframma si muove nella
direzione della camera a bassa pressione. Ci sono re modi di ulilizzare vantaggiosamente
questa flessione del diaframma. Un metodo é di applicare uno stantuffo o un'asta al
centro del diaframma. Quando il diaframma si muove, anche lo stantuffo o l'asta si
muoveranno. Questo movimento verra quindi utilizzato per far funzionare le valvole o
per dosare il carburante.

FUNCTIONS OF PRESSURE DIFFERENCES IN A CARBURETOR

The functions of pressure differences which have been discussed up to this point are:

| 1)To “draw” air through the carburetor;
2)To “draw” fuel into the venturi.

. Besides these two functions, there is another importani function of air pressure
differences: to operate a diaphragm. A diaghragm is a flexible piece of material that
provides a seal between two chambers. As the air pressure in one chamber becomes
different from the other, the dic:phrc:gm moves in the direction of the fow-pressure
chamber. There are three methods of using this diaphragm flexing o cur advantage.
One methed isto attach a piston or rod to the center of the diaphragm. As the diaphragm
moves, so does the piston or rod. This movement is then used fo operate valves or 1o
meter fuel.

DIFFERENTES PRESSIONS D'UN CARBURATEUR

les fonctions des différentes pressions sont:

1)“Faire entrer” |'air @ fravers le carburateur

2)"Faire entrer” le carburant dans le diffuseur

En plus, il y a une autre importante fonction: c'estadire |'actionnement d'un diaphragme. le diaphragme est composé d'un matériel flexible et
représente un disposilif d'élanchéité entre les deux chambres. Quand la pression de I'air d'une chambre est différente de I'autre, le diaphragme
se déplace vers la chambre & pression inférieure. Il y a trois fagons d'utiliser le diaphragme. La premiére facon consiste & appliquer un piston
ou une tige au cenlre du diaphragme. Quand le diaphragme se déplace, méme le piston ou la tige vont se déplacer. Ce mouvement est utilisé
pour actionner les soupapes ou pour doser le carburant.

FUNKTIONEN DER DRUCKUNTERSCHIEDE IN EINEM VERGASER
Die Funkfionen der bis jetzt beschriebenen Druckunterschiede, sind:

. 1|Die Luft durch den Vergaser einfreten zu lassen.
2|Den Kraftstoff in das Venturirohr eintreten zu lassen.
Neben diesen zwei Funktionen besteht eine weitere wichtige Funkfion der Unterschiede des Luftdrucks: ein Diaphragma in Bewegung zu setzen.
Ein Diaphragma ist ein flexibles Material, welchies eine Dichtung zwischen zwei Kammem liefert. Wenn zwischen beider Kammer ein
lufidruckunterschied besteht, bewegt sich das Diaphragma in der Richtung der Kammer mit niedrigerem Druck. Man kann diese Biegsamkeit des
Diaphragmas auf drei Methoden verwenden. Die erste Methode ist die Anbringung eines Kolbens oder einer Stange in der Mitte des Diaphragmas.
Wenn das Diaphragma sich bewegt, bewegt sich auch der Kolben oder die Stange. Diese Bewegung wird dann verwendet werden, um die
Ventile in Betrieb setzen oder den Kialtstoff zu dosieren.

FUNCIONES DE LAS DIFERENCIAS DE PRESION EN UN CARBURADOR

las funciones de las diferencias de presién visias en esle punto son:

1)"Hacer entrar” el aire a través del carburador.

2)"Hacer entrar” el carburador en el difusor.

Ademas de estas dos funciones, existe ofra funcién importante de las diferencios de la presién del aire: hacer funcionar un diafragma. Un
diafragma es una pieza de material flexible que suministra un dispositive hermético entre las dos camaras. Cuando la presién del aire de una
camara es diferente de la ofra, el diafragma se mueve hacia la direccién de lo cémara a baje presién. Existen fres maneras para utilizar
venlajosamente esta flexién del diafragma. Un método es el de aplicar un pistdn o una barra en el centro del diafragma. Cuando el diafragma
se mueve, se moveran fambién el piston o la barra. Este movimiento se utilizard para hacer funcionar las valvulas o para dosificar el carburante.

e T = = T T N T TR R TR A R A T M TR
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Il secondo metodo ulilizzato consiste nell'infrodurre il carburante da una parte del
diaframma e il vuolo dall'alira. Quando il vuoto subisce una variazione, il diaframma
si piega, causando una-azione di pompaggio del carburante. Per sfrutiare |'azione di
pompaggio sono necessarie due valvole di ritegno. Una valvola di ritegno di
aspirazione permete 'enfrata del carburante nella camera e ne blocca 'vscita. Una
valvola di ritegno di uscita funziona nel modo opposto: fa uscire il carburante dalla
camera e ne impedisce |'entrata. la figura qui sotto indica il funzionamento di una
pompa con diaframma semplice.

Per il terzo metodo, invece di utilizzare un vuolo a impulsi per muovere il diaframma,
talvolta viene utilizzala una leva meccanica. In effetti, la leva spinge il diaframma e
sposta il carburante. Generalmente viene ulilizzata una molla per far ritornare il
diaframma in posizione originale. Le stesse valvole di ritegno devono venire utilizzate
affinche queslo sistema funzioni come una pompa. Una pompa di circolazione con
diaframma funziona ulilizzando questo metodo.

i The second method used is fo introduce fuel to one side of the diaphragm and vacuum
ol Searbyrants / fue / Corburpnt /. Kbfsivk-1* Ctusarie fo the other. As the vacuum changes, the diaphragm flexes, causing a pumping action
fl Valvola di ritegno di aspirazione / Inlet check valve / Soupape de p i : ! ;
retenve d'aspiration / Ansaugriickschlagventil /Valwia dereencien  Of the fuel. Two check valves are required to ufilize the pumping action. An inlet check
de aspiracion valve allows fuel into the chamber but blocks its exit. An outlet check valve operates just .

gl Valvela di ritegno di uscita / Outlet check valve / Soupape de th tita=itallows fisl out abihechamber butnotin: Thisish imcladi -
retenue de sorfie / Auslassriickschlagventil / Valwula de retencion de 8. OppUSHIes IAIOWUSIOU ofthe chamber butnot in. This is howassi pEdehmg

salida pump operales.
h) Pressione piv bassa / Lower pressure / Pression inférieure /  Andthird. Instead of using a pulsing vacuum to move the diaphragm, a mechanical lever
Niedriger Druck / Preslin mds baja is sometimes used. The level actually pushes the diaphragm and displaces the fuel. A

I e¥ockes/ Vactom pelsar;(¥ide / NogimVacis spring is normally used to return the diaphragm to ils rest position. The same check valves

described above must also be used in order for this system to operate as a pump. A
diaphragm-type accelerator pump operates, using this method.

la deuxiéme fagon consiste & introduire le cafburant d'une partie du diaphragme et le vide de I'autre. Quand le vide est modifié, le diaphragme
se plie el pompe le carburant. Pour uiliser I'action de pompage, il faut disposer de deux soupapes de retenue. Une soupape de retenue d'aspiration
permet I'entrée du carburant dans la chambre et en blogue la sortie. Une soupape de refenue en sortie fonctionne de la facon opposée: elle fait
sortir le carburant de la chambre et en empéche I'entrée. La figure suivante indique le foncfionnement d'une pompe avec diaphragme simple.
La troisiéme facon utilise un vide & impulsions pour déplacer le diaphragme; quelgue fois on ufilise un levier mécanique. En elfet, le levier pousse
le diaphragme et déplace le carburant, Généralement on ulilise un ressort pour amener le diaphragrie a la position originale. Afin que le systéme
fonctionne comme une pompe, utilisez les soupapes de retenue. Une pompe de circulation avec diaphragme fonclionne selon ce procédé.

Die zweite verwendete Methode beschréankt sich auf die Einfiihrung des Krafstoffes von einer Seite des Diaphragmas und des Vakuums von der

anderer Seite. Wenn das Vakuum éndert, biegt sich das Diaphragma: damil wird eine Pumpenwirkung des Kraftstoffes verursacht. Um die
Pumpenwirkung zu benutzen, sind zwei Riickschlagventile nétig. Ein Einlassriickschlagventil erlaubt den Eintritt des Krafistoffes in die Kammer und

blockiert den Ausgang. Ein Ausgangsriickschlagventil orbeitet in enlgegengesetzler Weise: es erlaubt den Ausgang des Kraftstoffes und verhindert

deren Eintritt. Die folgende Abbildung zeigt den Belrieb einer Pumpe mit einfachem Diaphragma an. .
Um das Diaphragma zu bewegen, verwendet die dritte Methode manchmal einen mechanischen Hebel an Stelle eines Impulsvakuums. Tatscichlich

schiebt der Hebel das Diaphragma und verdréngt den Krafisioff. Im allgemein wird eine Feder verwendet, um das Diaphragma in seine Urstellung

wieder zu bringen. Mit den o.g. Riickschlagvenfilen arbeitet dieses System wie eine Pumpe. Eine Umlaufpumpe mit Diaphragma verwendet diese
Methode.

El segundo mélodo utilizado consiste en el introducir carburante por una parte del diafragma y el vacio en la otra. Cuando el vacio sufre una
variacion, el diafragma se dobla, causando una accién de bombeo del carburante. Para aprovechar la accién de bombeo se necesitan dos
vavulas de retencion. Una valvula de refencién de aspiracion deja entrar el carburante en la cdmara y bloquea la salida. Una vélvula de retencién
de salida funciona de la manera opuesta: hace salir el carburante de la cémara e impide la entrada. La figura ilustrada aqui debajo indica el
funcionamiento de una bomba con diafragma simple.

El tercer método, en lugar de utilizar un vacio con impulsos para mover el diafragma, se uliliza una palanca mecénica. la palanca empuja el
diafragma y desplaza el carburante. Generalmente se utiliza un resorte para que el diafragma vuelva a su posicion original. las mismas valvulas
de rentecion deben utilizarse para que este sistema funcione como una bomba. Una bomba de circulacién con diafragma funciona utilizando
esle mélodo,
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Come visto in precedenza, il carburatore svolge fre importanti funzioni:

1)Varia il rapporto aria-carburante in relazione dlle esigenze del motore.

2)Vaporizza il carburante prima di inviarlo al motore.

3)Regola la quantita di miscela aria-carburante

Diversamente da alcuni molori, che funzionano ad una sola velocild o al di sopra di

una ristretta gamma velocitd-motore, il motore del molociclo deve essere in grado di

rispondere velocemente ed efficieniemente a diversi regimi di velocita del molore, e con

carichi e temperature diversi. A causa di cio, il carburalore del motociclo presenta

diversi circuiti soviapposti per dosare esattamente la miscela aria-carburante. | due tipi

di carburatori, usati in modo esteso sui motocicli, impiegano una saracinesca a farfallo

posta nel diffusore del carburatore. Questa valvola cilindrica contralla la quantita di

aria che scorre nel motore variando la dimensione reale del diffusore. Questi tipi di

carburatori sono comunemente chiamati carburatori variabili a diffusore. Il carburatore

a velocita costante [CV) utilizza il flusso dell'aria per regolare la posizione della

saracinesca.

I'altro tipo di carburatore, utilizzato su molti motocicli, viene indicato come carburatore

a saracinesca. la posizione della saracinesca non é deferminala dal flusso di aria ma
. dal comando fornito dal pilota. Ruotando lo manopola si abbassa o si alza la

saracinesca a farfalla e uno spillo di dosaggio, collegato diretiamente alla saracinesca
a tarfalla, varia lo miscela di aria-carburante.

u In questo capitolo, utilizzeremo, per la sua semplicita, il carburatore @ | 5is conico / Jor needie
saracinesca come principale riferimento. Se una parte del carburatore CV ) Getio dello spillo / Needle jel
ha un diverso funzionamento, cié verra indicato per tutto il testo, Fate riferimento 2 Getio massimo / i it
alla figura seguente per I'identificazione dei componenti e della terminologia ) =" ™™ / Pilol je!

o : n) Gr. valvola galleggiante / Floal valve assembly
utilizzata in questo testo. w| Saracinesca / Slide

TYPES OF CARBURETORS

As seen earlier, the carburetor has three important functions:

1)It varies the airfuel ratio according to the requirements of the engine.

2)It atomizes the fuel pricr to delivery to the engine.

3It adjusts the amount of the airfuel mixture;

Unlike some engines that operate at only one speed or over a narrow engine-speed

range, the motorcycle engine must be capable of responding quickly and efficiently at

a wide range of engine speeds, and under various loads and femperatures. Because

of this, the motorcycle carburetor has several overlapping circuils lo meter the airfuel

mixture precisely. The two types of carburetos used exiensively on molorcycles employ

a throttle-slide, located in the carburetor venturi. This cylindrical valve controls the

amount of air allowed to flow 1o the engine by varying the actual venturi size. Hence,
. these lypes of carburetors are commonly called variable-venturi carburetors. One type,

the constantvelocity (CV] carb, uses the airflow to regulale the slide position.

The other type carburetor used on many molorcycles is referred fo os the slidetype

carburetor. The position of the slide is determined not by airflow, but by rider input. The

turning of the twist grip lowers or raises the throttle slide, and a metering needle

connected directly to the throfile slide changes the air-fuel mixture.

Because of its simplicity, we will use the slide-type carburetor as the main

reference in this chapter. If a portion the CV carb differs in operation, it will
be noted throughout the text. Refer to the following illustration for identification of
the components and the terminology used in this text.

e T O e e L 5 ™ S ]
T 1 e s N S g

0.21

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

CARBURATORE
CARBURETOR

&0

AP L —— e

Confronto fra carburatori a saracinesca e a velocita costante (CV).
Il carburatore CV & simile al carburatore a saracinesca. Il funzionamento dei sei circuili A SARACINESCA / SUDE-TYPE
del carburatore, galléggiante, del minimo, di transizione, medio, ad alta velocita e
starter, sono molto simili su entrambi i tipi di carburatori, la solo differenza maggiore
consiste nell'attivazione della saracinesca del diffusore. Entrambi i carburalori utilizzano
una saracinesca per variare la dimensione del diffusore e per spostare lo spillo del getto
in relazione al getto regoloto dallo spillo.

Tuttavia, il carburatore a saracinesca, ulilizza la saracinesca anche per determinare
la velocita del motore; la saracinesca si sposta in modo direftamente proporzionale al
movimento dello valvola a farfalla. Il carburatere CV utilizza una valvola a farfalla,
situata vicina al motore nel corpo carburatore, per regolare la velocita del motore. la
saracinesca di un carburatore CV si sposta in modo direttamente proporzionale alla
necessita del motore. Cid garantisce la giusta dimensione del diffusore e la velocita
dell‘aria per tutto il funzionamento medio del molore. In alire parole, nel carburatore
a saracinesca, il pilota apre manualmente la saracinesca. Nel carburatore CV, il pilota
apre manualmente la valvola a farfalle; la saracinesca si aprird in relazione alle
esigenze del molore.

La figura riportata mostra i due carburatori e le parti pit imporfanti.

. Comparison of constant-velocity and slide-type carburetors (CV).

The CV carburetor is similar to the slidetype carburetor. The operation of the six
carburetor circuits, float; pilot; transition; midrange; high-speed; and starter, are very
similiar on both types of carburetors. The only major difference lies in the activation of
the venturi slide. Both types of carburetors use a slide to vary the size of the venturi and
to move the jet needle in relation to the needle jet. TIPO CV / CV TYPE
The slidetype carburetor, however, uses the slide also to defermine engine speed; the
slide moves in direct proportion to throttle movement. The CV carburetor uses a butterfly
throtile valve located closer to the engine in the carburetor body to regulate engine
speed. The slide in a CV carburetor moves in direct proporfion fo engine demand. This
assures the correct venturi size and air velocity throughout the midrange operation of
the engine. In other words, in the slidetype carburetor, the rider manually opens the
slide. In the CV carburetor, the rider manually opens the butterfly valve; the slide will
open according 1o engine demand.

The illustration shows the wo carburetors and their major parts.

I} Diaframma / Diaphragm
m} Valvola a tadalla / Throttle valve
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Funzionamento dei circuiti caratteristici del carburatore CV.

Il carburatore CV utilizz il vuoto del diffusore per controllare il movimento della saracinesca. Cié viene eseguito con un diaframma di gomma
applicato nella parte superiore della saracinesca del carburatore. |l diaframma separa le due camere. la camera, sotio al diaframma, si trova
alla pressicne atmosferica. L'allra camera, sopra ol diaframma, & esposta allo pressione dell'aria del diffusore ramite un passaggio d'aria
attraverso la saracinesca stessa. Nel funzionamento ol minimo, una molla mantiene chiusa la saracinesca. Quando la valvola a farfalla é aperta
e il flusso d'aria atiraverso il diffusore aumenta, la pressione dell’‘aria nel diffusore (e nella camera superiore) diminuisce. Dal momento che la
pressione atmosferica nella camera inferiore & maggiore della pressione del diffusore sopra il diaframma, la saracinesca viene spinta verso l'alto
e una maggiore quantité di miscela aria-carburante entra nel motore. Quanto la valvola a farfalla é chiusa, il flusso d'aria attraverso il diffusore
diminuisce; la pressione dell'aria nel diffusore aumenta, si avvicina alla pressione aimoslerica e la molla spinge la saracinesca verso il basso.
Eventuali danni al diaframma, come rotture o tagli, o qualsiasi blocco delle aperture o dei fillri per 'evacuazione della pressione atmosferica
pofrebbero causare un funzionamento scorretio della saracinesca.

CONSIGLI:
Un sollevamento inadeguato della saracinesca causa una condizione di minimo magro, causando una scarsa guidabilita della manopola del
gas. Controllare atientamente il diaframma per eventuali perdite. Gli sfiati e i fillri per la pressione atmosferica, devono essere liberi da qualsiasi
oslruzione.

The CV carburetor uses venturi vacuum to control slide movement. This is accomplished with o rubber diaphragm that is attached to the top of
the carburetor slide. The diaphragm separates two chambers. One chamber, below the diaphragm, is vented 1o atmospheric pressure. The other
chamber, above the diaphragm, is exposed to venturi air pressure by an air passage through the slide itself. Atidle, a spring keeps the slide closed.
When the throttle valve is opened and airflow through the venluri increases, the air pressure in the venluri (and the upper chamber) decreases.
Because the almospheric pressure in the bottom chamber is then greater than the venturi pressure above the diaphragm, the slide is pushed up
and more airfuel mixture is drawn into the engine. When the throtile valve is closed, airflow through the venturi decreases; air pressure in the
venluri increases and approaches atmospheric pressure, and the spring pushes the slide back down. Damage lo the diaphragm such as fears
or cuts, or any blockage to the atmospheric vents or fillers may cause the slide not o raise properly.

. Operation of circuits peculiar to the CV carburetor.

TIPS:
A slide not raising properly results in a lean condition off idle, and causes poor driveability throughout the throftle range. The diaphragm must be
carefully checked for leaks. Aimaspheric vents and filters, must be cleared of any obstructions.
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Identificazione delle parti e funzionamento dei circuiti di base.

CIRCUITO DEL GALLEGGIANTE

Il circuito del galleggiante & una parte molto importante del carburatore con valvola a
saracinesca. Esso deve sempre mantenere esallamente un livello specifico di carburante
nella vaschetta del galleggiante. | componenti pits importanti del circuito galleggiante
sono la vaschetia del galleggiante, il gruppe sedevalvola del galleggiante e i
galleggianti. Molti carburalori con valvola @ saracinesca ulilizzano galleggianti
indipendenti e separali e un braccio galleggiante che li collega dlla valvola a
galleggiante.

Dal momento che i tubi di alimentazione per i circuiti principale, del minimo e dello
starter si estendono nel carburante dal corpo carburatore principale, il livello del
carburante nellavaschetta del galleggiante deve essere abbastanzaallo per raggiungeri,
Ma, cosa pit importante & che, in realld, il livello del carburante influisce sul modo di
funzionamento del motore in tutta la sua corsa. La ragione di cio risale alla discussione
del principio del diffusore, in modo particolare la caduta del vuoto che he luogo nel
diffusore a basse velocita dell'aria. Se il livello del carburante é froppo basso, il vuoto
diminuito nel diffusore non pud far uscire carburante sufficiente dalle vaschetta del

. galleggiante e immetterlo nel flusso d'aria.

CONSIGLI: n} Gruppo valvola galleggiante
Un livello basso di carburante & causa di un awiamento difficile e di una miscela povera o) Galleggiante indipendente
di aria-carburante ad un basso numero di giri. la miscela estremamente povera del P! Braceio galleggiante
carburante pud anche presentarsi in regimi elevati. D'alira parte, se il livello del

carburante étroppo alto, troppo carburante viene fatio entrare nel diffusore, producendo

una miscela eccessivamente ricca.

MISURARE IL LIVELLO DEL GALLEGGIANTE
Questa misura viene effettuata dal fondo del galleggionte, o dallaleva del galleggiante
su alcuni modelli, alla superficie della guamizione del corpo carburatore.

u NOTA: Il galleggiante dovra fermarsi sopra, ma non abbassare, lo spillo
della valvola flottante a molla.

Il livello del galleggiante viene regolato piegando la linguetta situata sul braccio
galleggiante. Se la linguetta viene piegata verso la valvola a spillo, il livello del
galleggiante aumenta e viceversa. E' necessario fener sempre presente che un allo
livello del galleggiante si oftiene con un livello basso di carburante, mentre un basso
livello del galleggiante si oftiene con un livello alto di carburante.

. CONSIGLI:

Un livello di carburante troppo basso rivela generalmente una condizione di miscela
povera. Esso pud indicare una valore di CO basso e di HC normale-basso. In
condizioni difficili, cio potrebbe causare un'accensione iregolare.

Se l'analizzatore presenta questi valori e il motociclo non tiene il minimo, dovrete
controllare il livello di carburante. Cio é parficolarmente importante nei modelli muniti
di carburatori CV.

Pit basso & il livello del carburante, maggiore & la resistenza del carburante che deve
entrare nel diffusore. Tutlo cid fa apparire un valore di miscela povera sull'analizzatore.
Un livelle di carburante iroppo elevalo fa apparire normalmente un valore di miscela
ricca sull'analizzatore. In questo caso, i valori possono rilevare CO elevato e HC
normale-alto.

‘ 0.27
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Circuito del minimo.
Il circuito del minimo dosa la miscela di aria-carburante al minimo e a piccole aperture
della valvola a farfalla. Il circuito del minimo é coslitvito da una serie di passaggi nel

corpo carburatore, da un getto del minimo per dosare il carburante, e da una vite di
registro del minimo.

In aleuni modelli, la vite di registro del minimo dosa il flusso dell'aria attraverso il circvito
del minimo. Questo sistema viene ulilizzato sui carburalori a saracinesca.

In aliri modelli, la vite di registro del minimo controlla la quantita di miscela aria-
carburante che passa attraverso il circuito del minimo. Questa versione si frova in
genere nei carburatori CV.

NOTA: In alcuni carburatori, i getti dell'aria sono situati nella parte
superiore del corpo carburatore, sotto il diaframma. Durante la pulizia o la
sosfituzione, fare attenzione a non scambiarli. In tal caso, si ofterranno scarse

—— prestazioni.
q| Passaggio aria minimo / Pilot air passage
1) Getto minimo / Pilot jet
s) Vite di registro del minimo / Pilot screw CONSIGLI:
1)Un circuito del minimo con miscela troppo povera sara causa di valori di CO piv .
TIPO CV / OV TYPE bassi del normale e di HC normale-bassi. Se la miscela é lalmente povera da causare

accensioni irregolari, i valori di HC risulteranno molto alti. Una macchina in queste
condizioni di solito presentera difficoltd a mantenere il minimo,
2)Un circuito del minime con miscela troppo ricca sard causa di valori di CO piv alti
del normale e di HC normale-alto, in relazione alla condizione della miscela. Una
macchina in queste condizioni presentera un allo consumo di carburante e,
generalmenle, scarse prestazioni.
Il carburante per il circuito del minimo viene fatio enfrare attraverso il getto del minimo,
che si estende nella vaschelta del galleggiante. L'aria per il circuito del minimo entra
aftraverso un piccolo passaggio nel loto di aspirazione del diffuscre e, in alcuni modelli,
viene dosata dalla vite di registro del minimo. Questa vile & di forma conica per fornire
un aumento graduale del flusso d'aria quando la vite viene arretrata.
Nei carburatori MIKUNI vengono utilizzati due diversi fipi di getti del minimo. Uno, é
il tipo primario, dotato del solo foro di dosaggio eseguito in tutia la sua lunghezza.
L'aliro & il tipo con spurgo dell‘aria, dotato di una serie di fori eseguiti ai lati. Questi
fori di spurgo dell'aria corrispondono al passaggio dell'aria del circuito del minimo.
Quando 'aria passa atiraverso quest fori, le particelle di carburante vengono in parte
atomizzate prima di entrare nel flusso d'aria del diffusore.

ll. Geito orio minimo, / Pilol alr fet NOTA: Anche se questi getti sono fisicamente della stessa dimensione, non
devono venire scambiati. .

CONSIGLI:

Se i gelti del minimo vengono scambiali si ofterranno scarse prestazioni. Se il tipo
primario viene sosliluito con il fipo a spurgo d'aria, si creerd una condizione di miscela
molto ricca al minimo,

0.32
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Circuito di transizione. '

Malti carburatori con valvola a scorrimento sono munili di uno scarico addizionale del
minimo che aivla a fornire una regolare transizione dal funzionamento al minimo a
quello medio. Questo scarico addizionale del minimo, o bypass, é situalo dietro la
valvola a scorrimento. Questi fori di transizione, sclo in caso di aperture molto piccole
della valvola a farfalla, sono soggetti ad un elevato vuoto di aspirazione, facendo
entrare una parte della miscela aria-carburante da essi e anche dallo scarico del
minimao.

CONSIGL:

Se i fori di tansizione vengono chiusi, si creerd una condizione di miscela povera
appena sopra il minimo. Cié causa difficoltd o scarsa guidabilitd al momento
dell’avwiamento.

Un'altra componente del circuilo di transizione é la sezione con saracinesca a farfalla.
Lo scopo della sezione é di fornire una regolazione del rapporto aria-carburante nel
momento in cui la ransizione viene eseguita dal circuito del minimo al circuito medio.
Piv alta & la sezione della saracinesca a farfalla, piv povera sard la miscela in una

. posizione coslante della valvola a farfalla fra un oftavo e un quarto della valvola. Cia
awiene poiché la sezione pits alta offre meno resistenza all'aria entrante. Dal momento
che il carburante rimane relativamente costante in qualunque posizione della valvola,
I'aria aggiunta risulta in un miscela pit povera di aria-carburante, Al confrario, minore
& la sezione, maggiore é la resistenza del flusso d'aria e pib ricca é la miscela.

The transition circuit.

Many slide-valve carburelors are equipped with an additional pilot outlet which aids
in providing a smooth fransition from idle to midrange operation. This additional pilot
outlet, or bypass, is located behind the slidevalve. Only under very small throtile

openings are these Iransition holes subjected 1o high intake vacuum, which causes some
airfuel mixture to be drawn from them, as well as from the pilot oullet.

u) Circuilo di ransizione / Transition circuil

TIPS:
I the transition holes become plugged, the result is alean condition just above idle. This
causes a hesilation or poor drivability when starting out. k| Sezione della saacinesca a farfalla / Thiotleslide cutoway

Another component of the transition circuit is the throfile-slide cutaway. The purpose of
the cutaway is to provide an adjustment of the air-fuel ratio as the transition is made from
the pilot circuit to the midrange circuit.
The higher the throtile-slide cutaway, the leaner the mixiure at a constant throttle position
. between one-eigth and anequarter throtile. This is because the higher cutaway offers
less resistance fo the incoming air, Because Ihe fuel supply remains relatively constant
al any one throtle position, the addilional air results in a leaner airfuel mixiure,
Conversely, the lower the cutaway, the greater the air flow resistance, and the richer
the mixiure.
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Circuito medio.

Il circuito medio & in realtd una combinazione di circuiti che lavorano assieme per
oftenere la giusta miscela di aria-carburante fra un quarto e tre quarli delle aperture della
valvola. Il circuito del minimo & ancora operativo ma il suo contributo alla miscela totale
di ariacarburante é relativamente scarso. Inolire, la sezione della saracinesca afarfalla
ha un effetto sulla miscela fino a circa un mezzo della valvola. Pertanto, | componenti
che influiscono maggiormente sulla miscela di ariacarburante, sonc il getto regolato
da spillo conico e lo spillo del getto. Lo spillo del getio & uno spillo di forma conica
collegato alla soracinesca a farfalla, che punta verso il basso, attraverso il centro del
diffusore del carburatore, L'estremita conica dello spillo é sislemata nel getto dello
spillo, situato nel corpo carburatore.

The midrange circuit.
The midrange circuit is actually a combination of circuits that work together to achieve
the correct airfuel mixture between one-quarter- and three-quarterthrotile openings. The
pilot circuit is still operational but its coniribution fo the total airfuel mixture is relatively
small. The throtile-slide cutaway also has an effect on the mixture up to approximately
onehalf throttle. The components which have the greatest effect on the midrange air-
. fuel mixture, however, are the needle jet and the jet needle. The jet needle is a tapered
needle attached to the throltle slide, which points downward, through the center of the
carburefor venturi. The tapered end of the needle fits info the needle jet, which is located
in the carburetor body.

Circuit moyen.

Le circuil moyen est une combinaison de circuits qui fravaillent ensemble pour obtenir
le mélange aircarburant nécessaire entre un quart el Irois quarts des ouverlures de la
soupape. Le circuit du minimum est encore en fonction, mais sa contribution au mélange
total d'air-carburant est plutdt pauvre. En plus, la section de la vanne papillon influence
le mélange jusqu‘a la moitié de la soupape. Donc, les composants qui influencent le
mélange d'aircorburant, sont le jet réglé par le pointeau conique etle pointeau du jet.
le pointeau du jet a une forme conique et est connecté a la vanne papillon, qui pointe
vers le bas, a travers le centre du diffuseur du carburateur. L'extremité conique du
pointeau se trouve dans le jet du pointeau, placé dans le corps carburateur,

Mittelkreis.
Der Mittelkreis ist in der Tat eine Kombination von Kreisen, welche zusammen arbeiten,
um die richtige Mischung von Luft und Kraftsioff zwischen einem Viertel und drei Vierteln
der Ventilsffnungen zu erzielen. Der leerlaufkreis ist noch betriebsam aber sein Beitrag
zur ganzen Mischung von Luft und Krafistoff ist relativ knapp. Ausserdem, wirkt der
. Querschnitt des Drosselschiebers auf die Mischung bis ca. zur Halfte des Ventils ein.
Die von der Kegelnadel regulierte Diise und die Disenadel sind die Bestandteile,
welche auf die Mischung von Luft und Krafistoff meistens einwirken. Die Disenadel ist
eine kegelférmige Nadel, die am Drosselschieber angeschlossen ist. Diese Nadel isf
nach unten durch die Mitte des Venturirohrs des Vergasers gerichtet, Das kegelférmige
Ende der Nadel liegt in der Nadeldise, welche sich im Vergaserkérper befindet.

Circuito medio.

El circuito medio es, en realidad, una combinacién de circuitos que trabajan juntos
para obtener la mezcla justa de airecarburante entre un cuarto y tres cuartos de las
aberturas de la valvula. El circuito del ralenti es todavia operativo pero su confributo
a la mezcla fotal de airecarburanie es relativamente escaso. Ademas la seccién de
la valvula de persiana a mariposa tiene un efecto sobre la mezcla hasta aproximadamente
un medio de la vélvula. Por lo tonto, los componentes que influyen mayormente sobre
la mezcla de aire-carburante son el chiclé regulado de aguja cénica vy la aguja del
chiclé. Lla aguja del chiclé es una aguja con forma conica unida a la valwla de
persiana a mariposa, que punta hacia abajo, a través del ceniro del difusor del
carburador. la extiremidad cénica de la aguja esta colocada en el chiclé de la aguja,
colocado en el cuerpo del carburador.
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Lo spillo del getio blocca in modo virtuale il getto regolato dallo spillo conico, quando
la saracinesca a farfalla si trova in posizione “chiuso” (minimo). Quando la saracinesca
viene sollevala e la sezione conica dello spillo fuoriesce dal getto regolato dallo spillo,
lo spazio fra di loro aumenta e permette un flusso maggiore di carburante. Con la
valvola sollevata, il flusso d'aria, aumentato del diffusore crea una caduta di pressione
@ sufficiente a far enirare una maggiore quantita di carburante dalla vaschetia del

galleggiante e attraverso il getto regolato dallo spillo conico. A circa tre quarli della

valvola, lo spazio fra lo spillo e il getto regolato dallo spillo diventa pit grande della

zona del getio principale. A questo punto, il flusso di carburante viene determinato
essenzialmente dalla dimensione del getto principale.

The jet needle virtually blocks the needle jet when the throtfle slide is in the closed (idle)
@ position. As the slide is lifled and the tapered seclion of the needle rises out of the needle
jet, the clearance between them increased and allows more fuel flow. With the throtile
raised, the increased venturi airflow creates a sulficient pressure drop o draw more fuel
from the float bowl and through the needle jet. At approximately threequarter throftle,
the clearance areo between the needle and the needle jet becomes greater than the

yl Getloregolato da spillo conico / Needle jet / Jel réglé par pointeau
conigue / Diise von Kegelnadel eingestelll / Chiclé regulado por

la aguja cénica area of the main jet. At this point, the fuel flow is determined primarily by the size of
il Spillodel getto / Jet needle / Pointeau du jet / Diisenadel / Aguja the main et .
del chiclé

Le pointeau du jet bloque le jet réglé par le pointeau conique, quandla vanne & papillon
se frouve en position “fermée” (minimum). Quand la vanne est soulevée et la seclion
conique du pointeau sorte du jel réglé par le pointeau, |'espace enfr'eux augmente et
permet un flux de carburant supérieur. Avec la soupape soulevée, le fluxd'air, augmenté
par le venturi, effectue une chute de pression suffisante afin qu'une quantité supérieure
de carburant enfre dans la cuve du flotleur et @& travers le jet réglé par le pointeau
conique. A frois quart de la soupape, I'espace entre le pointeau et le jef réglé par le
pointeau devient plus grand dans la zone du jet principal. A ce paint, le flux du
carburant est deferminé par la dimension du jet principal.

Die Disenadel blockier virtuell die von der Kegelnadel eingestellle Dise, wenn der
Drosselschieber in Position “zu” (Leerlauf) ist. Wenn der Schieber abgehoben wird und
der kegelformige Teil des Nadels von der vom Nadel eingestelllen Dise hervorgeht,
wird die Offnung grésser. Diese Offnung lasst eine gréssere Menge von Kraftstolf
durchfliessen. Mitabgehobenem Ventil verursacht der erhohte Durchfluss des Venturirohrs
einen Druckabfall. Der Drckablall lasst eine gréssere Kraftstoffmenge von der
Schwimmerwanne und durch die von der Kegelnadel eingestellte Dise ein. Bei ca. drei
Vierteln des Ventils ist der Platz zwischen Nadel und Diise grosser als die Zone der
Haupldiise. Jetzt wird der Kraftstoffluss wesentlich von der Abmessung der Haupidiise

bestimmt. .

la aguja del chiclé bloquea virtualmente el chiclé regulado por la aguja cénica,
cuando lavélvula de persiana a mariposa se encuentra en posicion “cerrado” (minimo).
Cuando la valvula de persiana se levanta y la seccién cénica de la aguja sobresale
del chiclé regulado por la agujom el espacio entre ellos aumenta y permite, de esta
manera, un flujo mayor de carburante. Con la valula levantada, el flujo del aire,
aumentando del dispositivo de reflujo, crea una caida de presién suficiente como para
que entre una cantidad mayor de carburante en el contenedor del flotador y a través
del chiclé regulado por la aguja conica. A aproximadamente fres cuartos de la vélvula,
el espacio entre la aguja y el cheilé regulado por la aguja se hace més grande que
lo zona del chiclé principal. De esta manera, el flujo del carburante lo determine
esencialmente la dimensién del chiclé principal.
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Dal momento che la posizione dello spillo, relativa al getio regolato dallo spillo conico,
determina la quantita di carburante disponibile, il cambiamento della posizione dello
spillo relativa alla saracinesca modifichera la miscela di ario-carburante : Lo spillo viene

sposlalo in relozione alla saracinesca, muovendo l'anello verso I'alio o verso il basso @
nelle scanalature sullo spillo. Lo spostamenio dell'anello verso la parte superiore dello
spillo ha l'effetio di ritardare I'aumento del flusso di carburante, impoverendo in questo
modo la miscelo. Lo stesso risultato si oftiene abbassando lo spillo in quanto, se I'anello
viene spostato verso l'alto, lo spillo risiede pit in basso nella saracinesca. Alzando lo
spillo [abbassando I'anello) la miscela viene arricchita anticipando I'aumento del flusso
di carburante.

n NOTA: Questa regolazione viene effettuata in primo luogo sui modelli che
utilizzano carburatori a saracinesca.
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Because the position of the needle relative to the needle jet determines the amount of
fuel available, changing the position of the needle relative to the slide changes the air-
fuel mixture. The needle is moved relative to the slide by moving the clip up or down
in the grooves on the needle. Moving the clip toward the top of the needle has the effect

. of delaying the fuel flow increase, thus aclually leaning out the mixture. This is known
as lowering the needle because, if the clip is moved up, the needle sits lower in the slide.
Raising the needle (lowering the clip) enrichens the mixture by advancing the fuel flow
increase.

n NOTE: This adjustment is done primarily on models that use slide-type
carburetors.

LU
UL e

Vue que la position du pointeau, correspondante au jet réglé par le pointeau conique,
détermine la quantité de carburant disponible, la variation de la posifion du pointeau
correspondante & la vanne modifiera le mélange d'aircarburant. le pointeau est
déplacé par rapport & la vanne, en déplagant la bague vers le haut ou vers le bas dans
les creux sur le pointeau. le déplacement de lo bague vers la partie supérieure du
pointeau refarde I'augmentation du flux de carburant, tout en appauvrant le mélange.
On obtient le méme résultat en baissant le pointeau car, si la bague est déplacée vers
le haut, le pointeau se déplace vers le bas dans la vanne. En soulevant le pointeau (en
baissant la bague), le mélange est enrichi et I'augmentation du flux de carburant est
avancee.

NOTE: Ce réglage est effectué avant tout sur les modéles avec des
carburateurs a vannes.

. Da die Position der Nadel, in Bezug auf die von der Kegelnadel eingestellte Diise, die verfigbare Kraftstoffmenge bestimmt, wird die Veranderung
der Nadelposition die Mischung von Luft und Krafistoff éndern. Die Nadel wird geméss dem Schieber geschoben und der Ring wird nach oben
oder nach unten léngs der Nuten der Nadel bewegt. Die Verschiebung des Ringes nach dem oberen Teil der Nadel beeinflusst die Verzogerung
der Steigerung des Krafistolflusses und auf dieser Weise wird die Mischung abgereichert. Beim Absenken der Nadel erzielt man dasselbe Resultat.
Tatscchlich, wenn der Ring nach oben geschoben wird, liegt die Nadel niedriger im Schieber. Beim Aufheben der Nadel [Absenken des Ringes)
wird die Mischung iiberfettet und die Steigerung des Kraftstoffluss wird vorgestellt.

n ANMERKUNG: Diese Einstellung wird erstens auf den Modellen vorgenommen, welche Vergaser mit Schieber verwenden.

Como la posicion de la aguja, relativa al chiclé regulado por la aguja cénica, determina la cantidad de carburante disponible, el cambio de
la posicion de la aguja relativa ala valvula de persiana modificaré la mezcla airecarburante. La aguja se desplaza segn la vélvula de persiana,
moviendo el anillo hacia arriba o hacia abajo en las ranuras de la aguja. El desplazamiento del anillo hacia la parte superior de la aguja retarda
el aumento del flujo de carburante, empobreciendo de esta manera la mezcla. El mismo resultado se obtiene bajando la aguja, ya que si el anillo
se desplaza hacia arriba, la aguja quedara mas abajo en lo valvula de persiana. Levantando la aguja (bojando el anillo) la mezcla se enriquecera
anticipando el aumento del flujo de carburante. '

u NOTA: Esta regulacién se efectia en primer lugar en modelos que utilizan carburadores con valvula de persiana.
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Per gli standard di emissione, i carburatori CV, utilizzati per i modelli dei motocicli da
strada, vengono predisposti in opera e sono privi di spilli del getio regolabili.

Il getto regolato da spillo conico, come il getto del minimo, esegue anche la funzione
di vaporizzare parzialmente il carburante prima di entrare nel diffusore. Cié migliora
nolevolmente |'efficienza della combustione della miscela di aria-carburante. Ci sono
due fipi di getli regolati da spilli ulilizzali per voporizzare il carburante: il tipo primario
e il fipo con spurgo d'aria.

Because of emission standards, the CV carburetors used on street bike models are presel

TIPO PRIMARIO  TIPO CON SPURGO ARIA at the factory and do not have adjustable jet needles.

PRIMARY TYPE AIR BLEED TYPE The needle jet, like the pilot jet, also performs the function of partially atomizing the fuel

T?:SELMT‘:EE TYT?(E’ ﬁf%&%&g“ before it enters the venturi. This greally improves burning efficiency of the airfuel mixture.

TIPO PRIMARIO  TIPO CON PURGA DEL AIRE Thetr)le 239 two types of needle jets used to atomize the fuel: the primary type; and the
airbleed type.

En ce qui concerne les normes d'échappement, les carburateurs CV, utilisés pour les

y1| Passaggio aria / Air passage / Passage air / lufidurchfiuss /' oty cles routiéres, sont réglés en usine el ne sont pas doués de pointeaux du jet

Pasaje aire ; |
y2) Fori di spurgo aria / Air bleed holes / Trous d'évent air / Licher reg|0b es.
fisr Entliftung / Orificios de purga del aire Le jet réglé par le poiniau conique, ainsi que le jet du minimum, atomise parliellement .
le carburant avant d'entrer dans le venturi. Cela améliore |'efficacité de la combustion

du mélange aircarburant. Il y a deux types de jels réglés par les pointeaux utilisés pour
atomiser le carburant: le type primaire et le type avec évent d'air,

Die Vergaser CV, welche fir die normalen Motorriédermodelle verwendelet werden,
werden im Werk eingestellt und weisen keine einstellbare Diisenadel auf. Die von der
Kegelnadel eingestellte Dise sowie die Leerlaufdise, zersiaubt teilweise den Kraftsioff
bevor er in das Venturirohr einiritt. Das verstérkt betréchilich den Wirkungsgrad der
Verbrennung der Mischung von Luft und Kraftstoff. Zur Zerstéubung des Kraftstoffes
werden zwei Typen von Disen verwendet, welche von Nadeln eingestellt sind: der
erste Typ und der Typ mit Entliiflung.

Para los standar, los carburadores CV, utilizados para los modelos de motocicletas de
carrefera, se predisponen durante la produccion y no tienen agujas regulables en el
chiclé.

El chiclé regulado por una aguja cénica, como el chiclé del ralenti, efectia lambién
lo funcién de atomizar parcialmente el carburador antes de entrar en el dispositivo de
reflujo. Esto mejora notablemente la eficiencia de la combustion de la mezcla aire-
carburante. Existen dos lipos de chiclés regulables por agujas utilizados para atomizar
el carburante: el fipo primario y el tipo con purga del aire.
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Il getio regolato do spillo conico di fipo primario é munito di serbatoio che circonda
il punto nel quale il carburante passa atiraverso lo spillo. Un tubo nel carburatore
collega questo serbaloio a un getto d'aria pesio nel lato di entrata del carburatore. Dal
momento che la pressione nel gefto, regolato dallo spillo (pressione del diffusore), &
minore della pressione nel getto d'aria [pressione atmosferical, I'aria viene fatta entrare
nel serbatoio affraverso il getto d'aria. Il carburante viene atomizzato e questa miscela
di aria-carburante entra nel diffusore.

The primary-type needle jet has a reservoir surrounding the point at which fuel passes
the needle. A passage in the carburetor connects this reservoir to an air jet located in
the inlet side of the carburetor. Because the pressure at the needle jet (venturi pressure)
is less than the pressure at the air jet [atmospheric pressure), air is drawn through the
air jet into the reservoir. The fuel is atomized, and this airfuel mixture is drawn into the
venturi.

le jet réglé par pointeau conique de type primaire est doté de réservoir qui entoure le s _

point ob le carburant passe & Iravers le pointeau. Un tuyau dans le carburateur connecte Y9! %‘5’5: f:;sﬁﬁgﬁ;:ﬁ‘:s’: ?"&?;Eg?g:gf;: ie’ S1pasiage ok

ce réservoir & un jef d'air placé dans le cété d'entrée du carburateur. Du moment que  y4) Getto regolato da spillo di fipo primario /'pr,,m,y lvpe needle jet
. lo pression dans le et, réglé par le pointeau (pression du veniuri), est inférieure & la / Jet réglé par pointeau du type primaire / Diise von Nadel des

pression du jet d'air [pression atmosphérique), I'air entre dans le réservoir & travers le ersien Typs eingestellt / Chiclé regulado por aguja de fipo primario

jet d'air. Le carburant est atomisé ef le mélange aircarburant entre dans le venturi.

Die von Kegelnadel eingestellte Diise ersten Typs ist mit einem Tank avsgeristet. Der
Tank gibt den Punkt um, wobei der Kraftstoff durch die Nadel fliesst. Ein Rohr im
Vergaser schliesst den Tank zu einer Lufidiise an, welche sich in der Eingangsseite des
Vergasers befindet. Da der Druck der Dise (Druck des Venturirohrs) niedriger als der
Drck der Lufidiise (atmosphdrischer Druck) ist, wird die Luft im Tank durch die Luftdise
eingelassen. Der Kraftstoff wird zerstéubt und diese Mischung von Luft und Kraftstoff fritt
in das Venturirohr ein.

El chiclé regulado por aguja cénica de tipo primario eslé equipado con un depdsito
que circunda el punto en el cual el carburante pasa a través de la aguja. Un ubo en
el carburador une este depdsito con un chiclé de aire colocado en el lado de entrada
del carburador. Cuando la presién en el chiclé, regulado por la aguja (presion del
dispositivo de reflujo), es menor que la presion en el chiclé del aire (presion
atmosférical, el aire entra en el depésito a través del chiclé del aire. El carburante se
atomiza y esta mezcla de airecarburanie entra en el dispositivo de reflujo.
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L'altro fipo di getto regolato da spillo é il tipo con spurgo dell'aria. Questo tipo si
differenzia dal tipo primario nel fatio che I'aria gorgoglia nel carburante prima che la
miscela passi nello spillo. Cio viene effettuato da una serie di fori eseguiti atiorno alla
circonferenza del getto regolato dallo spillo. Analogamente al tipo primario, il tipo con
spurgo d'aria ulilizza un getto d'aria situato all’'entrata del carburatore e un tubo che
lo collega al getlo regolato dallo spillo.

Ogni fipo di gefto regolato da spillo ha le proprie caratteristiche relative al flusso del
carburante. Pertanto, il costrutiore del motore produce il getto regolato dallo spillo @
seconda delle esigenze di aria-carburante di ciascun modello del motore. Mentre il tipo
di getio utilizzato non interessa la maggior parte dei riparatori, il funzionamento corretio
del geito regolato da spillo é abbastanza importante.

CONSIGLI:

1)Una condizione di miscela povera nel circuito medio, in genere, pud causare
problemi quando la valvola a faralla viene aperta velocemente a velocila di
crociera. Un circuito medio con miscela povera fa si che la temperatura del motore
sia piv alta del normale e, se eccessiva, causerd danni al motore. Durante il test di
crociera eseguito sull ‘analizzatore, una condizione di miscela povera viene indicala .
con valori molto bassi di CO e valori alti di HC. Tali valori sono possibili anche se
i valori oftenuti durante il funzionamento al minimo sono normali.

2)Un circuito medio troppo ricco causa una scarsa economia di carburante e una
scarsa prestazione. Su molori che hanno percorso molte miglia, una causa comune
che produce tale condizione & 'eccessiva usura del getio regelato dallo spillo conico
e dello spillo del getto. | valori del test con analizzatore in movimento possono essere
uguali o anche maggiori dei valori del test eseguilo con motore al minimo.

y3) Getto e passaggio aria / Air passage and et
y5] Tipo con spurgo aria / Air bleed ype

The other type of needle jet is the airbleed type. This type differs from the primary type
in that air bubbles the fuel before the mixiure passes the needle. This is accomplished
by a series of holes drilled around the circumference of the needle jet. Like the primary
type, the airbleed type uses an air jel located at the inlet of the carburetor, and a
passage thal connecls it with the needle jel.

Each type of needle jet has its own fueHlow characteristics. Therefore, the engine
manufacturer maiches the needle jet to the air-fuel requirements of each engine design.
While the type of jet used is of no major concerm to most mechanics, correct operation
of the needle jet is quite important.

TIPS:

1A lean condition in the midrange circuil usually causes a hesitation when the throtile .
is opened quickly while at a cruising speed. A lean midrange causes engine
temperature to be higher than normal and, if severe enough, will cause engine
damage. During the cruise test on the exhaust gas analyzer, a lean condition shows
up as very low CO, and, high HC. These readings are possible even if idle readings
are normal,

2)A midrange circuit that is foo rich resulls in poor fuel economy and poor performance.
On high-mileage units, a common cause of this rich condition is excessive wear on
the needle jet and jet needle. The exhaust gas analyzer cruise-tes! readings may be
equal fo or even higher than the idle fest readings.

0.44
Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

CARBURATORE
CARBURETOR

foxiie
=

: Circuito per alta velocita.
VALVOLA CARBURATORE A SARACINESCA / SUDE VALVE Il getto principale & il componente primario del circuito per alta velocita. Esso si rova
R O AL AR BACIR Y nel passaggio del carburante fra la vaschetia del galleggiante e il getio regolato dallo
VENTIL DES SCHIEBERVERGASER / VALVULA DE PERSIANA L PAssagglo.coled) ! galleggic g g :
DEL CARBURADOR spillo conico. Quindi, tlo il caburante che scorre verso il getto regolato dallo spillo
AREA DI LAVORO DEI COMPONENTI DEL CARBURATORE conico passa aftraverso il getto principale. A circa tre quarti di giro della farfalla, I'area
WORKING RANGE OF EACH CARBURETOR COMPONENT i illoei ilo di i '
T e L dgl gioco frg lo spillo e il getto regolato dgllo Ispdkl) dlve‘vrllfo maggiore dell'area del getto
ARBEITSBEREICH DER BESTANDTENE DES VERGASERS principale: il gefto principale diventa quindi il dispositivo primario che misura il flusso
AREA DE ACCION DE LO5 COMPONENTES DEL CARBURADOR dal earburanta al diffusars:
L ; ; i A
Durante il funzionamento ad alla velocita, un getto principale roppo grande provoca
M una condizione di arricchimento. In condizioni narmali non vi saré alcun sintomo sotto
i tre quarti di giro della farfolla in quanto la quantité di carburante che entra nel diffusore
<|Lr/’—"' viene gia confrollata dal circuito medio. Un gefto principale froppo piccolo o
5 parzialmente limitato provoca una condizione di impoverimento durante il funzionamento
== I I ad alta velocita. Questa condizione di impoverimento pud provocare un aumento della
wa v ur ya [ ' 3 .
VN LA A it e lemperatura del molore che, se & eccessiva, puo danneggiarlo notevolmente. Anche
CLOSED  THROTTLEVAIVEOPENING  FULLOPEN il rendimento sara notevolmente ridotto.
FERMEE  OUVERTURE SOUPAPE PAPILLON  COMPLETEMENT OUVERTE
GESCHLOSSEN  OFFNUNG DES DROSSELVENTILS  GANZ OFFEN
CERFADA EABERTURAVAVULA DE MARYESA S COMAETAMECNTE ABEXTA. Se il gelto plincipo|e viene Ccmpielomeme bloccato, il motore puo parlire e girare al .

minimo, ma si spegnerd se la farfalla viene completamente aperia.

1] Gelto massimo / Main jet / Jet maximum / Héchsidise / Chiclé RAPPORTO FRA | CIRCUITI DEL CARBURATORE.

th;ﬁgn:cnico. gelto dello spillo / Needle je, jet needle / Pointeau Anche se i circuili vengono descrilli separalamente, essi devono venire considerati
conique, [etdu pointeau / Kegelnadel, Nadeldiise / Aguja cénica,  come parti integranti di un unico sistema. Come si nota dal diagramma, nessun circuito
chiclé de la aguja controlla interamente il funzionamento del carburatore ad una particolare apertura

N) Sezione della valvola a faralla / Thratile volve cutaway / Section i 3 i : o[
e ko siona panilon 7 Giemachni dse Diceselerlle 7. Sectitn della fartalla. Cio deve essere ricordato in caso di modifica del getto.

de la valvula de mariposa
O)Vite e getto di minimo / Pill.ol screw c.nd iet /. Vis et jet du minimum The high.spoed circuit.

{/Sctwonson;und Leetiauidise // Tomilo y chEe ek et The main jet is the primary component of the high-speed circuit. It is located in the fuel
passage between the floal bowl and the needle jet. Hence, all fuel flowing to the needle
iet must pass through the main jetl. At approximalely three-quarter throftle, the clearance
area between the needle and the needle jet becomes greater than the area of the main
jet; the main jet then becomes the primary device that melers the fuel flow to the venturi.

A main jet that is too large causes a rich condition during high-speed operation. Under

normal conditions there will not be any symptoms below three-quarter throttle because

the amount of fuel entering the venturi is still being controlled by the midrange circuit.

A main jel that is too small or partially restricted causes a lean condition during high-

speed operalion. This lean condilion may cause the engine temperalure to rise and, if

severe enough, will cause extensive engine damage. Performance will also be greatly .
reduced.

If the main jet becomes completely blocked, the engine may start and idle, but will die
if the throttle is completely opened.

INTERRELATIONSHIP OF CARBURETOR CIRCUIT.
Even though the carburetor circuits are explained separately, they must be thought of
as integral parts of a complete system. As can be seen from the diagram, no one circuit
totally controls carburetor operation at a particular throttle opening. This should be kept
in mind whenever a jefting change is considered.
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Circuito starter.

Olire ai problemi causali dalla miscela aira-carburante durante il funzionamento del
motore a bassa velocita, I'avwiamento a motore freddo ne presenta un altro; le parti del
motore non sono sufficientemente calde per vaporizzare le gocce di carburante.
Quesla ulteriore difficolta richiede una miscela ancora pit ricca di quello fornita dal
sislema di regolazione del minimo. Per fornire una miscela piv ricca, al carburatore
viene aggiunto un circuito starter. |l circuito starter é coslituito da un getio di awiamento
che dosa il carburante ed un pistoncino che apre un condolto per I'aria dall'entrata del
carburatore atlorno alla saracinesca verso il diffusore.

Il pistoncino viene sollevato da un cavo o da una levetia. Quando viene sollevato dalla

propria sede, esso apre un passaggio per il carburante che porla al getio di
avviamento. Sollevando ulteriormente il pistoncino, si apre il condotto per |'ingresso

aria e l'uscita verso il diffusore. ['vscita del diffusore & sul lato del motore dove si trova

la saracinesca della farfalla. Quando la saracinesca della farfalla & chivsa (posizione

regolare per |'awiamento), quasi tulta I'aria che giunge al molore deve passare
afiraverso il condofio di awiamento. Cid produce un'aspirazione sufficiente a

prelevare il carburante dalla vaschetta che si trova nella camera sotto il pistoncine. Qui,

il carburante viene miscelalo conl'aria proveniente dalla parte anteriore del carburatore. La miscela viene inviata ol diffusore e di seguito al motore .
La vaporizzazione della miscela viene eseguila da un tubo di emulsione.

Sitratta di un tubo lungo che si estende nel carburante e aliraverso il quale viene aspirato il carburante proveniente dal getio di awiamenlo. Questo
lubo presenta dei fori sui lati che sono simili a quelli che si frovano sul getio di regolazione del minimo e sullo spillo conico per lo spurgo dell‘aria.
Tali fori permetiono di miscelare und piccola quantita di aria proveniente dalla camera del galleggiante con il carburante prima che quest'ullimo
entri nella camera sotto il pistoncino di awiamento, Lo scopo della vaporizzazione & quello di permettere al carburante di passare pit facilmente
atiraverso piccoli condotti.

CONSIGLI:
Se il motore esegue un arricchimento improwiso e non presenta alcun problema di livello del galleggiante, come per esempio il traboccamento
del carburante dagli sfiati della vaschetta del galleggiante, sara necessario verficare il circuilo arricchitore di awiamento.

Cio viene eseguito spingendo o esercitando leggeri colpi sul pistoncino dell'orricchitore di awiamento e osservando gli indicatori
dell'analizzatore. Se i valori di CO scendono, significa che il circuito arricchitore ha una perdita e deve venire riparato.

Se il motore ha difficolié a partire quando & freddo, pud essere a causa di una ostuzione del getto del circuito d'arricchimento o del tubo di
emulsione, oppure pud frattarsi di un problema della leva o del cavo che azionano il circuito d'arricchimento.

Starter circuit.

In addition to the airfuel mixture problems of low-speed engine operation, cold-engine starting presents yet another: the engine parts are not hot

enough fo vaporize the droplets of fuel. This additional difficully requires an even richer mixiure than that provided by the pilot system. To provide

this richer mixture, a starter circuit is added to the carburetor. The starter circuil consists of a starler jet to meter the fuel and plunger that opens an .
air passage from the inlet of the carburelor around the slide, and 1o the venturi.

The plunger is lifted by a cable or lever. As the plunger lifts off its seal, it uncovers a fuel passage that leads to the starter jet. Lifting the plunger
further, uncovers the airinlet passage and the outlet fo the venturi. The outlet to the venturi is on the engine side of the throttle slide. With the throttle
slide closed (as it should be for starting), almost all the air that goes to the engine must pass through the starter passage. This creates enough suction
to draw fuel up from the bowl into the chamber below the plunger. Here, the fuel is mixed with air from the front of the carburetor. The mixture
is drawn info the venturi, and then into the engine. Atomization of the mixture is aided by an emulsion tube.

This is a long tube that protrudes into the fuel, and through which the fuel from the starter jet is drawn. This tube has holes drilled in the sides, similar
o those in the pilot jet and airbleed needle jet. These holes allow a small amount of air from the float chamber to be mixed with the fuel before
it enters the chamber below the starter plunger. The purpose of its atomization is o foam the fuel slightly, allowing it o flow more easily through
the small passage.

TIPS:
If an engine suddenly begins running rich and does not show signs of a problem with the float level, such as fuel overflowing from the float bow
vents, the siarling enrichener circuit should be checked.

This is done by pushing or tapping on the starting enrichener plunger and watching the needles on the exhaust gas analyzer. If the CO reading
comes down, the enrichener circuit is leaking and must be repaired.

If the engine is very difficult to start when cold, it could be the result of o plugged enrichener-circuit jet or emulsion tube, or a problem with the .
lever or cable that operates the enrichener circuit.
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AZIONAMENTO DEI CIRCUITI AUSILIARI
Olire ai sei circuili di base illustrati precedentemente, alcuni tipi di carburatori
dispongono di circuili addizionali, chiomati anche circuiti ausiliari.

Circuito pompa di accelerazione.

Su aleuni fipi di carburatori viene installata una pompa di accelerazione per evitare
un’eventuale esitazione del motore nel caso in cui la forfalla venga aperta improwisamente
menfre il motore si frova a bassa velocita. Quando la farfalla viene aperta di scatto con
motore a bassa velocita, il flusso d'aria attraverso il diffusore del carburatore rallenta
nolevolmente e il vuoto del diffusore diminuisce. Cid provoca una discesa temporanea
della quantita di carburante aspirato nel flusso d'aria. Il motore tende quindi ad esitare
o ad andare in stallo. Per owiare a questo inconveniente, viene insfallata la pompa
diaccelerozione che inietia meccanicamente il carburante nel flusso d'aria, permetiendo
I'accelerazione del motore e ristabilendo il flusso d'aria e il wuoto del diffusore.

OPERATION OF ACCESSORY CIRCUITS
In addition o the six basic circuits explained previously, some carburetor models have
I additional circuits, usually referred to as accessory circuits.

Accelerator pump circuit.

An accelerator pump is installed on some carburetor models 1o prevent engine hesitation
when the throtile is opened suddenly atlow engine speeds. When the throttle is snapped
open al low speeds, airflow through the carburelor venturi slows considerably, and
venturi vacuum decreases. This causes a momentary drop in the amount of fuel that is
drawn into the air siream. The engine, therefore, tends to hesitate or stall. To eliminate
this hesitation, the accelerator pump is designed to inject fuel mechanically into the
airstream, allowing the engine to speed up and re-establish airflow and venturi vacuum.

Al Moltore spenla scarico pompa / Engine off pump discharge

B) Motore acceso scarico pompa / Engine on pump discharge

C) Motore acceso aspirazione pompa / Engine on pump intake
. 1) Stera in sede / Ball seated

2] Stera non in sede / Ball unseated
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Sistema di arricchimento per inerzia.

Il sislema di arricchimenta per inerzia fornisce al motore una ricca miscela di aria-
carburante mentre la macchina & in fase di decelerazione. Arricchendo la miscela aria-
carburante, nella camera di combustione avré luogo una combustione pit completa
che eviterds una postcombustione della miscela di carburante nel tubo di scarico.

A differenza dei carburatori che dispongono di un solo condotio di sfiato aria verso

il getto di regolazione del minimo, i carburatori dotali di sislema di arricchimento per : \ B
inerzia ne hanno due: uno, che funziona come un normale spurgo aria del minimo, ) 7
I'aliro contenente una valvola azionata da diaframma controllata dalla pressione del

colleftore di aspirazione.

Durante I'accelerazione e la marcia normale, entrambi i condotti sono aperti al getto
del minimo. Quando la farfalla & chivsa e il motore decelera, il vuoto del collettore D
aumenia ed agisce sul diaframma chiudende il condotto di sfiato aria addizionale. Dal
momento che il carburante inviato tramite il getto del minimo rimane invariato, la
miscela aira-carburante viene arricchita.

5 3 D) Valvola aperta / Valve open / Soupape ouverte / Ventil offen /
Coasting enrichener system. Vélwla ablera

The coastingenrichener system is designed 1o supply a u‘cr airfuel mixture lo the engine €| ﬁu\\fv{j\c \I:cl:nuso ,’d Valve closed / Soupape fermée / Veniil geschlossen
while the machine is decelerating. nrichening the airfuel mixture, am mplete il cermaca

. burn takes place in the :o?nzus?or? iﬁamber th%s preventing of?e?btini:g;eocfclhephe\ § pEeeoeions /1 Daselratian)“Dictleion’/ VaizAgening o/

' Desaceleracion

mixture in the exhaust pipe.
Whereas most carburetors have only one airbleed passage to the pilot jet, carbs equipped with a coasting enrichener have two: one functions
like a normal pilot airbleed; the other contains a diaphragm-operated valve that is confrolled by intake manifold pressure.
During acceleration and cruising, both passages are open fo the pilot jet. When the throtile is closed and the engine is decelerating, manifold
vacuum increases, and acts on the diaphragm fo close the additional airbleed passage. Because the fuel supply through the pilot jet remains
unchanged, the airfuel mixture is enrichened.

Systéme d’enrichissement par inertie.

le systeme d'enrichissement par inertie fournit au moteur un mélange d'aircarburant riche quand la machine est en phase de décélération. En
enrichissant le mélange aircarburant, dans la chambre de combustion il y aura une combustion plus compléte qui évitera une postcombustion
du mélange de carburant dans le tuyau d'échappement.

Contrairement aux carburteurs qui disposent d'un seul conduit d'évent de l'air vers le jet de réglage du minimum, les carburateurs dotés de systéme
d'enrichissement par inertie en ont deux: un, qui fonctionne comme un normal dispositif d'évent air du minimum, I'autre qui contient une soupape
acfionnée par diaphragme e conlrolée par la pression du collecteur d'aspiration.

Pendant I'accélération el la marche normale, les deux conduits sont ouverts au jet du minimum. Quand le papillon est fermé et le moteur est en
phase de décélération, le vide du collecteur augmente et agit sur le diaphragme qui ferme le conduit d'évent air additionnel. Du moment que
le carburant envoyé par le jet du minimum resle inchangé, le mélange aircarburant est enrichi.

Uberfettungssystem durch Trégheit.

. Das Uberfettungssystem durch Tragheit liefert dem Motor eine reiche Mischung von Luft und Kraftstoff, wenn die Maschine in Verzégerungsphase
ist. Wenn die Mischung von Luft und Kraftstoff iberfettet wird, erolgt eine véllstindigere Verbrennung in der Verbrennungskammer. Diese wird
eine Nachverbrennung der Krafistoffmischung im Auspuffrohr vermeiden. )

Anders als die Vergasern, die Gber ein einziges Enfliftungsrohr nach der Leerlaufeinstelldiise verfiigen, haben die Vergaser mit Uberfettungssystem
durch Tragheit, zwei Enfliftungsréhre. Ein Rohr funktioniert als eine normale leeraufentliftung, das andere enthélt ein von Diaphragma
angetriebenes Ventil, welches von dem Druck des Ansaugstutzens kontrolliert ist.

Wihrend der Beschleunigung und des Normalbetriebs, sind beide Réhre zur Leerlaufdise gedffnet. Wenn die Drossel geschlossen ist und der
Motor verzogert, steigert das Vakuum des Stulzens. Das Vakuum wirkt auf das Diaphragma ein und schliesst das zusétzliche Entliifungsrohr. Da
der durch der leerlaufdiise gelieferte Krafistoff unverénder bleibt, wird die Mischung von Luft und Krafistoff iberfettet.

Sistema de enriquecimiento por inercia.

El sistema de enriquecimiento por inercia suministra al motor una mezcla rica de aire-carburante mientras la méquina esté en fase de deceleracion.
Enriqueciendo la mezcla aire-carburante, en la camara de combustion se efectuaré una combustion mas complela que evitard una postcombustitn
de la mezcla de carburante en el lubo de escape.

Diferentemente que los carburadores que disponen de un sélo conducto de purga de aire hacia el chiclé de regulacién del ralenti, los carburadores
dotados con sistema de enriquecimiento por inercia fienen dos: uno que funciona como una purga normal del aire del ralenti, ofro con una valvula
accionada por un diafragma controlada por la presién del colector de aspiracién.

Durante la aceleracion y la marcha normal, ambos conductos estén abiertos al chiclé del ralenti. Cuando la vélvula de mariposa esté cerrada
y el motor desacelera, el vacio del colector aumenta y actia sobre el diafragma cerrando el conducto de purta del aire adicional. Cuando el
carburante enviado mediante el chiclé del minimo permanece invariado, lo mezcla airecarburante se enriquece.
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REGOIAZIONI DEL CARBURATORE E RICERCA GUASTI

Pulizia del carburatore.

la pulizia rappresenta una delle operazioni pit importanti per la manutenzione del carburalore. Se pulite il carbulatore con un solvente, sard
necessario smontarlo completamente, in quanto un eventuale componente rimasto vincolato al carburatore pud impedire al solvente di raggiungere
alcuni condotti. Inaltre il solvente pus danneggiare componenti in gomma o in fibra,

Dopo aver lasciato il carburatore immerso nel defergente per diverse ore, risciacquatelo con acqua ed asciugalelo con gelli di aria compressa.

NOTA: Non lasciare il carburatore immerso nel detergente per un lungo periodo, in quanto potrebbe venire danneggiato. Evitare
il contatto del detergente con occhi e pelle.

Verificare i condotti spruzzando all'interno un solvente che non lascia residui, fipo detergenti a contallo, ed osservando il fusso all'uscita.
m ATTENZIONE: E' necessario indossare occhiali protettivi.
n NOTA: Non pulire mai fori e getti con fili o altri corpi estranei.

CARBURETOR ADJUSTMENTS AND TROUBLESHOOTING

Proper carburetor cleaning.

Cleaning the carburelor body is one of the most important operations in carburetor maintenance. VWhen cleaning the carb in carburetorcleaning .
solvent, the unit must be completely disassembled. Any components left in the carb body might prevent solvent from reaching some of the passages

Any rubber or fiber components will be damaged by the solvent.

After the carburetor body has soaked for several hours in cleaner, it should be throughly rinsed with walter and blown dry with compressed air.

NOTE: Do not leave the carburetor in carburetor cleaner for an extended time; damage may result, Take great care to keep cleaner
out of your eyes and, if possible, away from your skin.

Any passages can be checked for flow by spraying a nonesidual solvent such as contact cleaner into the passage and observing the flow at
the outlet.

m WARNING: Eye protection is necessary.
n NOTE: Do not use wire or other foreign objects to clean precision orifices and jets.
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Verifica eventuale usura o danni ai componenti del carburatore.

| carburatori moderni devono venire controllati attentamente prima del rimonlaggio al
fine di garantire un corretio funzionamento. | piccoli condotti del carburatore devono
essere privi di corpi estranei ed anche il carburatore stesso deve venire controllato per
verificare la presenza di usura o danni.

Un'attenta analisi deve venire eseguila anche su tutti gli altri componenti. Tenere
presente, che se si & a conoscenza del funzionamenlo del carburatore, sard possibile
rilevare immediatamente quale circuito ha causato il problema.

GRUPPO VALVOLA A GAILEGGIANTE: Verificare se vi sono corpi estranei nel gruppo
e se l'ago della valvola a galleggiante & usuralo nel punto di conlatto con la sede della
valvola a galleggiante.

SARACINESCA E ALESAGGIO DEL CARBURATORE: Verificare se sul lato della
saracinesca e sull'alesaggio del carburalore vi sono graffiature e tracce di usura.

VITE DI REGISTRO DEL MINIMO: Verificare se ['estremila della vite di registio del
minimo & danneggiala a causa di un eccessivo serraggio. Se appare danneggiota,
sostitvirla.

GRUPPO GAULEGGIANTE: Verificare se il gruppo galleggiante é danneggiato.

AGO DEL GETTO: Verificare la presenza sullo spillo di iracce di usura o di curvature.
In enframbi i casi procedere alla sostituzione.

GETTO REGOLATO DALLO SPILO CONICO: Dal momento che & difficile verificare
lo stato di usura del getio regolato dallo spillo conico, supponiamo che se & usurato
lo spillo lo sard anche il getto. In tal caso, sosfituirli entrambi.

CARBURATORI CON DIAFRAMMA E POMPA DI ACCELERAZIONE: Verilicare se il
diaframma presenta strappi, crepe, fori o alti tipi di danni.

GUARNIZIONI: Sostituire le guarnizioni ogni volta che si smonia il carburatore.

Oring: Verificare lo stato degli O-ing del carburatore, in quanto, se danneggiali,
possono causare delle perdite.

GETTO PRINCIPALE: Verificare se il getto principale presenta delle ostruzioni.

GETTO DEL MINIMO: Verificare altentamente se il getio del minime presenta delle
ostruzioni. Durante la sostituzione, accertarsi di utilizzare il tipo di getto di regolazione
del minimo richiesto, allrimenti le prestazioni saranno scarse.

CIRCUITI DEL GETTO D'ARIA: Verificare la presenza di ostruzioni nei circuili del getto
d'aria.

CONSIGLL:

Su alcuni carburatori é possibile scombiare fisicamente i gefti d'aria minimo e
principale. In tal caso, si verifichera una condizione molto arricchita durante il
funzionamento al minimo una condizione pit povera del normale a velocita media e
elevata. Evitare quindi di scambiare i getti.

PISTONCINO DELL'ARRICCHITORE PER STARTER: Verificare un’eventuale usura sui lati
del pistoncino. Verificare anche lo stato della guarnizione in gomma che si frova nella
parte inferiore.

NOTA: L'ugello stretto del giunto deve venire collegato al piccolo condotto
del vuoto proveniente dalla valvola di regolazione della miscela.

Cio aftiva la camera del vuolo nella valvola di regolazione miscela. Il vuoto nella
camera sposta dalla propria sede una valvola della camera per I'aria pura. Cio
consente all'aria pura di passare atiraverso il fratto di aspirazione framite il condotto
dell'aria pura. L'aria addizionale impoverisce la miscela di aria-carburante che entra
nella camera di combustione. Cio produce una migliore combustione della miscela
aria/carburante e nel sistema di scarico entreranno solo pochi gas incombusti.
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Ricerca guasti per la valvola di regolazione miscela.

1)Togliere il coperchio della valvola di regolazione miscela (VRM) e awiare il motore. L Nessuna reazione della cara |
2)Posizionare un pezzo di carfa vicino al lalo di aspirazione della valvola di [
regolazione miscela. r—
3]A§i nare il motor irca 5000 g/m, e chiudere velocemente la farfalla. La cart Scetiie | QK| Mediicare fiqoncioti
onare il molore a circa g/m, i nie la farfalla. La carta gruppo VRM ol i

dovrebbe venire altratta dal lato aspirazione della VRM, [rstallozions dél
giunto a 3 vie

Sistema di sfiato aria del carburatore (solo per modelli venduti in California).
Tulte le nuove moiociclette vendute in Califomia devono essere dotate di un filtro di
emissione (cannister) nei condotti di spurgo aria fra il serbatoio del carburante e | I Sostituire i condotii del vuoto I
carburatori. Cié evita lo scarico dei vapori del carburante nell'atmosfera.

Per il corretio posizionamento delle tubazioni di collegamento di questo particolare
circuito consultare la TAV., G al capitolo "IMPIANTO ELETTRICO", | RN enamenis corehs |

Danneggiato |

Funzionamento ernato

Suggerimenti per la ricerca guasti.

11E' difficile impostare o mantenere la sincronizzazione del carburatore; se l'analizzatore
mostra una condizione di impoverimento anche se la miscela & slata arricchita,
verificare se esisle una eventuale perdila d'aria nel carburatore o nel collettore di
aspirazione. Spruzzare un detergente a contatto sulla parte che crea problemi e

. osservare il misuratore di CO. Se il valore di CO aumenta, significa che la perdila

d'aria & stata localizzata,

2|Per verificare 'eventuale ostuzione di un getto per bassa velocild, far fare unc o pit
giri completi alla vite di regolazione miscela (pi ricca) e osservare |'indicatore di
CO. Dovrebbe verificarsi un aumento nolevole di CO. In caso contrario, significa
che il getto per bassa velocitd & ostrito.

3)Uno dei problemi pit comuni & dato dallo spegnimento della moto all'apertura della
forfalla. | circuiti del carburatore che controllano la velocita del motore dal minimo
alla velocita media, sono chiamali circuiti di transizione. | cireuiti di transizione sono
una combinazione di circuili di minimo e di velocita media. Un problema con uno
dei due circuili o con l'accensione pud causare l'esitazione o lo spegnimento durante
la ransizione.

4)Se |'analizzatore presenta dei valori di CO e HC normali, ma la moto presenta lo 1) Cannister
stesso problema, sui modelli con carburatori CV regolare i livelli del galleggiante. 2] Carburtore

5)Sui modelli con pompa di accelerazione, 'esitazione pud essere dovutaad un errata 3 Serbatoio del carburante
regolozione della pompa. Utilizzare I'analizzatore per regolare lo pompa di
accelerazione. Portare il motore a 5000 g/m, mantenerlo a tale velocita per due
secondi e osservare | valori di CO e HC, Se l'indicatore HC si solleva prima
dell'indicatore CO, significa che ha avule luogo una caltiva combustione magra. La
pompa di accelerazione deve essere leggermente arricchita (aumento della corsa

. della pompal). Ripelere il fest.

Continuare ad arricchire la pompa di accelerazione e controllare il motore fino a
quando gli indicatori di CO e HC non si solleveranno conlemporaneamente indicando
cosi l'eliminazione della combustione mogra. Questa regolazione produrra una
leggera risposta della farfalla.

PROBLEMI PIU" FREQUENTI

1)Carburatori non correttamente sincronizzati e non conformi al test (analizzatore gas
di scarico).

2)Carburazione froppo ricca o froppo povera,

3)Condotti interni bloccati o ristretli.

4)Galleggianti incollati

5)Diffusore non ermefico

6)Parti interne usurate (ago del getto, getto con spillo conico, valvola a galleggiante|.

7|Filiro dell‘aria sporco o ostruito.

8)Perdite d'aria.

Q)Sistema secondario di alimentazione guaste.

10) Sistema di scarico alieralo.
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CARBURETOR
CARBURATEUR
VERGASER
CARBURADOR

GETTO DI REGOLAZIONE DEL MINIMO 2

PILOT AIR JET 2
JET DE REGLAGE DU MINIMUM 2
LEERLAUFEINSTELLDUSE 2

CHICLE DE REGULACION DEL RALENTI 2

——=ie—caye

GETTO REGOLAZIONE DEL MINIMO
FLOT JET

JET DE REGLAGE DU MINIMUM
LEERLAUFEINSTELLDUSE

CHICLE DE REGULACION DEL RALENTI

AT

e e

‘:-

[

VALVOLA A FARFALLA
THROTTLE VALVE
SOUPAPE PAPILLON
LEERLAUFDUSE
VALVULA DE MARIPOSA

FORO BY-PASS
BY-PASS HOLE
TROU DE BY-PASS
BY-PASS LOCH
ORIFICIO BY-PASS

USCITA DEL MINIMO
PILOT QUTLET

SORTIE DU MINIMUM
LEERLAUFAUSLASS
SALIDA DEL RALENTI

VITE REGOLAZIONE DEL MINIMO

PILOT SCREW

VIS REGLAGE DU MINIMUM
LEERLAUFEINSTELLSCHRAUBE

TORNILLO DE REGULACION DEL RALENTI

0.66

SISTEMA DEL MINIMO
IDLE SYSTEM
SYSTEME DU MINIMUM
LEERLAUFSYSTEM
SISTEMA DEL RALENTI

GETTO DI REGOLAZIONE DEL MINIMO |
PILOT AJR JET 1

JET DE REGLAGE DU MINIMUM 1
LEERLAUFEINSTELLDUSE 1

CHICLE DE REGULACION DEL RALENTI 1

GETIO ARIA PRINCIPALE
MAIN AIR JET

JET AIR PRINCIPAL
HAUPTLUFTDUSE
CHICLE AIRE PRINCIPAL

] AGO DEL GETTO
JET NEEDLE
AIGUILLE DU JET
DUSENADEL
AGUJA DEL CHICLE

VALVOLA A PISTONE
PISTON VALVE GETTO PRINCIPALE
SOUPAPE A PISTON MAIN JET
KOLBENVENTIL JET PRINCIPAL
VALVULA DE PISTON HAUPTDUSE
CHICLE PRINCIPAL

CONNETTORE A MOLLA
SPRING CLIP
CONMNECTEUR A RESSORT
FEDERANSCHLUSS
CONECTOR DE MUELLE

AGO
MNEEDLE JET
AIGUILLE

MNADEL
AGUIA

UBO SPURGO PRINCIPALE
MAIN BLEED PIPE

TUYAU D'ECHAPPEMENT PRINCIPAL
HAUPTENTLUFTUNGSROHR

TUBO DE PURGA PRINCIPAL

SISTEMA DOSATORE PRINCIPALE
MAIN METERING SYSTEM
SYSTEME DOSEUR PRINCIPAL

HAUPTSYSTEM ZUR DOSIERUNG
SISTEMA DOSIFICADOR PRINCIPAL
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CARBURATORE
CARBURETOR

CARBURATEUR
VERGASER ﬁ)
l CARBURADOR

SPURGO ARIA STARTER

STARTER AIR BLEED

EVENT AIR DEMARREUR SPURGO ARIA

STARTERENTLUFTUNG AIR VENT
INGRESSO CARBURANTE PURGA DE AIRE STARTER EVENT AIR
FUEL INLET ENTLUFTUNG
ENTREE CARBURANT PURGA DE AIRE
KRAFTSTOFFEINLASS
ENTRADA CARBURANTE —

; ! AT
A e P2 "“)
v/ i
O =

i
!
! b
> - .
. ! ' I') .h‘lr.rl .
H | e 1
st :|_| ! ' !
fr e | _]'_ i
i GETTO STARTER it
STARTER JET il
JET DEMARREUR iy
STARTERDUSE |,|
! CHICLE STARTER I
1 l
i ! l . INGRESSO ARIA
| SEDE AGO DEL GALLEGGIANTE ] AR INLET
FLOAT NEEDLE SEAT ENTREE AIR
| SIEGE AIGUILLE DU FLOTTEUR H{ LUFTEINLASS
‘ SITZ DER SCHWIMMERNADEL it ENTRADA AIRE
| ASIENTO AGUJA DEL FLOTADOR |
; | AGO DEL GALLEGGIANTE d
FLOAT NEEDLE
AIGUILLE DU FLOTTEUR
SCHWIMMERNADEL
AGUJA DEL FLOTADOR
PISTONCINO DELLO STARTER
| 1 STARTER PLUNGER
y PISTON DU DEMARREUR
KOLBEN DES STARTERS
PISTON DEL STARTER

USCITA MISCELA
MIXTURE OUTLET
SORTIE MELANGE

MISCHUNGSAUSLASS
SALIDA MEZCLA

GALLEGGIANTE SISTEMA CON STARTER
::g?;eua STARTER SYSTEM
SCHWIMMER SYSTEME AVEC DEMARREUR
FLOTADOR STARTERSYSTEM
SISTEMA CON STARTER

SISTEMA A GALLEGGIANTE
FLOAT SYSTEM
SYSTEME A FLOTTEUR
SCHWIMMERSYSTEM
SISTEMA CON FLOTADOR

ARIA / AIR / AR / LUFT / AIRE
MISCELA / MIXTURE / MELANGE / MISCHUNG / MEZCLA
. 48 CARBURANTE / FUEL/ CARBURANT / KRAFTSTOFF / CARBURANTE

&<
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Dimensioni generali mm
Overall dimensions mm (in.)
Dimensions générales mm
Allgemeine Dimensionen mm
Dimensiones generales mm

[A] =315(12.401) = 32(1.259) = 105,2+105,45 (4.142+4.151)  [A3] = 100,2+100,45 (3.945+3.954)

= 707,5 (27.854) = 239.5 (9.429)

[c] =102(a.015) [c1] = 144 5.669) [€2] = 70+70,2 (2.756+2.763) [c3] =11 (0.433)

[D] =251,966:51,901 =175 (6.889)
(2.0459+2.0457)

[a] =24°415

Q3
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Sostituzione cuscinetti di sterzo.

Dovendo sostiluire i cuscinetti del cannotto di sterzo procedere nel modo seguente:

~ Svitare completamente la vite (1);

— Allenicre le viti [2) sui morsetti di tenuta delle canne alla testa di sterzo;

- Alleniare la vite (3) sulla tesla di sterzo.

Con l'ausilio di un martello di gomma sfilare la testa di sterzo dalle canne e dal permo.
Svitare completamente la ghiera (4] e rimuoverla.

Rimuovere gli steli forcella come descritto ol capitolo "SOSPENSIONI E RUOTE'.
Sfilare dalla parte inferiore il pemo dal cannotio.

Steering bearings replacement.

When replacing the steering liner bearings proceed as follows:

- completely unscrew the screw (1);

— unloose the screws (2) on the liners clamping terminals fo the steering head;

- unloose the screw (3] on the sleering head.

With a rubber hammer, extract the steering head from liners and pin.

Completely unscrew the ring nut (4) and remove it.

Removethe fork rods as described in the section entifled "SUSPENSIONS AND WHEELS”.

Extract the liner pin from the lower side. .

Remplacement coussinets de direction.

Pour le remplacement des coussinets du canol de direction, procéder de lo fagon suivante:
— Désserrer complétement la vis (1);

— Désserrer les vis (2] sur les élaux qui fixent les tuyaux & la téte de direction;

— Désserrer la vis (3) sur la 1&te de direction.

Au moyen d'un marteau en caoutchouc, extraire la téte de direction des tuyaux et du pivot.
Extraire complétlement I'embout (4) el I'enlever.

Déposer les tiges de fourche comme décrit au chapitre “SUSPENSIONS ET ROUES”.
Extraire le pivot du canot de la partie inférieure.

Austausch der Stevergetriebelager.

Beim Austausch der Lager des Stevergetrieberchrs, geht man wie folgt vor:

~ Die Schraube (1] ganz ausschrauben;

— Die Schrauben (2) auf die Klemmen [8sen, welche dem Lenkungskopf die Buchsen
befestigen;

~ Die Schraube (3] auf dem Lenkungskopf [&sen.

Mit einem Gummihammer, den lenkungskopf von den Buchsen und Bolzen ausziehen.

Die Nutmutter [4) ganz ausschrauben und sie beseitigen.

Gabelschafte It. Kap. "AUFHANGUNGEN UND RADER” entfernen,

Vom unteren Teil, den Bolzen vom Rohr ausziehen. .

Sustitucion cojinetes de direccion.

Para susfituir los cojinetes de la columna de direccidn proceder de la manera siguiente:

— Desatornillar completamente el tomillo (1);

— Aflojar los tornillos (2) situados en los bornes de retencién de las cafias con la cabeza
de direccion;

— Aflojar el fomillo (3) sitvado en la cabeza de direccion.

Con la ayuda de un martillo de goma sacar lo cabeza de direccion de las caias y del

perno.

Desenroscar completamente la virola (4) y quitarla.

Sacar las varillas de la horquilla. Seguir la descripcion en el capitulo “SUSPENSIONES

Y RUEDAS",

Sacar el pemo de la columna por la parte inferior,

Q4
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| cuscinetti sono del fipo a rulli conici e sono scomponibili in 2 parti. Per effettuare la loro
sosliluzione & necessario rimuovere dal cannotto gli anelli sede esterni (1). Utilizzare per
questa operazione un adatto punzone facendo atienzione a non rovinare la sede sul
cannolto,

Shilare poi l'anello sede intero (2) dal permo di sterzo ulilizzando un apposito estratiore.

u | cuscinetti rimossi non devono essere riutilizzati.

Per il imontaggio eseguire le slesse operazioni in modo inverso facendo attenzione, nella
fase di inserimento dei cuscinetti nuovi, che le sedi (1) e [2) vengano installate in squadro
con la sede sul cannotto e sul pemno di sterzo; lubrificare con grasso prescritio tutti gli
elementi.

Procedere poi alla registrazione del gioco dello sterzo nel modo descritto al paragrafo
“Registrazione gioco cuscinelti dello sterzo”.

The bearings are the taper roller type and may be taken apart info two pieces. To change

them you must remove the external housing rings (1) from the sleeve. Use a suitable punch,
. being careful not o ruin the housing on the sleeve.

Then slide the internal housing ring |2) from the steering pin by means of a suilable extractor,

n Don't use again the removed bearings.

For reassembly, perform the same operation in the reverse order, paying attention when
inserting the new bearings that housings (1) and (2] are installed square with the housing
on the sleeve and the steering pin; lubricate all parts with the prescribed grease.
Adjust the steering clearance as described in the paragraph *Adjusiment of steering
bearings clearance”.

\

les coussinels sont du fype & rouleaux coniques et peuvent élre démonlés en 2 parties.
Pour les remplacer, il faut éter du manchon les bagues de logement externes ( 1). Pour cette
opération, utiliser un pointeau en veillant & ne pas abimer le logement sur le manchon,
Extraire ensuite la bague de logement inteme (2) du pivot de direction en utilisant un outil
approprié pour I'extraction.

n Ne reutilisez pas les coussinets enlevés.

Pour le remontage, effectuer les mémes opérations en sens inverse en veillant, lors de la mise en Flace des nouveaux coussinets, & bien installer les
logements (1) et (2) d'équerre avec le logement sur le manchon et sur le pivot de direction; lubrilier tous les éléments avec la graisse préconisée.
. Régler le jeu de direction comme décrit au paragraphe “Réglage jeu roulements barre de direction”.

Die Lager sind vom Typ mit Kegelrollen und kénnen in 2 Teile zerlegt werden. Zum Auswechseln derselben sind die AuBenringe (1) von der Hilse
herausnehmen. Zu diesem Zweck ist ein Stempel zuhilfezunehmen, wobei darauf geachtet werden sollle, dal} der Hillsensitz nicht beschédigt wird.
AnschlieBend Innenring (2) vom lenkungsstift mitiels einem geeigneten Auszieher herausnehmen.

n ks orafarnion Lagr d0ee nihewibdervermnndet warden;

Zum Wiedereinbauen sind die gleichen Handgriffe in umgekehtter Reihenfolge vorzunehmen. Darauf achten, da® beim Einsetzen der neven Lager
die Sitze (1) und (2) senkrecht zur Hillse und zum Lenkungsstift installiert werden. Alle Elemente mit dem vorschriftsméBigen Fett abschmieren.
Mit der Einstellung des lenkungsspiels vorgehen, wie im Abschnitt “Spieleinstellung der lenklager” beschrieben.

Los cojinefes son de fipo a rodillos conicos y pueden descompanerse en dos partes. Para poder efectuar su sustifucién es preciso sacar los anillos
externos (1) del manguito. A estos efectos servirse de un punzén adecuado sin estropear el asiento en el manguito. Extraer luego el anillo interno (2)
del perno de direccién mediante un exiractor,

n Los cojinetes que se hayan quitado no deben reutilizarse.

Para reensamblar, llevar a cabo las mismas operaciones en el sentido opuesto. Cuando infroducen los cojinetes nuevos, procuren que los alojamientos
(1)y (2) se coloquen en escuadra respecto del asiento en el manguito y en el pemo de direccion; lubricar todos los elementos con la grasa prescrila.
. Proceder a la regulacion del juego de direccién en el modo indicado en el parrafo “Regulacion juego cojinetes de direccién”.
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ATTREZZATURA SPECIFICA

SPECIFIC TOOLS
OUTILLAGE SPECIAL

Sezione
Seclion
Section
Sekfion
Seccibn

SPEZIFISCHE AUSRUSTUNG
I HERRAMENTAL ESPECIFICO
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ATTREZZATURA SPECIFICA
SPECIFIC TOOLS

10 1887131040
11 (887130139
12 (887130144

13 | 887130262
14 [ 887005644
15 1000044119
16 1000044120
17 [ 067503210

18 | 887651000
- | 887651005
- | 887651006
19 | 887130960
20 | 887130957
2] | 887130959
22 | 887130958
23 1887131036

Supporto telaio/molore

Chiave per bloccaggio ghiere pulegge distribuzione
Estrattore per smontare coperchio catena/alleratore
Spina per montare i bilancieri

Chiave ferma pulegge distribuzione

Distanziale confrollo registro inferiore valvola
Distanziale controllo registro inferiore valvola

Chiave smontaggio carfuccia olio

Spessimetro a forchetta O,1 mm

Spessimetro a forchetta 0,2 mm

Spessimetro a forchetta 0,3 mm

Aftrezzo montaggio anello di tenuta [SHOWA)
Altrezzo di ritegno distanziale (SHOWA)

Aftrezzo di ritegno fodero (SHOWA

Barra di frazione [SHOWA)

Serie completa aftrezzi (SHOWA

POS. | N. CODICE
N. | CODE NO. | DENOMINAZIONE NAME
1 887130146 | Chiave ferma tamburo frizione Clutch drum locking wrench
2 | 887130120 | Estattore per pemni bilanciere Rocker pin extractor
3 | 887130748 | Tenditore dinamometrico per cinghia distribuzione Timing belt tensioner
4 | 887130882 | Chiave per bloccaggio dadi testa Whrench for eylinderhead nut
5 | 887130710 | Chiave ferma alternatore per bloccaggio dado Alternator retain, wrench for nut locking
6 | 887130137 | Chiave ferma ingranaggio albero motore per bloccaggio dado Crankshaft gear relaining wrench for nut locking
7 | 887130143 | Attrezzo per montare molla e bilanciere di chiusura Closing rocker & spring assembling tool
8 | 981120002 | Disco gradualo Graduated disc
9 | 887130123 | Attrezzo porta disco graduato per controllo anticipo con disco Graduated disc bearing tool for adv. checking with disc

Frame/engine suppor

Chain cover removing tool

Tool for removal of chain cover
Rocker assembling pin

Timing pulley retaining wrench
Lower spacer

Llower spacer

Cartridge removing key

Feeler gauge, thick O,1 mm

Feeler gauge, thick 0,2 mm

Feeler gauge, thick 0,3 mm

Tool to assembly of the seal ring [SHOWA
Tool to keep the spacer [SHOWA)
Tool to keep the ext. tube (SHOWA)
Traction bar (SHOWA)

Complete tools kit (SHOWA)

=

w.2

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

=4
®
o
o

w.4

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine



http://www.manualslib.com/

COPPIE DI SERRAGGIO
TORQUE WRENCH SETTINGS
COUPLES DE SERRAGE
ANZIEHMOMENTE
PARES DE TORSION

Downloaded from www.Manualslib.com manuals search engine

9

-


http://www.manualslib.com/

COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTORE
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm N.m. Note
Dadi teste (1° coppia awicinamento) 10x1,5 1.5 14,7 Grasso GR33-FD
Dadi teste (2° coppia awicinamento) 10x1,5 3 29.4 Grasso GR33-FD
Dadi teste (finale) 10x1,5 4,2 41,2 Grasso GR33FD
Viti biella 10x1 (1) (1) Lubrificare
Dado ingranaggio albero motore 22x1 11+12 107,9+117,7
Dado rotore alternatore 20x1 16 156,8 LOCTITE 242
Dado tamburo frizione 20x1 14+15 137,3+147,1
Dado ingranaggio albero rinvio distribuzione 14x1 4+4,5 39,2+44,1
Ghiera puleggie distribuzione su rinvio 15x1 6+06,5 58,8+63,7
Ghiera puleggie distribuzione su testa 15x1 7+7,5 68,6+73,5
Dado ingranaggio pompa olio 8x1 1,3+1,5 12,7+14,7 LOCTITE 242
Candela di accensione 12x1,25 2+3 19,6+29,4
Vite posizionamento tamburo cambio 16x1,5 3+3,5 29.4+34,3 .
Vite campana frizione 8x1,25 3+3,4 29,4+33,3 LOCTITE 510
Dado collettore asp. 8x1,25 2.3+2.5 22,6+24,5
Dado flangia scarico 8x1,25 2.842:5 22,6+24.,5
Chiera passacavi allernatore 22x1,5 4+4.5 39,2+44,1
Viti flangia porfa volano 6x1 0,8+1 7.8+9,8 LOCTITE 601
Viti piastrine ferma cuscinetti cambio 6x1 0,8+1 7,8+98 LOCTITE 222
Tappo by-pass 18x1,5 A+4,5 39,2+44,1 LOCTITE 222
Tappo passacavo accensione 22x1,5 4+4,5 39,2+44,1 LOCTITE 222
Prigionieri testa 10x1,5 (2) (2) LOCTITE 222
Prigienieri flangia aspirazione e scarico 8x1,25 (2) (2) LOCTITE 242
Nipplo filiro olio 16x1,5 4+4,5 39,2+44,1 LOCTITE 222
Tappo scarico olio 22x1,5 4+4,5 39,2+44,1
Interruttore spia folle 8x] 0,5+0,7 4,9+6,8
Tappo condotto fillro a rete 12x1 2,3+2,5 22,5+24.5 LOCTITE 648 AV
Filiro olio @ rele 22x1,5 A+4.5 39,2+44,1
Filiro olio a cartuccia 16x1,5 1,5+2 14,7+19,6
Cappellotio sfiato 40x1,5 A+4,5 39,2+44,1
Viti ferma statore allernatore Hx1 0,8+1 7.8+9 8 LOCTITE 222 .
Tappo condotto pompa olio 10x1,5 0,8+1 7,8+9.8 LOCTITE 648 AV
Viti perno ingranaggio ozioso awiamento Ox1 0,8+1 7,8+9,8 LOCTITE 222
Viti corpo pompa olio 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24.5
Viti sensore accensione 5x0,8 0,4+0,6 3,9+5,9
Pressostato 10x1 2.3+2.5 22,6+24.5
Nippli radiatore 14x1,5 2+2,5 19,6+24,5 LOCTITE 222
Vit e dadi in generale 5x0,8 0,4+0,6 3,9+5,9
Viti e dadi in generale 6x1 0,8+1 7.8+98
Viti e dadi in generale 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Viti e dadi in generale 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,2
Vit e dadi in generale 12x1,75 5,3+5,8 52+56,9

(1) 1° coppia avvicinamento: 2 Kgm

2° coppia avvicinamento: 3 Kgm
3° coppia avvicinamento: 6,75 Kgm

(2) In battuta (con attrezzo)

X.2
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COPPIE DI SERRAGGIO
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MOTO TELAIO
APPLICAZIONE FILETTATURA Kgm N.m. Note
Perno ruota anleriore 16x1,5 7+7,5 68,7+73,6
Dado ruota posleriore 16x1,5 7+7.5 68,7+73,6
Vite forcellone 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3
Vite archetto-bilanciere 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3
Vite archetto-snodo 10x1 3,5+3,8 34,3+37,3
Vile ammortizzatoreforcellone 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3
Dado snodoforcellone 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Vite bilanciere-telaio 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3
Viti motore-telaio 10x1,5 4+4.5 39,2+44,
Viti porta pedana 8x1,25 2.5+2,8 24.5+27.5
Vite ammorlizzatoretelaio 10x1,5 4+4,5 39,2+44,1
Viti di fermo perno ruota anleriore 8x1,25 2,5+2,8 22.6+24,5 LOCTITE 242
. Perno leva cambiofreno 10x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Perne stampella laterale 12x1,25 3,5+3,8 34,3+37,3
Vite piastra stampella laterale 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3 LOCTITE 242
Vite tesla di sterzo . Bx1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
Vite stalfa silenzialore 8x1,25 2.3+2.5 22,5+24,5 LOCTITE 242
Vite testa di sterzo 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37.3
Vite base di sterzo 8x1,25 2,3+2,8 22,6+27,5
Vite manubrio 8x1,25 2,3+2,8 22,6+27.5
Vite parafango anteriore e posteriore Ox1 0,5+0,7 4,9+6,9 LOCTITE 222
Raccordo spurgo freni 10x1 0,8+1,2 8+12
Vili corpi pinza freno B8x1,25 3,3 32
Raccordo pinza freno 10x1 | 7+2 16,7+19,6 con guarnizione
Raccordo pinza freno 10x1 0,9+1,3 9+13 senza guarnizione
Vite corpi pinze Ox1 0,2 2
Dado corpi pinze Ox1 | 10
Vili pinza freno anteriore 10x1,5 3.5+38 34,3+37,3
Viti pinza freno posteriore 8x1,25 2,3+2,5 22,6+24,5
. Vite di fermo piastra porta pinza 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,3 LOCTITE 242
Vite dischi freno 8x1,25 2,6 25,5
Vite corona 10x1,25 3,5+3,8 34,3+37,3
Dado corona 10x1,25 4,5+4.8 44,1+47,)
Raccordi tubi frizione idraulica 10x1 1,7+2 16,7+19,6
Nipplo tubo olio sul radiatore 14x1,5 2+2.5 19,6:24,5 LOCTITE 222
Raccordo tubo olio sul radiatore Q/16 UNF 1,7+2 16,9+19,6 | Conlrastare con nippld
Bocchettone sfiato su scatola aspirazione 20x1 2+2,5 19,6+24,5 LOCTITE 242
Dado forcella 20x1 4:4.5 39,2+44,1
Viti e dadi in generale 5x0,8 0,4+0,6 3,9+59
Viti e dadi in generale Ox1 0,8+1 7,8:9.8
Viti e dadi in generale 8x1,25 2,3+2,5 22,5+24,5
Viti e dadi in generale 10x1,5 3,5+3,8 34,3+37,2
Viti e dadi in generale 12x1,75 53:+5,8 52+56,9
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